Zatacznik nr 4

do uchwaty Nr 530/24

Zarzadu Wojewddztwa tdédzkiego
z dnia 23 kwietnia 2024 r.

Podsumowanie przyjecia Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa todzkiego dla realizacji
warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowe;j
2021-2027 wraz z Prognoza oddziatywania na srodowisko.

Wprowadzenie

Zgodnie z art. 55 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o $Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 z pdzn. zm.), dalej ,Ustawa”, do przyjetego dokumentu, tj.
Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tddzkiego dla realizacji warunku podstawowego
Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021- 2027 (dalej: RPT Wt) wraz
z Prognozg oddziatywania na Srodowisko do Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa
tddzkiego dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie
finansowej 2021- 2027 (dalej: Prognoza) zatacza sie pisemne podsumowanie zawierajgce m.in.
informacje, w jaki sposdb zostaty wziete pod uwage i w jakim zakresie zostaty uwzglednione:

Ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko;
Opinie wtasciwych organdw, o ktdrych mowa w art. 57 i 58 ustawy o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczefstwa w ochronie $rodowiska oraz w ocenach
oddziatywania na $rodowisko, tj. Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi oraz
tdédzkiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego;

3. Zgtoszone uwagii wnioski;
Wyniki postepowania transgranicznego oddziatywania na srodowisko, jezeli zostato
przeprowadzone;

5. Propozycje dotyczace metod i czestotliwosci przeprowadzenia monitoringu skutkow realizacji
postanowien dokumentu.

Niniejszy zafgcznik stanowi podsumowanie, przeprowadzonego zgodnie z wymogami ustawy,
postepowania strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu RPT WL — opracowane we
wskazanym powyzej zakresie.

Istotg procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, a w szczegdlnosci towarzyszacej jej
Prognozy, byto wyeliminowanie lub minimalizacja potencjalnych konfliktéw srodowiskowych w procesie
tworzenia RPT WL poprzez optymalizacje wskazanych rozwigzan, ukierunkowanych na zachowanie
réwnowagi przyrodniczej oraz trwatosci podstawowych proceséw przyrodniczych, w tym ochrone
wartosci przyrodniczych, kulturowych, krajobrazowych i materialnych. Majagc na uwadze powyzsze
stwierdzono, ze nie ma na etapie RPT Wt potrzeby okreslania rozwigzan alternatywnych, poniewaz
ustalenia dokumentu programuja interwencje o charakterze infrastrukturalnym, ktéra dopiero na etapie



realizacyjnym bedzie musiata podlega¢ ocenie ewentualnych wariantow konkretnej inwestycji, tak aby
w maksymalnym stopniu realizowac zasade nie czynienia powaznych szkdd.

Zatem ze wzgledu na fakt, ze przewidywana interwencja w RPT Wt dotyczy przedsiewzie¢ mogacych
zawsze znaczaco lub potencjalnie znaczaco oddziatywac na Srodowisko, bgdz przedsiewzie¢ moggcych
oddziatywac na obszary Natura 2000 i wymagajgcych przeprowadzenia oceny oddziatywania wraz ze
sporzadzeniem raportu, wariantowanie procesu inwestycyjnego bedzie przebiegato na etapie
projektowym.

Ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko

Do Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tddzkiego dla realizacji warunku podstawowego
Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021-2027 sporzadzono ,Prognoze
oddziatywania na Srodowisko”, z ktérej wynika, ze:

e Opracowany dokument formutuje 4 cele strategiczne, w tym 10 kierunkow dziatan oraz 44 dziatania.
Czesc strategiczna dokumentu tworzy spojny uktad zamierzen rozwojowych w zakresie obstugi
transportowej regionu. Ponadto RPT Wt zawiera scenariusze rozwoju systemu transportowego oraz
liste interwencji priorytetowych.

e Analiza i ocena przyjetych celdw strategicznych oraz przypisanych im kierunkoéw dziatan i dziatan
wykazata, ze zapisy RPT Wt wptywajag na komponenty Srodowiska w sposdb zrdznicowany, przy
czym niemal wszystkie zapisy beda pozytywnie oddziatywaty na ludzi (98%) oraz na dobra materialne
(89%). Brak wptywu na komponenty srodowiska dominuje w celu strategicznym 4 — EFEKTYWNE
ZARZADZANIE | TRANSFORMACJA CYFROWA TRANSPORTU (70%) oraz 3 - POPRAWA
BEZPIECZENSTWA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO (56%). Wynika to z charakteru zawartych w tych
celach dziatan, ktdére zwigzane bedg z wdrazaniem rozwigzan systemowych i cyfryzacjg transportu,
co nie wptywa w bezposredni sposob na $rodowisko. Oddziatywania negatywne i minimalne
negatywne najczesciej przypisywane s3g dziataniom o charakterze przestrzennym, mogacym
skutkowa¢ potencjalnymi przeksztatceniami $rodowiska. Zwigzane s3 z powstawaniem zupetnie
nowej infrastruktury kolejowej i drogowej, przede wszystkim w ramach nastepujacych kierunkéw
dziatari: 1.1. ZWIEKSZENIE UDZIAtU PODROZY TRANSPORTEM ZBIOROWYM | LIKWIDACIA
WYKLUCZENIA KOMUNIKACYINEGO, 2.1. ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ, 2.2.
ROZWOJ INFRASTRUKTURY DLA OBSZAROW DZIAtALNOSCI GOSPODARCZEJ oraz 3.2. POPRAWA
BEZPIECZENSTWA INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ. Nalezy podkresli¢, ze niekorzystny wptyw na
srodowisko nowo powstajacych inwestycji bedzie kompensowany pozytywnym oddziatywaniem
RPTWE, wynikajgcym w rdéznych proporcjach ze wszystkich celdw strategicznych. Pozytywnego
wptywu w najwiekszym stopniu nalezy sie spodziewa¢ w zwigzku z realizacjg dziatan w ramach
CS1ZROWNOWAZENIE  SYSTEMU TRANSPORTOWEGO DLA OSIAGNIECIA  NEUTRALNOSCI
KLIMATYCZNEJ, zwtaszcza w ramach kierunku 1.3. ROZWOJ ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI.

o Analiza wptywu na $rodowisko przyrodnicze inwestycji priorytetowych wykazata, ze na 145
wskazanych inwestycji priorytetowych 81 nie znajduje sie na obszarach prawnie chronionych,a w 64
przypadkach oddziatywanie inwestycji na te obszary moze mie¢ potencjalnie negatywne
oddziatywanie. W odniesieniu do oddziatywania na komponenty srodowiska stwierdzono, ze 10
inwestycji bedzie potencjalnie pozytywnie oddziatywa¢ na srodowisko, zas w grupie o niewielkim
i Srednim wptywie negatywnym znalazto sie odpowiednio 121 i 14 inwestycji.



Obszary NATURA 2000 nie beda w wiekszosci narazone na skutki interwencji wskazanej w RPT Wt.
Oddziatywanie moze pojawic sie w zwigzku z realizacjg inwestycji w ramach kierunkéw dziatan: 1.1.
ZWIEKSZENIE UDZIAtU PODROZY TRANSPORTEM ZBIOROWYM | LIKWIDACJA WYKLUCZENIA
KOMUNIKACYJNEGO, 2.1.ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ oraz 3.2. POPRAWA
BEZPIECZENSTWA INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE.
Potencjalnie pozytywny, cho¢ posredni, wptyw bedg miaty dziatania o charakterze planistyczno-
projektowym wskazane w kierunku 4.3. USPRAWNIENIE PLANOWANIA, ORGANIZACII
| ZARZADZANIA SYSTEMEM TRANSPORTOWYM, ktdére uwzgledniajac potrzeby ochrony Srodowiska
beda sprzyjac realizacji celow Srodowiskowych w skali regionalnej, a w konsekwencji zmniejszg
presje zwigzang z rozwojem transportu na tereny najbardziej przyrodniczo wrazliwe. Dla wiekszosci
dziatan (80%) wskazanych w czesci kierunkowej RPT Wt nie stwierdzono oddziatywan.

W odniesieniu do przebiegu inwestycji priorytetowych RPT Wt analiza wykazafa, ze w 51%

przypadkéw wystapita kolizja inwestycji z obszarami Natura 2000 lub wyznaczonym od nich buforem

1 km. 12 obszaréw Natura 2000 znalazto sie na przebiegu inwestycji, badz w jej korytarzu. Wedtug

Prognozy czes¢ zamierzen inwestycyjnych bedacych nastepstwem zapisow celdw strategicznych

RPT Wt prawdopodobnie zostanie zaliczona do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco lub

potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko. Dla inwestycji tych przeprowadzona zostanie

procedura oceny oddziatywania na Srodowisko, ale juz na etapie indywidualnej realizacji projektow
przez beneficjenta. Na podstawie wykonanej oceny zostang podjete decyzje administracyjne

o wariancie realizowanym oraz dziataniach kompensujgcych i minimalizujgcych.

W opinii autoréw ,Prognozy...” nie wystepuje koniecznos¢ eliminacji zadnego przedsiewziecia

w ramach zaplanowanej interwencji z uwagi na jego potencjalne zagrozenie dla stanu i jakosci

srodowiska regionu. Zwtaszcza, ze odstgpienie od realizacji RPT WL wigzatoby sie z istotnymi

konsekwencjami dla $rodowiska tj. m.in.:

— pogorszenie jakosci powietrza w zwigzku z emisjg liniowa przyczyniajaca sie do powstawania
zjawiska smogu, w tym smogu fotochemicznego;

— pogarszanie lokalnych warunkéw mikroklimatycznych wptywajgcych na stan zdrowia
mieszkancow, szczegdlnie na obszarach zurbanizowanych (m.in. miejska wyspa cieptaw wyniku
koncentracji pytéw pochodzacych z emisji liniowej) w zwigzku z brakiem przeniesienia ruchu
samochodowego poza obszary o najwiekszej koncentracji zabudowy mieszkaniowej;

— wzrost udziatu emisji CO2 ze zrédet komunikacyjnych w zwigzku z brakiem: drég dobrej jakosci
poprawiajacych ptynnosé ruchu, obwodnic, zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej, efektywnego
transportu zbiorowego;

— pogorszenie klimatu akustycznego;

— zmniejszenie liczebnosci populacji zwierzat ze wzgledu na wiekszg wypadkowosé na drogach
niskiej jakosci oraz wzmozony ruch samochodowy na drogach nizszej kategorii na terenach
otwartych;

— postepujaca degradacja krajobrazu i dziedzictwa kulturowego na skutek: braku obwodnic
osrodkéw z historycznymi uktadami przestrzennymi; wzmozonego ruchu tranzytowego na
drogach prowadzgcych przez obszary zabudowane oraz braku nowoczesnej infrastruktury dla
taboru szynowego i autobusowego ograniczajacej uszkodzenia zabytkowych obiektow;

— postepujgca degradacja obszardow o najwyzszych walorach przyrodniczo-krajobrazowych na
skutek wzrostu ruchu samochodowego i w zwigzku z brakiem alternatywnej infrastruktury
przebiegajgcej poza obszarami cennymi przyrodniczo (np. Spalski PK);

— brak adaptacyjnosci srodowiska (w tym infrastruktury) do postepujgcych zmian klimatycznych;



— pogorszenie jakosci przestrzeni publicznych;

— pogorszenie jakosci wod na skutek braku nowoczesnej infrastruktury wyposazonej we wtasciwe
sposoby odprowadzenia zanieczyszczen z drég;

— brak tagodzenia skutkéw presji urbanizacyjnej w terenach podmiejskich na skutek stabej
dostepnosci komunikacyjnej do miast transportem zbiorowym oraz stabej jakosci drog;

— pogarszanie stanu zdrowia i bezpieczerstwa mieszkancéw;

— negatywny wptywa na dobra materialne na skutek rosngcych kosztéw utrzymania i eksploatacji
istniejacej infrastruktury.

Opinie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz Paristwowego Wojewédzkiego Inspektora
Sanitarnego

Dnia 3 czerwca 2022 r. Marszatek Wojewddztwa tédzkiego wystgpit do Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w todzi i tédzkiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w trybie
przepiséw art. 54, art. 57 ust. 1 pkt. 1, art. 46 ust. 1 pkt 2) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o sSrodowisku jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.z 16 maja 2022 r., poz. 1029) o zaopiniowanie
projektu dokumentu pn. Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego dla realizacji warunku
podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021-2027 wraz
z prognoza oddziatywania na srodowisko.

Zakres i stopien szczegdétowosci informacji wymaganych w ,,Prognozie...” zostat ustalony zgodnie z art. 53
ust. 2 pkt 2 oraz art. 57 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2022 r., poz. 1029 ze zm.), przez w/w organy w pismach z dnia 5 lutego 2021 r.
(RDOS w todzi) oraz z dnia 5 lutego 2021 r. (LPWIS).

tédzki Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny pismem z dnia 13 czerwca 2022 roku zaopiniowat
pozytywnie i bez zastrzezen pod wzgledem wymagan higienicznych i zdrowotnych projekt Regionalnego
Planu Transportowego Wojewddztwa todzkiego dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3
(w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021-2027 wraz z ,,Prognoza...”.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w todzi, pismem z dnia 9 czerwca 2022 roku, zaopiniowat
pozytywnie i bez uwag projekt Regionalnego Planu Transportowego Wojewoddztwa tddzkiego dla
realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie
finansowej 2021-2027 wraz z ,,Prognoza...”.

Zgtoszone uwagi i wnioski

W dniu 30 maja 2022 r. Zarzad Wojewddztwa tddzkiego podjat uchwate nr 482/22 w sprawie przyjecia
projektu RPT Wt wraz z Prognoza celem przedtozenia do konsultacji spotecznych. Nastepnie uchwatg
nr483/22 z dnia 30 maja 2022 r. w sprawie rozpoczecia konsultacji spotecznych projektu RPT Wt wraz
z Prognoza Zarzad Wojewddztwa todzkiego skierowat projekt dokumentu do konsultacji spotecznych.

Proces konsultacji spotecznych projektu RPT Wk rozpoczat sie w dniu 3 czerwca 2022 r. i trwat do 8 lipca
2022 r. Gtéwnym celem przeprowadzenia konsultacji byto pozyskanie uwag i opinii od jednostek



samorzadu terytorialnego, partnerow spotfecznych, gospodarczych, organizacji pozarzgdowych
i mieszkancéw co do uwarunkowan systemu transportowego i zdiagnozowanych problemoéw, a takze
kierunkow jego rozwoju w perspektywie do 2030 r. oraz dtugookresowej do 2050 r. Konsultacje
zaplanowano w taki sposob, aby zaprezentowac zatozenia dokumentu jak najwiekszej liczbie
interesariuszy oraz umozliwi¢ szerokg debate publiczna.

W dniu 2 czerwca 2022 r. w prasie o zasiegu regionalnym (Dziennik £6dzki), na stronach internetowych
www.bip.lodz.pl, www.rpo.lodzkie.pl, jak rowniez na tablicy ogfoszen Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa tddzkiego zamieszczono obwieszczenie Zarzagdu Wojewddztwa tddzkiego o rozpoczeciu
konsultacji spotecznych projektu RPT Wt wraz z Prognoza. Na stronach www.bip.lodz.pl oraz
www.rpo.lodzkie.pl zostaty udostepnione projekty dokumentéw oraz link do formularza
umozliwiajacego zgtaszanie uwag do dokumentéw. Dodatkowo odnosniki do konsultacji pojawity sie na
stronach www.bppwl.lodzkie.pl, www.ngo.lodzkie.pl czy profilu facebook’owym ,,Zmieniamy tédzkie”.

Uwagi i wnioski mozna byto sktadac za posrednictwem poczty elektronicznej poprzez przestanie na adres
e-mail: sekretariat@bppwl.lodzkie.pl. W przypadku braku mozliwosci zgtaszania uwag i wnioskow droga
elektroniczng, dopuszczono mozliwos¢ ich przekazywania w formie pisemne;.

W ramach konsultacji spotecznych zorganizowano 2 spotkania w dniach 10 oraz 13 czerwca 2022 r.
w formule on-line skierowane do spoteczenstwa, jednostek samorzgdu terytorialnego, Srodowisk
biznesu, Srodowiska szkolnictwa wyzszego, Podkomitetu ds. rozwoju partnerstwa, NGO oraz do
Regionalnego Forum Terytorialnego. Projekt RPT Wt wraz z Prognoza przedstawiono réwniez 9 czerwca
2022 r. na posiedzeniu todzkiej Wojewddzkiej Rady Dziatalnosci Pozytku Publicznego, 14 czerwca 2022 r.
na posiedzeniu Wojewddzkiej Rady Dialogu Spotecznego oraz 15 czerwca 2022 r. na spotkaniu dla
cztonkéw Komitetu Monitorujgcego Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa tddzkiego na lata
2014-2020.

Ogotem w trakcie konsultacji spotecznych projektu RPT Wt 13 podmiotédw zgtosito 39 uwag.

W trakcie trwania konsultacji spotecznych nie zgtoszono zadnej uwagi do projektu Prognozy
oddziatywania na srodowisko do RPT Wk.

Zgtoszone uwagi poddano szczegdétowej analizie i do kazdej z nich przygotowano odniesienie wraz
z uzasadnieniem.

Przy ocenie uwag i wnioskdw zgfaszanych w trakcie konsultacji rozrézniono pieé kategorii: uwaga
uwzgledniona, uwaga uwzgledniona czeSciowo, wyjasnienie, uwaga nieuwzgledniona, uwaga
o charakterze opinii.

Sposrdd uwag zgtoszonych do projektu RPT Wi

e 11 uwag zostato uwzglednionych;

e 1 uwage uwzgledniono czesciowo;

e na 12 uwag odpowiedziano wyjasnieniem;

e 10 uwag nie uwzgledniono;

e 5 uwag miato charakter opinii.

Podsumowujgc, znaczna czesé zgtoszonych uwag w ramach konsultacji zostata uwzgledniona w projekcie
RPT Wk, badz postulowane propozycje znajdujg juz swoje odzwierciedlenie w dokumencie.
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Wyniki postepowania transgranicznego oddziatywania na $rodowisko

Wojewddztwo tddzkie nie lezy w obszarze przygranicznym, zatem realizacja RPT Wt nie powinna
powodowaé skutkdw o charakterze transgranicznym w horyzoncie czasowym do 2030 r. oraz
w perspektywie dtugookresowej do 2050 .

Propozycje dotyczace metod i czestotliwosci przeprowadzenia monitoringu skutkow realizacji
postanowien dokumentu

RPT Wt jako dokument wyznaczajacy kierunki rozwoju systemu transportowego wojewddztwa tédzkiego
w okresie programowania 2021-2027 (w tym stanowigcy podstawe spetnienia tematycznego warunku
podstawowego Celu Polityki 3 - w zakresie transportu), wizje jego rozwoju do 2030 r. oraz
w perspektywie dtugookresowej do 2050 r., wymaga statego monitorowania w zakresie wdrazania
przewidzianych rozwigzan.

Podstawowg metode oceny realizacji dokumentu stanowi¢ bedg wskazniki adekwatne w zakresie CP3,

przy czym monitoring ten bedzie realizowany co roku, w formie raportu z realizacji RPT Wt

obejmujacego:

e analize biezacej sytuacji transportowej wojewodztwa tddzkiego, w tym stanu i uwarunkowan
rozwoju;

e zmiany w zakresie osiggnietych wartosci wskaznikdw monitoringowych;

e ocene stopnia zaawansowania realizacji RPT;

e wnioski wynikajgce z procesu monitorowania;

¢ rekomendacje w odniesieniu do planowanych dziatan.

Podsumowujgcg cze$¢ raportdw z realizacji RPT stanowi¢ beda wnioski i rekomendacje, w tym dotyczace
minimalizacji zaobserwowanych ryzyk zwigzanych z realizacjg strategicznej polityki transportowej, ktére
mogg zawierac takze informacje z réznych raportéw, analiz, ewaluacji, ekspertyz w zakresie transportu,
stuzgce jako dodatkowe instrumenty monitorowania.



