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. WPROWADZENIE

I.1. Podstawa sporzadzenia dokumentu

Podstawe opracowania dokumentu stanowi uchwata Zarzagdu Wojewddztwa tédzkiego nr 788/20 z dnia 18 sierpnia
2020 r. w sprawie podania do publicznej wiadomosci informacji o przystgpieniu do opracowania projektu Regionalnego
Planu Transportowego Wojewddztwa todzkiego dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie
transportu) w perspektywie finansowej 2021-2027.

Plan jest dokumentem, ktérego nadrzednym celem jest wytyczenie kierunkéw rozwoju systemu transportowego
wojewodztwa tddzkiego w okresie programowania 2021-2027 oraz nakredlenie wizji rozwoju infrastruktury
transportowej regionu do 2030 r. oraz w perspektywie dtugookresowej do 2050 r.

Plan stanowi podstawe do spetnienia tematycznego warunku podstawowego (3.1. kompleksowe planowanie
transportu na odpowiednim poziomie), w zakresie 3. Celu Polityki UE wskazanego w Rozporzadzeniu PEIR (UE)
2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajgcego wspdlne przepisy dotyczqgce Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spofecznego Plus, Funduszu Spdjnosci, Funduszu na rzecz Sprawiedliwej
Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby
tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczeristwa Wewnetrznego
i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzqdzania Granicami i Polityki Wizowe.

1.2. Zasady opracowania dokumentu
1.2.1. Warunkowos¢ i sposéb jej uwzglednienia

Zgodnie ze wskazanymi przez Komisje Europejska kryteriami, ktére musza byc spetnione przy tematycznym
warunku podstawowym dla 3. Celu Polityki, Regionalny Plan Transportowy powinien:

1. zawierac ocene ekonomiczng planowanych inwestycji, opartq na analizie zapotrzebowania i modelach przeptywow
transportowych, ktére powinny uwzgledniac spodziewany wptyw otwarcia rynkow ustug kolejowych,

> wykonano analizy, prognozy i oceny ruchu z wykorzystaniem 4-stadiowego modelu ruchu dla poziomu
regionalnego dla scenariuszy planistycznych rozwoju systemu transportowego wojewddztwa w dwdch
horyzontach czasowych do 2030 i 2050 roku;

» dokonano analizy efektywnosci inwestycji na podstawie uproszczonej analizy kosztéw i korzysci dla scenariuszy
planistycznych rozwoju systemu transportowego wojewodztwa w dwdch horyzontach czasowych do 2030
i 2050 roku;

2. byc spéjny z elementami zintegrowanego krajowego planu w dziedzinie energii i klimatu dotyczqcymi transportu,

» wykonano analize wrazliwosci infrastruktury transportowej na zmiany klimatu i zwigzane z nimi zjawiska
pogodowe, a takze ocene jej odpornosci na zmiany klimatyczne i zagrozenia z tego wynikajace;

» dokonano analizy emisji z istniejgcej infrastruktury liniowej wojewddztwa oraz prognozy emisji zanieczyszczen
powietrza dla scenariuszy planistycznych rozwoju systemu transportowego wojewddztwa w dwdch
horyzontach czasowych do 2030 i 2050 roku;

» uwzgledniono w strategicznej polityce rozwoju cele klimatyczne i kierunki dziatari dotyczace ograniczenia
emisji i negatywnego oddziatywania transportu na klimat i Srodowisko oraz zwiekszenia udziatu podrozy
multimodalnych zaréwno dla transportu pasazerskiego jak i towarowego;

3. obejmowac inwestycje w korytarze sieci bazowej TEN-T zgodnie z definicjq w rozporzqdzeniu w sprawie CEF, zgodnie
z odpowiednimi planami prac dotyczgcymi korytarzy sieci bazowej TEN-T,

> wzieto pod uwage wszystkie planowane inwestycje w korytarzach sieci bazowej TEN-T oraz pozostate w sieci
bazowej i kompleksowej TEN-T, drogowe — drogi szybkiego ruchu A1, A2, S8, kolejowe — KDP, linia E65/CE65,
CE65, E20/CE20, C65/2, C65/1, CE20, LK25 i LK14 oraz powigzania z miastem weztowym £ddz, w tym z Portem
Lotniczym £6dz oraz terminalami drogowo-kolejowymi;

4. w przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na odcinkach transgranicznych, zapewniac
komplementarnosc¢ przez zapewnienie wystarczajgcego rozwoju potgczer sieci miejskich, regionéw i lokalnych
spofecznosci z siecig bazowq TEN-T i jej weztami,

» wskazano kierunki dziatarh umozliwiajgce zapewnienie powigzan uktadu drogowego regionalnego i lokalnego,
a takze uktadu kolejowego z siecig TEN-T;

» uwzgledniono inwestycje zapewniajgce powigzanie uktadu drogowego oraz kolejowego z siecig TEN-T;

5. zapewnial interoperacyjnos¢ sieci kolejowej oraz, w stosownych przypadkach, przedstawiac sprawozdanie
z wdrazania europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS) zgodnie z rozporzqdzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2017/6",

*Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/6 z dnia 5 stycznia 2017 r. w sprawie europejskiego planu wdrozenia europejskiego systemu zarzadzania ruchem
kolejowym (Dz.U.L 32 6.1.2017, 5.6)
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» opisano stan wdrazania systemu ERTMS na sieci kolejowej w wojewodztwie oraz wskazano kierunki dziatan dla
jego rozwoju;

6. wspiera¢ multimodalnos¢, okreslajgc potrzeby w zakresie transportu multimodalnego lub przetadunkowego oraz
terminali pasazerskich,

» zidentyfikowano stabe strony istniejgcego systemu transportowego w kontekscie multimodalnego transportu
pasazerskiego oraz wskazano kierunki jego rozwoju, w tym zintegrowanych weztéw przesiadkowych
W powigzaniu z systemami P&R oraz B&R;

» wskazano osrodki ksztattowania regionalnych weztéw przesiadkowych;

» zidentyfikowano stabe strony istniejacego systemu transportowego w kontekscie multimodalnego transportu
towarowego oraz wskazano kierunki jego rozwoju, w tym wspierania infrastruktury terminali intermodalnych
i infrastruktury dostepowej;

7. obejmowac Srodki istotne z punktu widzenia planowania infrastruktury, majgce na celu promowanie paliw
alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami polityki,

» zmapowano istniejagcg publiczng infrastrukture tadowania paliw alternatywnych oraz wskazano kierunki
dziatan w zakresie jej rozwoju;

8. przedstawiac rezultaty oceny ryzyk dla bezpieczenstwa ruchu drogowego zgodnie z istniejgcymi krajowymi
strategiami bezpieczeristwa ruchu drogowego, wraz z mapowaniem drdg i odcinkdw narazonych na takie ryzyka
oraz ustaleniem zwigzanych z tym priorytetdw inwestycyjnych,

» dokonano zmapowania na regionalnej sieci drogowej miejsc wystepowania zdarzen drogowych;

» wskazano kierunki dziatan w zakresie podniesienia bezpieczenstwa infrastruktury transportowej oraz
niechronionych uczestnikéw ruchu;

» wykonano ocene bezpieczeristwa ruchu drogowego dla scenariuszy planistycznych rozwoju systemu
transportowego wojewodztwa w dwdch horyzontach czasowych do 2030 i 2050 roku;

» dokonano wyboru scenariusza planistycznego rozwoju systemu transportowego wojewddztwa obejmujgcego
inwestycje wptywajace na poprawe bezpieczerstwa systemu transportowego;

9. dostarczac informacji na temat zasobdw finansowania odpowiadajgcych planowanym inwestycjom, koniecznych do
pokrycia kosztow operacyjnych i kosztow utrzymania istniejgcej i planowanej infrastruktury.

» wykonano analize kosztow utrzymania istniejgcej regionalnej infrastruktury drogowej;

» wskazano koszty budowy i utrzymania planowanej infrastruktury transportowej dla trzech scenariuszy
planistycznych rozwoju systemu transportowego wojewddztwa w dwdch horyzontach czasowych do 2030
i 2050 roku;

» wramach systemu wdrazania okreslono potencjalne zrédta finansowania;

Wedtug zalecen inicjatywy doradczej JASPERS, zawartych w opracowaniu ,Wytyczne — Najlepsze praktyki
w zakresie regionalnych planéw transportowych”, dokument powinien:
e uwzgledniad i by¢ zintegrowany z krajowymi i europejskimi dokumentami strategicznymi,
e zosta¢ opracowany w sposob kompleksowy z uwzglednieniem potrzeb spoteczno-ekonomicznych, w tym
czynnikdw popytu transportowego,
e zapewnic integracje réznych elementéw systemu transportowego z uwzglednieniem aspektow organizacyjnych
i operacyjnych,
e uwzglednia¢ tematyke oddziatywania transportu na srodowisko, w tym aspekty zmian klimatu i adaptacji
infrastruktury, bezpieczenstwa ruchu oraz aspekty kosztéw utrzymania i eksploataciji sieci,
Dodatkowo przy opracowywaniu dokumentu zaleca sie zaangazowanie spoteczeistwa i kluczowych interesariuszy
na roznych etapach jego sporzadzenia oraz zapewnienie wsparcia ufatwiajgcego opracowanie i wdrozenie jego
rozwigzan (np. grupa robocza, zewnetrzni eksperci).

1.2.2. Partycypacja spoteczna

W sierpniu 2020 r. Zarzad Wojewddztwa todzkiego podat do publicznej wiadomosci informacje o przystgpieniu do
opracowania RPT Wi, ogfaszajac nabdr wnioskdw, majacych postuzyé do przygotowania Planu uwzgledniajgcego
kompleksowo potrzeby transportowe w regionie.

Na tym etapie mozliwos$¢ wskazania oczekiwan i problemoéw transportowych zyskali mieszkancy wojewddztwa oraz
inni interesariusze, ktéorym umozliwiono wypowiedzenie sie juz w poczatkowej fazie tworzenia dokumentu. Oprocz
ogtoszenia w prasie i Internecie, o naborze wnioskdw dodatkowo informowani byli przedstawiciele wtadz powiatowych,
miejskich i gminnych, a takze przedstawiciele wojewoddztw sasiednich. Z wojewddztwami sgsiednimi prowadzono
réwniez biezgce uzgodnienia dotyczace infrastruktury na granicach wojewddztw, ktére postuzyty zabezpieczeniu ciggdw
komunikacyjnych istotnych z punktu widzenia wojewddztwa tddzkiego i daty mozliwos¢ uwzglednienia infrastruktury
istotnej dla regionéw osciennych. Dla wszystkich zainteresowanych prowadzono tez biezgce konsultacje telefoniczne
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(z uwagi na ograniczenia zwigzane z pandemia Covid-19), doprecyzowujgce zatozenia Planu i zachecajgce do udziatu
w jego tworzeniu.

Ponadto Samorzad Wojewddztwa na biezagco wstuchuje sie w potrzeby w regionie, pozostajagc w statym dialogu
z mieszkancami, samorzadami i organizacjami pozarzagdowymi, zardwno na etapie rozdziatu $rodkéw w ramach
programow wsparcia, tworzenia dokumentéw strategicznych, jak i podczas spotkan bezposrednich, stanowigcych baze
do lepszego planowania rozwoju wojewddztwa. We wrzesniu 2020 r. odbywat sie cykl takich spotkar pod hastem
,Porozmawiajmy w todzkiem”, ktéry pozwolit na zebranie gtoséw w sprawie potrzeb i oczekiwan z poziomu lokalnego.

W maju 2021 r. uchwalono Strategie Rozwoju Wojewddztwa todzkiego, ktorej przyjecie poprzedzity takze szerokie
konsultacje spofeczne, z ktdrych wnioski w zakresie transportu wzieto réwniez pod uwage przy opracowaniu RPT Wt.

Przy analizach wejsciowych zidentyfikowano i zaangazowano w proces wtasciwego zdiagnozowania stanu systemu
transportowego kluczowych interesariuszy - zarzadcdw sieci we wszystkich gateziach transportu funkcjonujgcych
w regionie i przewoznikdw, zaréwno w sektorze pasazerskim jak i towarowym, a takze stuzby monitorujace transport,
w tym m.in. w zakresie bezpieczenstwa ruchu i emisyjnosci transportu.

We wrzesniu 2020 r. powotano takze Grupe Roboczy, ktdrej rolg byto przygotowanie RPT Wk, a w dalszej
perspektywie czuwanie nad jego realizacja. Jej sktad stanowig przedstawiciele jednostek Samorzadu Wojewddztwa
tédzkiego? wybranych pod wzgledem merytorycznym dla kompleksowego, wieloaspektowego podejscia do tworzonego
Planu. W skfad Grupy weszli zaréwno specjalisci w dziedzinie transportu, zagadnied Srodowiskowych, planowania
przestrzennego, a takze problematyki spoteczno-gospodarcze;.

W procesie opracowania Planu dostrzezono konieczno$¢ pozyskania wsparcia zewnetrznego w zakresie
przeprowadzenia modelowania ruchu na poziomie regionalnym, bazujacego na Zintegrowanym Modelu Ruchu
opracowanym na poziomie krajowym. Narzedzie to stanowito jeden z czynnikédw do podjecia decyzji o wyborze
najkorzystniejszej opcji rozwoju systemu transportowego regionu.

W toku prac nad dokumentem dokonano kompleksowej analizy uwarunkowan wynikajacych z dokumentow
(strategii, programdw, polityk) szczebla europejskiego, krajowego i regionalnego. Opracowano kompleksowg diagnoze
stanu wojewddztwa, zarowno w aspektach przestrzennych i srodowiskowych, a takze uszczegétowiong w zakresie
systemu transportowego, dokonano identyfikacji gtéwnych problemdéw zwigzanych z systemem transportowym oraz
wyznaczono kierunki jego rozwoju. Okreslono réwniez system wdrazania Planu, w tym monitorowania.

Kolejnym etapem uspotecznienia byto przedstawienie przygotowanego dokumentu wraz z prognozg oddziatywania
na Srodowisko w konsultacjach spotecznych w czerwcu 2022 r. Na tym etapie ponownie zyskali mozliwos¢
przedstawienia swoich uwag i spostrzezen m.in. mieszkancy, przedstawiciele samorzadéw terytorialnych rdéznego
szczebla, partnerzy spofeczni, zarzadcy infrastruktury, NGO oraz inni interesariusze. Plan byt prezentowany na
spotkaniach, co umozliwi bezposrednia dyskusje na temat zawartych w nim zapisow.

Dokument spotkat sie z pozytywnym odbiorem i skierowano do niego relatywnie mato uwag, z ktérych wiekszos¢
rozpatrzono pozytywnie, dokonujac korekt.

Ostateczne prace nad Planem prowadzono przy wsparciu merytorycznym przedstawicieli Inicjatywy Jaspers.
Nastepnie dokument poddano konsultacjom i negocjacjom z KE.

2 Biura Planowania Przestrzennego Wojewddztwa tddzkiego w todzi, merytorycznych komérek Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa tddzkiego — Departamentu
Polityki Regionalnej, Departamentu Infrastruktury, Departamentu Srodowiska oraz Zarzadu Drég Wojewddzkich w todzi.
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I.3. Uwarunkowania wynikajace z dokumentow strategicznych
1.3.1. Dokumenty europejskie:

Porozumienie Paryskie

Porozumienie przyjete w 2015 r. w ramach Ramowej Konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie Zmian Klimatu,
dotyczgce tagodzenia skutkdw zmiany klimatu. Jego gtéwnym celem jest utrzymanie wzrostu Sredniej temperatury na
Swiecie znacznie nizszego niz 2°C powyiej poziomu sprzed epoki przemystowej oraz daienia do tego, by ograniczy¢
wzrost do 1,5°C, gdyz znacznie obnizytoby to ryzyko i skutki zmiany klimatu. Porozumienie wskazuje réwniez
koniecznos$¢ jak najszybszego osiggniecia w skali Swiata punktu zwrotnego maksymalnego poziomu emisji — przy
zatozeniu, ze w krajach rozwijajacych sie bedzie to trwac diuzej - oraz doprowadzenie zgodnie z najnowszymi dostepnymi
informacjami naukowymi do szybkiej redukcji emisji, aby osiggna¢ rownowage miedzy emisjami i pochtanianiem gazéw
cieplarnianych w drugiej potowie XXI wieku.

Do porozumienia paryskiego przystgpito prawie 190 krajéw, w tym panstwa cztonkowskie Unii Europejskie;.
W grudniu 2020 r. UE przedstawita zaktualizowany i zwiekszony ustalony na poziomie krajowym wktad dotyczacy
redukcji emisji do 2030 r. o co najmniej 55 proc. w stosunku do poziomu z 1990 r., a takze informacje stuzgce jasnosci,
przejrzystosci i zrozumiatosci tego wktadu.

Polityka Spdjnosci Unii Europejskiej na lata 2021-2027

W rozporzadzeniu ogdlnym? z dnia 24 czerwca 2021 r. wskazano 5 celdw polityki spdjnosci, wspieranych przez EFRR,
EFS+i FS w perspektywie na lata 2021-2027. S3 to:

1. Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa.

2. Bardziej przyjazna dla $rodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki zeroemisyjnej oraz
odporna Europa.

3. Lepiej potaczona Europa.

4. Europa o silniejszym wymiarze spotecznym.

5. Europa blizsza obywatelom.

Na rozwdj transportu ukierunkowany jest Cel 3. Lepiej polgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci, dla
ktorego wskazano m.in. interwencje w zakresie: nowo wybudowanych, rozbudowanych, przebudowanych lub
zmodernizowanych autostrad, drég i linii kolejowych w sieci TEN-T; nowo wybudowanych lub rozbudowanych
drugorzednych potaczen drogowych z siecig drogowg i weztami TEN-T; nowo wybudowanych, rozbudowanych,
przebudowanych lub zmodernizowanych krajowych, regionalnych i lokalnych drég dojazdowych i linii kolejowych; taboru
kolejowego; transportu multimodalnego (sieci TEN-T oraz poza miastami); cyfryzacji w transporcie drogowym,
kolejowym i inne rodzaje transportu; europejskiego systemu zarzgdzania ruchem kolejowym (ERTMS); system ochrony,
bezpieczeristwa i zarzadzania ruchem lotniczym dla istniejgcych portdw lotniczych.

Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dazenie do osiagniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu

Dokument przyjety przez Komisje Europejska dnia 28 marca 2011 r. zakfada stopniowe odejscie od transportu
samochodowego na rzecz przyjaznych $rodowisku srodkéw transportu, w tym kolejowego, oraz zmniejszenie emis;ji
szkodliwych substancji do srodowiska.

Biata Ksiega definiuje 10 celow na rzecz utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu dla
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych o0 60%, w trzech obszarach tematycznych:

e rozwoji wprowadzenie nowych paliw oraz systemoéw napedowych zgodnych z zasadg zréwnowazonego rozwoju;

e optymalizacja dziatania multimodalnych tancuchdéw logistycznych, m.in. poprzez wykorzystanie bardziej
energooszczednych srodkdw transportu;

o wzrost efektywnosci korzystania z transportu i infrastruktury dzieki systemom informacji i zachetom rynkowym.

W dokumencie wskazano 40 inicjatyw na rzecz realizacji wizji konkurencyjnego i zrébwnowazonego systemu

transportowego, w ramach 4 inicjatyw przewodnich: Efektywny i zintegrowany system mobilnosci; Innowacje z mysla
0 przysztosci: technologia i zachowanie; Nowoczesna infrastruktura i inteligentne finansowanie; Wymiar zewnetrzny.

3Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajgce wspdlne przepisy Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, a takie przepisy finansowe na
potrzeby tych funduszy oraz potrzeby Funduszu Azylu i Migracji, Funduszu Bezpieczeristwa Wewnetrznego i Instrumentu na rzecz Zarzadzania Granicami i Wiz.
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Projekt Rozporzadzenia PEiR (UE) z 27 lipca 2022 r. nr COM/2022/384 w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych

rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej zmieniajagce Rozporzadzenie (UE) 2021/1153 i Rozporzadzenie (UE)

913/2010 oraz uchylajgce Rozporzadzenie (UE) 1315/2013 uzupetniony o wniosek z 19 grudnia 2023 r.

przedmiotem wspdlnego zainteresowania krajéow UE,
wskazujagc  wymogi  jakosciowe dla infrastruktury.
Wyznaczono dwupoziomowg strukture, obejmujgcy sie¢
kompleksowg i sie¢ bazowa, ktdrej elementy wskazano
w zatacznikach do Rozporzadzenia.

Sie¢ kompleksowa skfada sie ze wszystkich istniejgcych
i planowanych infrastruktur transportowych
transeuropejskiej sieci transportowej. Jest identyfikowana
irozwijana dla zapewnienia zwiekszonej dostepnosci
i tacznosci  wszystkich regionéw UE oraz optymalnej
integracji réznych rodzajow transportu
i ichinteroperacyjnosci. Ukorczenie sieci kompleksowej
wyznaczono do 2050 r.

Siec bazowa skfada siez tych czesci sieci kompleksowej,
ktore majg najwieksze znaczenie strategiczne dla osiggniecia

Rys. 1. Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) — drogi (Zrédto:
Projekt Rozporzqdzenia PEIR (UE) COM/2022/384 wraz z wnioskiem
219.12.2023 r. w odniesieniu do map)
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celow rozwoju sieci TEN-T. Parstwom cztonkowskim wyznaczono obowigzek rozwuanla sieci bazowej do 2030 r.

Dodatkowo ustanowiono sie¢ bazowgq rozszerzong, ktoérej realizacja przewidziana jest do 2040 r.

Z elementdw sieci bazowej wyodrebniono strategiczne ciggi komunikacyjne obstugujace przewozy dalekobiezne
i majace za zadanie usprawnienie potgczen transgranicznychwramachUnii. Sgtokorytarzesieci bazowej, ktorych celem
jest zapewnienie integracji modalnej, interoperacyjnosci i skoordynowanego rozwoju infrastruktury, w odniesieniu

do wszystkich rodzajow transportu i waskich gardet.

W ramach przeprowadzonej rewizji sieci TEN-T, na obszarze wojewddztwatddzkiego wskazano nowe elementy sieci:
drogi ekspresowe: S14 — Zachodnia Obwodnica todzi (sie¢ kompleksowa) i S12 na odcinku Tomaszéw Maz. — Kozenin

(sie¢ kompleksowa), linie kolejowe: Nr 14 na odcinku Zduriska Wola — Kalisz — Ostrow Wielkopolski —

Leszno — Gtogow

(sie¢ kompleksowa) i Nr 146 Wyczerpy — Chorzew Siemkowice (sie¢ kompleksowa), a takze terminal kolejowo-drogowy
Zdunska Wola Karsznice (sie¢ bazowa). Ponadto linie kolejowg Nr 25 w catosci uwzgledniono w sieci kompleksowe;j.

Rys. 2. Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) - linie kolejowe
pasazerskie (Zrédfo: Projekt Rozporzqdzenia PEIR (UE) COM/2022/384
wraz z wnioskiem z 19.12.2023 r. w odniesieniu do map)
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Rys. 3. Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) - linie kolejowe
towarowe (Zrddfo: Projekt Rozporzqdzenia PEIR (UE) COM/2022/384
wraz z wnioskiem z 19.12.2023 r. w odniesieniu do map)
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Rozporzadzenie PEiR (UE) z 7 lipca 2021 r. nr 2021/1153 ustanawiajgce instrument ,taczac Europe” i uchylajace
rozporzadzenie (UE) nr 1316/2013 i (UE) nr 283/2014 uzupetnione o wniosek z 19 grudnia 2023 r.

Rozporzgdzenie ustanawia instrument ,tgczac Europe”, okreslajacy warunki i procedury udzielania unijnej pomocy
finansowej dla siecitranseuropejskich, w celu wspierania projektéw bedgcych przedmiotem wspdlnego zainteresowania
w sektorach transportu, energii i technologii cyfrowych oraz w celu wykorzystania potencjalnych synergii miedzy tymi
sektorami. Wramachinstrumentufinansowane mogg by¢ projekty transportowe stuzagce m.in. uzupetnieniu brakujgcych
pofaczen we wszystkich rodzajach transportu, cyfryzacji transportu, poprawie bezpieczenstwa czy odpornosci
infrastruktury na zmiany klimatu.

Rys. 4. Korytarze b,azowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej
na tle Europy (Zrddto: Projekt Rozporzqdzenia PEIR (UE)
COM/2022/384 wraz z wnioskiem z 19.12.2023 r. w odniesieniu do

Rys. 5. Elementy Korytarza Morze Battyckie — Morze Adriatyckie na
tle Polski (Zrédto: BPPWt na podstawie PEiR (UE) COM/2022/384 wraz
z wnioskiem z 19.12.2023 r. w odniesieniu do map)
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Rys. 7. Elementy Korytarza Morze Battyckie — Morze Czarne — Morze
Egejskie na tle Polski (Zrédfo: BPPWt na podstawie PEiR (UE)
COM/2022/384 wraz z wnioskiem z 19.12.2023 r. w odniesieniu do
map)

Rys. 6. Elementy Korytarza Morze Pétnocne — Morze Battyckie na tle
Polski (Zrédfo: BPPWt na podstawie PEIR (UE) COM/2022/384 wraz z
whnioskiem z 19.12.2023 r. w odniesieniu do map)
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W Rozporzgdzeniu zamieszczono wykaz korytarzy sieci bazowej TEN-T, ustanowionych dla bardziej efektywnego
wdrazania sieci TEN-T do 2030 r. i przy$pieszenia prac nad projektami infrastrukturalnymi o najwiekszej europejskiej
wartosci dodanej. Wyznaczono 9 korytarzy, identyfikujgc tworzace je kluczowe elementy infrastrukturalne obejmujgce
wszystkie rodzaje transportu®.

4 W ramach przeprowadzonej rewizji sieci TEN-T, na obszarze Polski wskazano nowy Korytarz sieci bazowej TEN-T Morze Battyckie — Morze Czarne — Morze Egejskie.
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Wojewddztwo tédzkie lezy na przecieciu 2 korytarzy: Morze Battyckie - Morze Adriatyckie® oraz Morze Pétnocne -
Morze Battyckie®. Obecnie w ramach Work Plandéw na obszarze wojewddztwa realizowane sg inwestycje we wszystkich
gateziach transportu obejmujace infrastrukture liniowg i punktowg (w tym wezty multimodalne), inteligentne systemy
transportowe, opracowanie dokumentacji dla inwestycji.

IV Pakiet Kolejowy

Pakiet okreslono dla ukonczenia wdrazania jednolitego rynku ustug kolejowych (jednolity europejski obszar
kolejowy). Nadrzednym celem jest rewitalizacja sektora kolejowego i zwiekszenie jego konkurencyjnosci w stosunku
do innych rodzajow transportu, a takie zapewnienie obywatelom Europy wiekszego wyboru i lepszej jakosci ustug
kolejowych. Jest to zestaw 6 tekstow legislacyjnych obejmujgcych dwa filary:

e techniczny’, majacy na celu znaczne ograniczenie kosztéw i obcigzen administracyjnych dla przedsiebiorstw
kolejowych chcacych prowadzi¢ dziatalnos¢ w catej Europie, w tym zapewniajacy interoperacyjnos$¢ urzadzen
europejskiego systemu zarzgdzania ruchem kolejowym (ERTMS),

e rynkowy?, ustanawiajacy prawo przedsiebiorstw kolejowych majacych siedzibe w jednym paristwie cztonkowskim
do Swiadczenia wszystkich rodzajow ustug pasazerskich w catej UE.

28 lipca 2021 r. w zycie wszedt pakiet przepiséw transponujgcych dyrektywy 2016/797 o interoperacyjnosci
i 2016/798 o bezpieczenstwie kolei. W jego sktad wchodzi ustawa z 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym oraz rozporzadzenia wydane na podstawie znowelizowanej ustawy. Uwzgledniajgc wczesniejsze nowelizacje
oznacza to, ze tego dnia w Polsce zakonczone zostato wdrozenie IV pakietu kolejowego.

Europejski Zielony tad

Komunikat Komisji Europejskiej z dnia 11 grudnia 2019 r. to nowa europejska strategia na rzecz wzrostu, ktorej
celem jest przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i prosperujace spoteczeristwo Zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej
i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazow cieplarnianych netto, i w ramach
ktorej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobdw naturalnych. Obejmuje wszystkie sektory
gospodarki, w szczegdlnosci: transport, energie, rolnictwo, budownictwo oraz przemyst (m.in. teleinformatyczny
i chemiczny).

W ramach Przyspieszenia przejscia na zréwnowazionq i inteligentng mobilnos¢, w dokumencie zatozono
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych w sektorze transportu 0 90% do 2050 r. i wskazano m.in. potrzebe zwigkszenia
roli kolei w transporcie towardw, ktérego 75% stanowi dzis transport drogowy. Zatozono takze: rozwéj inteligentnych
systemOw zarzadzania ruchem; wzrost roli zautomatyzowanej i opartej na sieci multimodalnej mobilnosci
(prowadzacej do zmniejszenia zatoréw komunikacyjnych i zanieczyszczenia Srodowiska, szczegélnie w miastach);
rozwijanie produkcji i wprowadzanie alternatywnych, zrownowazonych paliw transportowych (w tym powstawanie
publicznych stacji tadowania i tankowania do obstugi rosnacej liczby bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdéw);
zmniejszenie poziomu zanieczyszczeri generowanych przez transport (zaostrzenie norm emisji zanieczyszczen
powietrza dla pojazdéw napedzanych silnikami spalinowymi oraz rozwigzanie kwestii emisji zanieczyszczen przez
samoloty i dziatalnos¢ portéw lotniczych).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie promowania
stosowania energii ze Zrodet odnawialnych

Dyrektywa ustanawia wspdlne ramy dla promowania energii ze zrédet odnawialnych oraz cele Unii w tym zakresie
do 2030r., w tym m.in. zasady dotyczgce wykorzystania energii ze Zrédet odnawialnych w sektorze transportu. Okresla

5 W wojewodztwie todzkim w ramach korytarza zidentyfikowano: linie kolejowe CE65 Gdynia — Gdarisk — Bydgoszcz — Zduriska Wola — Katowice - Zwardon, E65/CE65
Gdarsk — Warszawa — CPK — Katowice — Zebrzydowice i C65/2 Chorzew Siemkowice — Czestochowa — Zawiercie — Czechowice-Dziedzice oraz autostrady A1 Gdarisk —
£édz — Katowice — Gorzyczki i A2 na odc. Biata Podlaska — Warszawa — t4dz. Do europejskich kierunkow powiagzan regionu w ramach korytarza naleza: Czechy

Ostrawa, Brno), Stowacja (Zylina, Bratystawa), Austria (Wieden, Graz, Klagenfurt), Stowenia (Lublana, Maribor), Wegry (Budapeszt, Gyor, Szekesfehervar), Chorwacja
Zagrzeb, Varazdin, Rijeka, Split), Wiochy (Triest, Wenecja, Udine, Padwa, Ferrara, Bolonia, Ravenna, Forli, Rimini, Ankona, Pescara, Foggia, Andria, Bari).

W wojewddztwie tédzkim w ramach korytarza zidentyfikowano: linie kolejowe E20/CE20 Biata Podlaska — Warszawa — Kutno — Poznari — Kunowice, CE65/1

Skierniewice - +6dZ — Zduriska Wola i dalej LK 14 na odcinku Zduriska Wola — Kalisz — Gtogow, LK 25 na odc. £ddZ — CMK (LK4), E65 na odc, Warszawa — Katowice, linie
kolejowe duzych predkosci Warszawa — CPK —£8dz — Poznari/Wroctaw oraz autostrady A2 Biata Podlaska — Warszawa — t6dz — Poznar — Swiecko, Al na odcinku £6dz
— Czestochowa — Gliwice i droga ekspresowa S8 na odcinku £6dz — Wroctaw. Do europejskich kierunkdw powiagzan wojewddztwa w ramach korytarza zaliczy¢ mozna:
Ukraine (Charkoéw, Kijow, Dniepr, Odessa, Mariupol), Litwe (Kowno, Wilno, Ktajpeda, Poniewiez, Szawle), totwe (Ryga, Windawa), EstoniQh(TaIIin, Tartu), Finlandie
(Helsinki, Lahti, Jyvaskyla, Oulu, Tampere), Szwecje (Lulea), Niemcy (Berlin, Maideburg, Hannover, Hamburg, Brema, Bremerhaven, Aachen, Kolonia, Dortmund,
Essen, Kilonia4), Holandie (Amsterdam, Rotterdam, Breda), Belgie (Antwerpia, Bruksela, Liege).
7Na ktory sktadaja sie: Rozporzadzenie PEIR (UE) 2016/796 z 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia (WE)
nr 881/2004; Dyrektywa PEiR (UE) 2016/797 z 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacy{'nos’ci systemu kolei w Unii Europejskiej (wersja przeksztaiconaaB; Dyrektywa
PEIR (UE) 2016/798 z 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei (wersja przeksztatcona).
8 Na ktéry sktadajg sie: Dyrektywa PEiR (UE) 2016/2370 z 14 grudnia 2016 r. zmieniajaca dyrektywe 2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych
kolejowych przewozdw pasazerskich oraz zarzadzania infrastrukturg koleﬂ'owa; Rozporzadzenie PEIR (UE) 2016/2338 z 14 grudnia 2016 r. zmieniajgce rozporzadzenie
(WE* nr 1370/2007 w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych ustug kolejowego transportu pasazerskiego; Rozporzadzenie PEiR (UE) 2016/2337 z 14 grudnia 2016
r. uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 1192/69 w sprawie wspdlnych zasad normalizujgcych rachunkowos$¢ przedsiebiorstw kolejowych.

11



Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego
dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021 - 2027

=

—

réwniez kryteria zrownowazonego rozwoju i ograniczania emisji gazéw cieplarnianych w odniesieniu do biopaliw,
bioptynéw i paliw zbiomasy oraz odnawialnych ciektych i gazowych paliw transportowych pochodzenia
niebiologicznego.

W dokumencie wskazano wprowadzenie przez panstwa cztonkowskie obowigzku zapewnienia przez dostawcéw
paliw do 2030 r. co najmniej 14% udziatu energii odnawialnej w koncowym zuzyciu energii w sektorze transportu
(tzw. ,udziatu minimalnego”). W wyniku tego przewiduje sie, ze ograniczenie emisji gazdw cieplarnianych ma od
1 stycznia 2021 r. wynosi¢ co najmniej 70 %.

Dokument w zakresie inteligentnego transportu jako istotne wskazat zwiekszenie rozwoju i wdrazania
elektromobilnosci na drogach oraz przyspieszenie zastosowania zaawansowanych technologii w innowacyjnej kolei.

Rozporzadzenie PEIR (UE) w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylajgce dyrektywe PEiR
(UE) 2014/94/UE z 14 lipca 2021 r.

W  Rozporzadzeniu zostaty wskazane wymagania w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
okreslajgce 3 horyzonty czasowe 2025, 2030 i 2035 osiggniecia celéw infrastrukturalnych w ramach poszczegdéinych
paliw i zrodet energii, odlegtosci rozmieszczenia infrastruktury wzdtuz bazowej i kompleksowe] sieci TEN-T oraz
w weztach miejskich, a takze okreslono jej moc i wydajnosc.

Strategia na rzecz zrdwnowazonej i inteligentnej mobilnosci - europejski transport na drodze ku przysztosci

Komunikat Komisji Europejskiej z dnia 9 grudnia 2020 r. to nowa strategia stanowigca podstawe transformacji
ekologicznej i cyfrowej oraz zwiekszenia odpornosci unijnego systemu transportu na przyszte kryzysy. Dokument
wskazuje, ze wszystkie rodzaje transportu muszg sta¢ sie bardziej zrownowaione, a ekologiczne alternatywy
powszechnie dostepne. W ramach dziatan na rzecz inteligentnej i zrdwnowazonej przysztosci wskazano: do 2030 r. -
wprowadzenie co najmniej 30 mIn bezemisyjnych samochoddéw; 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu;
podwojenie kolejowych przewozow ekspresowych; neutralnos$¢ emisyjng podrdzy zbiorowych do 500 km; wprowadzenie
na duzg skale zautomatyzowanego transportu; wprowadzenie na rynek bezemisyjnych statkéw morskich; do 2035 r. -
wprowadzenie na rynek bezemisyjnych samolotdw; do 2050 r. - bezemisyjnos¢ prawie wszystkich samochoddw
osobowych, furgonetek i autobuséw; podwojenie kolejowego ruchu towarowego; zrealizowanie w petni operacyjnej,
multimodalnej transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T).

Aby zrealizowac zaktadane cele, w strategii okreslono ,inicjatywy przewodnie” w 10 kluczowych obszarach
dziatania: upowszechnienie pojazdéw bezemisyjnych, paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz zwigzanej z nimi
infrastruktury; tworzenie bezemisyjnych lotnisk i portéw; bardziej zréwnowazona i zdrowsza mobilno$¢ miedzy miastami
i w miastach; ekologizacja transportu towarowego; ustalanie optat za emisje gazow cieplarnianych i zapewnienie
lepszych zachet dla uzytkownikdw; urzeczywistnienie opartej na sieci i zautomatyzowanej multimodalnej mobilnosci;
innowacja, dane i sztuczna inteligencja na rzecz inteligentniejszej mobilnosci; wzmocnienie jednolitego rynku; uczciwa
i sprawiedliwa mobilnos¢ dla wszystkich; poprawa bezpieczeristwa i ochrony transportu.

Europa w ruchu - strategia na rzecz ekologicznej, konkurencyjnej i potaczonej mobilnosci

Zestaw inicjatyw przyjetych przez Komisje Europejskg w 2017 r. i 2018 r. (tzw. pakiety mobilnosci), ktérych
nadrzednym celem jest wprowadzenie bezpiecznej, czystej i pofaczonej mobilnosci. | pakiet mobilnosci wskazuje:
poprawe bezpieczenistwa ruchu drogowego, wspieranie inteligentnego pobierania optat za uzytkowanie drag,
zmniejszenie emisji CO,, zanieczyszczenia powietrza i zatorow komunikacyjnych, ograniczenie formalnosci
administracyjnych dla przedsiebiorstw, zwalczanie nielegalnego zatrudnienia oraz zapewnienie odpowiednich
warunkow i czasu odpoczynku pracownikom. W ramach Il pakietu mobilnosci zakfada sie: redukcje emisji CO, o co
najmniej 40% do 2030 r., natomiast Ill pakiet mobilnosci przewiduje umozliwienie Europie czerpania petnych korzysci
z modernizacji mobilnosci, tak aby sprawic, by mobilnos¢ europejska byta bezpieczna i bardziej dostepna, przemyst
europejski bardziej konkurencyjny, europejskie miejsca pracy bardziej bezpieczne, a mobilnos¢ czystsza i lepiej
dostosowana do koniecznosci przeciwdziatania zmianie klimatu.

Pakiet Fit for 55

Pakiet przyjety 14 lipca 2021 przez Komisje Europejska, ktorego podstawowym celem jest redukcja emisji gazow
cieplarnianych do 2030 roku o co najmniej 55% w pordwnaniu do pozioméw z roku 1990, a takie przeobrazenie
Europy w pierwszy klimatycznie neutralny kontynent do 2050 r. Cele te zostaty wyznaczone przez Europejskie Prawo
Klimatyczne bedace czescig strategii Europejskiego Zielonego tadu.
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Pakiet zawiera szereg wnioskéw ustawodawczych, w tym miedzy innymi w zakresie transportu:

¢ Wiaczenie do systemu ETS emisji z transportu drogowego, morskiego oraz lotniczego, w przypadku transportu
drogowego rozpoczecie stosowania handlu emisjami od 2026 .

¢ Stopniowe wycofywanie bezptatnych uprawnien emisyjnych dla lotnictwa.

e Zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych w sektorze transportu w catej UE 0 40% do 2030 r. w poréwnaniu
z sytuacjgw 2005,

e Obnizenie catkowitych emisji w sektorze transportu o 90% do 2050 r. w poréwnaniu z poziomami z 1990 r.

e Zmiane norm emisji CO, dla nowych samochoddw osobowych i dostawczych.

e Przyspieszenie rozwoju infrastruktury stuzacej do tadowania lub tankowania pojazdéw wykorzystujacych
paliwa alternatywne.

e Rekompensaty na projekty klimatyczne dla mikroprzedsiebiorstw i gospodarstw domowych oraz
uzytkownikdéw transportu ze Spotecznego Funduszu Klimatycznego.

1.3.2. Dokumenty krajowe:
Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS)

Dokument zatwierdzony przez KE 6 pazdziernika 2022 r., bedacy nastepca Programu Infrastruktura i Srodowisko
(2007-2013 i 2014-2020) bedzie stanowit program wdrazania funduszy UE z perspektywy 2021-2027 finansowanym ze
Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) i Funduszu Spdjnosci (FS). Zaktada sie, ze wsparciu
podlegac bed3 projekty sSrodowiskowe, energetyczne, transportowe oraz zwigzane z kulturg i ochrong zdrowia.

Rozwoj sektora transportu ma by¢ realizowany w ramach 3 priorytetow: Priorytet lll: Transport miejski, dla
ktorego wskazano cel szczegotowy 2.8. Wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu
transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej oraz Priorytet IV: Wsparcie sektora transportu z Funduszu Spdjnosci
i Priorytet V: Wsparcie sektora transportu z EFRR, dla ktorych wskazano dwa analogiczne cele szczegdtowe:

3.1. Rozwdj odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej, bezpiecznej, zréwnowazonej i intermodalnej TEN-T,

3.2 Rozwdj i udoskonalanie zréwnowazonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na
poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu do TEN-T oraz mobilnosci transgraniczne;j.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) (SOR)

Dokument przyjety przez Rade Ministréw dnia 14 lutego 2017 r., w ktérym jako cel gtéwny wskazano: , Tworzenie
warunkéw dla wzrostu dochodéw mieszkaficow przy jednoczesnym wzroscie spdjnosci w wymiarze spotecznym,
ekonomicznym, Srodowiskowym i terytorialnym”.

Polityke w zakresie transportu ujeto czesciowo w celu szczegdtowym I°, gdzie wérdd 10 strategicznych sektoréw
gospodarki wskazano sektor produkcji srodkéw transportu ukierunkowany m.in. na realizacje samochoddéw
elektrycznych oraz nowoczesnego taboru kolejowego i komunikacji miejskiej (autobuséw elektrycznych, tramwajow).

Transport wskazano rowniez wérdd obszaréw wptywajgcych na osiggniecie celéw SOR. Zatozono zwigkszenie
dostepnosci transportowej oraz poprawe warunkéw Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardow
i pasazeréw. Za kluczowe uznano dokorczenie drdg i linii kolejowych pozwalajacych na stworzenie zintegrowanej,
wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej gospodarce i ograniczajgcej oddziatywanie na
Srodowisko. Wskazano zwiekszenie udziatu transportu ekologicznego stuzgce ograniczeniu emisji zanieczyszczen
powietrza i gazéw cieplarnianych (szczegélnie w miastach), podniesienie efektywnosci i atrakcyjnosci transportu
publicznego zachecajgce do zmiany Srodka transportu z indywidualnego na zbiorowy, a takze rozwdj Inteligentnych
Systemdw Transportowych (w tym systemow zarzadzania ruchem oraz informacji pasazerskiej).

W SOR wskazano takze obszary, ktére ze wzgledu na koncentracje czynnikdw spoteczno-gospodarczych,
negatywnie wptywajgcych na ich dynamike rozwoju, nie w petni wykorzystujg swoje mozliwosci rozwojowe: obszary
zagroione trwaty marginalizacjg oraz miasta Srednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze. Ich katalog zostat
doprecyzowany w ramach Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (KSRR)

W dokumencie przyjetym przez Rade Ministrow dnia 8 listopada 2019 r. jako gtéwny cel krajowej polityki regionalnej
do 2030 roku wskazano efektywne wykorzystanie endogenicznych potencjatow terytoriéw i ich specjalizacji dla
osiagniecia zréwnowazonego rozwoju kraju, co tworzy¢ bedzie warunki dla wzrostéw dochodéw mieszkancéw Polski
przy jednoczesnym osigganiu spdjnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym, Srodowiskowym i przestrzennym.

9Trwaty wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane i doskonato$¢ organizacyjna.
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Polityke w zakresie zwiekszania spodjnosci rozwoju kraju, w tym w wymiarze przestrzennym, ujeto w celu
szczeg6towym 1%, gdzie wskazano m.in. nastepujgce kierunki interwencji: wzmacnianie szans rozwojowych obszaréw
stabszych gospodarczo, w tym obszaréw zagrozonych trwata marginalizacjg, zwiekszenie wykorzystania potencjatu
rozwojowego miast $rednich tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze, przeciwdziatanie kryzysom na obszarach
zdegradowanych oraz rozwdj infrastruktury wspierajacej dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnosé
inwestycyjng obszardéw.

Dziatania w zakresie tematyki transportowe] ujeto w ramach ww. celu szczegbtowego 1 oraz celéw 2 i 32, Sg one
spojne z dziataniami przewidzianymi w SZRT 2030. Uwzgledniono tu m.in.: poprawe dostepnosci transportowej, rozwoj
zintegrowanych systemow transportu publicznego przy wykorzystaniu nisko- i zeroemisyjnych srodkéw transportu
wykorzystujgcych napedy i paliwa alternatywne, w tym elektromobilnosci. Na obszarach wiejskich realizowane majg by¢
dziatania w zakresie budowy i modernizacji podstawowej infrastruktury transportowej (drogi lokalne, infrastruktura
towarzyszaca, drogi rowerowe) oraz rozwoju ustug i Srodkéw transportu zbiorowego, skutkujace poprawa dostepnosci
na obszarach zmarginalizowanych. Za kluczowe uznano takze zwiekszenie wykorzystania potencjatu kolejowego
w obszarze transportu miedzyregionalnego, regionalnego, a takze miedzy- i wewnatrzaglomeracyjnego.

Ponadto w dokumencie wskazano, ze na etapie programowania interwencji polityki spdjnosci na lata 2021-2027
planuje sie aktualizacje danych dotyczacych delimitacji obszaréw zagrozonych trwatg marginalizacja oraz miast
$rednich tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze, kt6ra zostata przeprowadzona przez zesp6t ekspertdw IGiZP PAN®,
W jej wyniku rozszerzono dotychczas obowigzujgcy liste wynikajgcg z SOR.

Rys. 8. Miasta srednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze Rys. 9. Obszary zagrozone trwafa marginalizacja w wojewédztwie
w wojewddztwie todzkim (Zrédfo: BPPWE na podstawie materiatow tédzkim (Zrédto: BPPWt na podstawie materiatow przekazanych przez
przekazanych przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej) Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej)
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Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SZRT)

W dokumencie przyjetym przez Rade Ministrow dnia 24 wrzesnia 2019 r. jako gtéwny cel krajowej polityki
transportowej wskazano zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie spdjnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym, a jego realizacje do 2030r.
ujeto w ramach szesciu kierunkéw interwencji** obejmujgcych wszystkie gatezie transportu oraz dziatar przewidzianych
dla obszardw strategicznej interwencjit®

Zatozono m.in.: rozbudowe i modernizacje infrastruktury transportowej drogowej, kolejowej i lotniczej, polepszenie
jakosci srodkéw przewozu zbiorowego i wdrazanie innowacji, m.in. w zakresie zwiekszania odpornosci na zmiany klimatu
oraz minimalizacji presji na Srodowisko.

W wymiarze globalnym i europejskim uwzgledniono zwiekszanie dostepnosci, m.in. w ramach Transeuropejskiej
Sieci Transportowej (TEN-T) oraz strategicznych nowych elementéw infrastrukturalnych (w tym Centralnego Portu

107wiekszenie spéjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym.

11 Wzmacnianie regionalnych przewag konkurencyjnych.

12 podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunkowanych terytorialnie.

;A_nalizla wykonana w 2019 r. przez Instytutu Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania Polskiej Akademii Nauk na zlecenie Ministerstwa Funduszy i Polityki
egionalnej.

1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce; 2. Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem

transportowym; 3. Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci; 4. Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towardw; 5. Ograniczanie

negatywnego wptywu transportu na srodowisko; 6. Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsigwzigcia transportowe.

1 M.in. miast srednich tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze oraz obszardw zagrozonych trwata marginalizacja.
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Komunikacyjnego). W wymiarze krajowym przewidziano zwiekszenie miedzyregionalnej dostepnosci transportowej, dla
wzmocnienia spodjnosci terytorialnej kraju. Silnie zaakcentowano takze zwiekszenie dostepnosci wewnatrz regiondw,
majgcej poprawic jakos¢ pofaczen centréow z ich zapleczem (osrodkami subregionalnymi i obszarami wiejskimi).
W zakresie mobilnosci miejskiej wskazano: promowanie rozwigzan wspierajgcych zréwnowazong mobilnos¢ miejska
integrujgcg miasta z ich obszarami funkcjonalnymi przy zastosowaniu ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazddw, wdrazanie inteligentnych systemdéw transportowych, stosowanie Plandéw zréwnowazonej mobilnosci

miejskiej.
Rys. 10. Sie€ kolejowa i lotniska w 2030 r. w wojewddztwie t6dzkim
(Zrédto: BPPWE na podstawie SZRT)

* Pabianice
Rzgow |
Tuszyn

o N\
Siorad; Zdufiska
* Wola J

IS Zelow

*
Zioczew

*
®  Lututéw
@ Wieruszow

ODCINKI O PREDKOSCI
E 200 KM/H | WYZSZEJ (NOWE)

E 200 KM/H | WYZSZEJ
.
(=== 160 - 200 KM/H

Jf Radomsko

LOTNISKA PONADLOKALNE

= ==
KRAJOWE (CPK) (== 120 - 160 KM/H
= 100 - 120 KM/H
REGIONALNE =0
WYBRANE POLACZENIA
NIZSZYCH PREDKOSCI
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Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) (RPBDK)

Program przyjety przez Rade Ministréw 13 grudnia
2022r., z poin. zm. (ostatnia z 30 pazdziernika 2023 r.),
stanowigcy $redniookresowy dokument programowy w
sektorze infrastruktury drég krajowych bedacy kontynuacja
obowigzujacego Programu Budowy Drég Krajowych.
Okreslono w nim cele polityki transportowej dotyczgce
realizacji budowy infrastruktury drogowej sieci TEN-T oraz
potagczen komplementarnych do niej. Dla planowanych
inwestycji wskazane zostaty poziom i Zzrédta finansowania.

Gtéwnym celem Programu jest budowa spdjnej sieci
drog krajowych zapewniajacych efektywne
funkcjonowanie drogowego transportu osobowego
i towarowego, realizowana przez cele szczegdtowe:

1. Zwiekszenie spdjnosci sieci drég krajowych klasy A i S

(uzupetnienie istniejgcych odcinkow),

2. Wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego

Rys. 12. Zadania inwestycyjne w ramach Rzadowego Programu
Budowy Droég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.)
w wojewddztwie tédzkim (Zrédfo: BPPWt na podstawie projektu
RPBDK)
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3. Wazrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja liczby wypadkow i ich ofiar).

Lista zadan inwestycyjnych z wojewddztwa tddzkiego realizowanych w ramach Programu:

LP. NAZWA ZADANIA DLUGOSC [km]
1. Poszerzenie autostrady A2 na odcinku wezet “t6dz Potnoc” (bez wezta) - granica wojewddztwa tddzkiego 46,2
i mazowieckiego o dodatkowe pasy ruchu
2.  Budowa drogi S12 Piotrkéw Trybunalski - Radom, odc. Piotrkdw Trybunalski - Sulejoéw (w. Kozenin) 35,1
3. Budowa drogi S12 Sulejow - Radom 67,4
4.  Budowa drogi $74 Sulejow - Przetom/Mniéw 51,9
5. Budowa drogi S12 odc. Kozenin - £t6dz Potudnie 60,0

Lista zadan inwestycyjnych z wojewddztwa tddzkiego kontynuowanych z PBDK na lata 2014-2023:

LP. NAZWA ZADANIA DLUGOSC [km]
6. Budowa autostrady Al koniec obwodnicy Czestochowy - Tuszyn 80,7
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7. Budowa Zachodniej obwodnicy todzi S14 26,7
8. Budowa obwodnicy Wielunia DK nr 7416 13,2
9. Budowa obwodnicy Betchatowa DK nr 747 10,9
10. Budowa obwodnicy Radomska (DK 42/91) 14,2

Program Wzmochienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku

Przyjety 4 pazdziernika 2022 r. program stanowi Sredniookresowy dokument programowy dotyczacy

kompleksowego utrzymania sieci drég krajowych, zarzgdzanych przez GDDKiA, ktérego gtéwnym celem jest
zapewnienie stabilnego finansowania dla utrzymania spdjnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci drog krajowych,
realizowanym przez cele szczegétowe:

1.
2.
3.

Zwiekszenie spdjnosci sieci drég krajowych dostosowanych do ruchu pojazddw o nacisku pojedynczej osido 11,5 t,

Utrzymanie wymaganego stanu technicznego istniejgcej infrastruktury,

Intensyfikacja dziatari zmniejszajgcych negatywny wptyw infrastruktury drogowej na srodowisko.

W ramach programu zaktada sie prowadzenie zadan obejmujgcych:

utrzymanie strukturalne polegajace na dostosowaniu istniejgcej sieci drog krajowych do obcigzen 11,5 t/0$
i obowigzujacych warunkéw technicznych, poprawe geometrii drogi w tym skrzyzowan i tukéw oraz
uzupetnieniu infrastruktury o niezbedne elementy stuzace niechronionym uczestnikom ruchu,

utrzymanie biezace dotyczgce wykonywania rutynowych prac remontowych, naprawczych, konserwacyjnych
i porzadkowym, zapobiegajacych degradacji nawierzchni, elementéw drogi, obiektéw inzynierskich
i wyposazenia pasa drogowego,

wdrazanie projektéw minimalizujgcych negatywny wptyw infrastruktury drogowej na $rodowisko, w tym
m.in. zastosowanie zielonych filtréw antysmogowych, odnawialnych zrédet energii lub magazynow energii czy
infrastruktury majacej na celu zapobieganie skutkom suszy.

Program budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030

W Programie przyjetym dnia 13 kwietnia 2021 r. z pdin.
zm. (ostatnia 30 pazdziernika 2023 r.), okreslono cel, ktorym

Rys. 13. Zadania inwestycyjne w ramach Programu budowy

100 obwodnic na lata 2020-2030 w woj

ewddztwie tédzkim (Zrédto:

BPPWt na podstawie Programu budowy 100 obwodhnic na lata 2020-

jest  budowa drogowych obej$¢  miejscowosci, 2030)

zapewniajacych efektywne funkcjonowanie drogowego

transportu  osobowego i towarowego, poprawa

bezpieczeristwa ruchu drogowego i jakosci zycia ol N /.\ oW
mieszkancéw. W ramach realizacji obwodnic miast na sieci Nl

drég krajowych okreslono 2 listy zadan: realizacyjng

P J
oddebice BT

(inwestycji kierowanych do realizacji) oraz rezerwowg L:MZL e - o
(zadan, ktére moga zostac skierowane do realizacji w wyniku ® S
uzyskania oszczednosci). Dla obwodnic zatozono najwyzsze s 2tk Facin m g,
parametry techniczne, dostosowane do przenoszenia o : /\\ A 4
obcigzenia 11,5 t/o$ oraz wyposazenie m.in. w urzadzenia WW\/‘/""J S

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Spodziewanym efektem Programu bed3: poprawa
bezpieczeristwa na drogach, wyprowadzenie ruchu
z zattoczonych miast, czystsze powietrze, mniejszy hatas
i poprawa przepustowosci sieci drogowej.

Kamiensk

Radomsko

Przedborz

@ OBWODNICE
- LISTA REALIZACYJNA
OBWODNICE

- LISTA REZERWOWA

E DROGI KRAJOWE

W tddzkiem zaplanowano budowe 5 obwodnic w ramach listy realizacyjnej oraz 3 w ramach listy rezerwowe;j:

LP. MIEJSCOWO LISTA NR DROGI DEUGOSC [km] LATA BUDOWY
1. Bfaszki realizacyjna 12 3,5 2026-2029
2.  Brzeziny realizacyjna 72 15,1 2026-2029
3. towicz realizacyjna 14/70/92 12,8 2026-2029
4. Srock realizacyjna 12 (91) 2,7 2024-2027
5.  Wielun realizacyjna 45 10,4 2026-2029
6. Aleksandrow todzki rezerwowa 72 4,2 -
7.  Skierniewice rezerwowa 70 5,9 -
8.  Strykéw rezerwowa 14 4,0 -
16Zakonczono.
17 Zakonczono.
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Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég (RFRD)

Zgodnie z ustawa z dnia 23 pazdziernika 2018 r zmieniong 19 listopada 2020 r. (dokonano zmiany nazwy Funduszu
i zakresu dziafan objetych wsparciem) oraz zm. z 5 sierpnia 2022 r., powotany zostat fundusz celowy na lata 2019-2029,
ktory zastgpit funkcjonujacy wezesniej Program rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016-
2019. Nowy mechanizm finansowy zaktada wsparcie samorzadéw terytorialnych w realizacji zadan na drogach
samorzadowych. Zadaniem RFRD jest dofinansowanie budowy, przebudowy oraz remontéw drég powiatowych
i gminnych, a takze zadan obejmujgcych budowe mostédw lokalizowanych w ciggu drog wojewddzkich, powiatowych
i gminnych. Do wsparcia przewidziane sg takze drogi samorzadowe zaliczone do drég o znaczeniu obronnym. Dodatkowo
w ramach ostatniej nowelizacji rozszerzono katalog zadan moggcych uzyskaé dofinansowanie o: budowe obwodnic w
ciggu drog wojewddzkich, budowe, przebudowe lub remont drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych zarzgdzanych
przez prezydenta miasta na prawach powiatu, bedgcego siedzibg wojewody lub sejmiku wojewddztwa, oraz poprawe
bezpieczenstwa pieszych na przejsciach.

RFRD ma wptynaé na przyspieszenie rozwoju nowoczesnej i bezpiecznej infrastruktury drogowej na szczeblu
lokalnym, przyczyniajgc sie do poprawy poziomu zycia oraz zwiekszenia atrakcyjnosci i dostepnosci terendw
inwestycyjnych, a takze do pobudzenia aktywnosci gospodarczej przedsiebiorcow i skuteczniejszej walki ze skutkami
spowolnienia gospodarczego wywotanego pandemig Covid-19.

Dotychczas w wojewddztwie tédzkim w ramach naboréw przeprowadzonych w latach 20198 - 2023 wybranych
do dofinansowania zostato 1438 zadan, z czego 229 dotyczyto drég powiatowych, 851 gminnych o tacznej dtugosci
ok. 1 782 km, 3 obwodnic w ciggu drég wojewddzkich: Betchatowa (DW484), Pragi (DW703), Kwaskowa (DW710) oraz
183 zadania (272 przejscia) zwigzane z budowg lub przebudowa przejs¢ dla pieszych, 82 zadania na drogach
powiatowych i gminnych majacych na celu wytgczenie poprawe bezpieczeistwa niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego (w tym 1 zadanie samorzgdu wojewddztwa todzkiego zaktadajace budowe ponad 10 km chodnikéw wraz
z przejsciami dla pieszych i peronami) i 90 zadan zaktadajacych remont 132 km drég lokalnych.

Narodowy Program Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego 2021-2030 (NPBRD)

Program przyjety przez Krajowa Rade Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego® dnia 31 grudnia 2021 r. jest kompleksowo
opracowang strategig poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach do 2030 r. opartg na pieciu filarach: system
zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego, bezpieczny cztowiek, bezpieczne drogi, bezpieczny pojazd,
ratownictwo i opieka powypadkowa. Okreslono w nim wizje: ZERO zabitych na polskich drogach oraz 2 gtéwne cele do
osiggniecia do 2030 r. 2°: ograniczenie rocznej liczby ofiar $miertelnych o co najmniej 50% (do nie wiecej niz 1 455 0sdb)
i ograniczenie rocznej liczby ciezko rannych o co najmniej 50% (do nie wiecej niz 5317 oséb).

Wsrod katalogu zaktadanych dziatan znalazty sie m.in.: optymalizacja systemu zbierania i analizy danych,
wzmocnienie i restrukturyzacja krajowej i regionalnych Rad Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego, wdrozenie Srodkow
uspokojenia ruchu, strefowanie predkosci, tworzenie hierarchicznej struktury sieci drogowej, identyfikacja drég o duzym
zagrozeniu, wdrazanie niezaleznych procedur audytu bezpieczenstwa, rozwdj ITS, okreslenie minimalnych standardéw
bezpieczenstwa pojazdow, rozwdj systemu ratownictwa, kompleksowe dziatania edukacyjne i szkoleniowe.

Na poziomie wojewddzkim cele NPBRD s3 realizowane poprzez Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego dla
Wojewddztwa tddzkiego na lata 2018-2030, w ktérym z NPBRD przyjeto wizje i cele gtéwne, tutaj wyznaczone do
2030 r.2!: ograniczenie rocznej liczby ofiar $miertelnych o co najmniej 50% (do nie wiecej niz 107 oséb)
oraz ograniczenie rocznej liczby ciezko rannych o 40% (do nie wiecej niz 856 osob).

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 (PBID)

Wieloletni Program przyjety dnia 23 lutego 2021 r., ktérego gtdownym celem jest poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego na drogach krajowych bedgcych w zarzadzie GDDKIiA z ukierunkowaniem na zapewnienie ochrony
uczestnikom ruchu oraz zapewnienie infrastruktury drogowej majacej wptyw na wzrost bezpieczedstwa ruchu
drogowego (redukcja liczby wypadkdw i ich ofiar). Wsrdd przewidzianych do realizacji dziatar znalazty sie mi.in.: budowa
chodnikéw, ciggéw pieszo-rowerowych, Sciezek rowerowych, budowa zatok autobusowych, przebudowa skrzyzowan,
budowa ktadek dla pieszych, montaz znakdw drogowych i sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach i przejsciach dla
pieszych, poprawa geometrii skrzyzowan drog i tukéw poziomych jezdni, wprowadzenie stref bezpieczenstwa
w otoczeniu jezdni, montaz efektywnego osSwietlenia, poprawa przepustowosci, uporzadkowanie warunkéw
parkowania itp.

8 W ramach naboru na 2019 r. do realizacji zakwalifikowano zadania przeniesione z naboru do Programu rozwoju gminnej i powiatow ej infrastruktury drogowej na
lata 2016 — 2019, przeprowadzonego we wrzesniu 2018 r., oraz wytonione w naborze przeprowadzonym na przetomie marca i kwietnia 2019,

Rada powotana na mocy ustawy Prawo o ruchu drogowym jako miedzyresortowy organ doradczy i pomocniczy Rady Ministréw w sprawach bezpieczeristwa ruchu
drogowego, ktorej przewodniczacym jest minister wtasciwy ds. transportu.

2 0kreslone w stosunku do 2020 r.

2L Okreslone w stosunku do 2016 .
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Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2029 roku

Program przyjety uchwatg Rady Ministrow z dnia 3 pazdziernika 2022 r., ktérego gtdéwnym celem jest uzupetnienie
sieci kolejowej o potaczenia kolejowe miejscowosci o populacji powyzej 10 tys. osob, ktdre nie posiadaja dostepu do
kolei pasazerskiej lub towarowej, z miastami wojewddzkimi oraz poprawa wewnetrznej spdjnosci komunikacyjnej
i spoteczno-gospodarczej tych regionéw Polski przy wsparciu ze srodkéw publicznych.

Program skfada sie z trzech komponentéw: gtéwnego, na ktéry zaplanowano $rodki w programie - inwestycyjnego
(m.in. przygotowanie dokumentacji, uzupetnienie istniejgcej sieci o nowe odcinki linii kolejowych, rewitalizacja
istniejgcych linii kolejowych oraz przywrdcenie zlikwidowanych pofgczen kolejowych), posrednich, bez Srodkéw
w programie: organizacji przewozow pasazerskich (zachecajgcy samorzady wojewoddztw do zapewnienia lokalnych
pofaczen kolejowych w gtab sasiedniego wojewddztwa, do osrodka miejskiego zlokalizowanego nie dalej niz 30 km od
granicy wojewodztwa) oraz ochrony infrastruktury kolejowej przedlikwidacjg (majacynacelu powstrzymanie degradacji
infrastruktury nieeksploatowanychlubwygaszanychlinii poprzeztworzenie mechanizméw utrudniajacychlikwidacje linii).

W ramach programu z obszaru wojewddztwa tddzkiego zakwalifikowano 3 projekty: ,,Modernizacja i elektryfikacja
linii kolejowej Nr 24 na odcinku Piotrkdw Trybunalski - Betchatéw z wydtuzeniem do Bogumitowa”, ,,Budowa linii taczacej
linie kolejowg Nr 131 (Chorzew Siemkowice) z linig kolejowg Nr 181 (Wielun)”, ,Modernizacja i elektryfikacja linii
kolejowej Nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki - Skarzysko Kamienna” (jako partner woj. Swietokrzyskiego).

Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) (KPK)

Program przyjety uchwatg Rady Ministréw z dnia 16 Rys..14. Zadania inwestycyjne' w’rama'ch ’Kraj.owe,gcla Programu
sierpnia 2023 r., z pdzn. zm. (ostatnia 14 listopada 2023 r.), 52';22‘2’;%:;&323 roku w wojewddztwie todzkim (Zrddfo: BPPWE
okreslajgcy inwestycje obejmujace infrastrukture kolejowa
zarzadzang przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Dla
projektéw wskazane zostaty szacunkowe wartosci i zrodta
finansowania. Liste zadan inwestycyjnych podzielono na
przedsiewziecia podstawowe (mieszgce sie w limicie
finansowym Programu) i rezerwowe (bedgce poza limitem).

Gtowny Cel Programu - wzmocnienie roli transportu
kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym
kraju poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci linii
kolejowych, realizowany bedzie przez cele szczegétowe:

A Konstantynow £
) Lutomiersk « 5
Warta  szadek Wy = «Rabiarice

Ra'e o 105 a8

Zdunska
Wola

task

Zelow

* Zioczew

Belchatow
24

Lututow

1. Wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego.
2. Zwiekszenie bezpieczeristwa funkcjonowania transportu

PROJEKTY CEF2 | FEnIKS
- LISTA PODSTAWOWA
PROJEKTY CEF2 | FEnIKS

kolejowego. PROJEKTY PROJEKTY REGIONALNE

. .. . . MULTILOKALIZACYJNE - LISTA PODSTAWOWA

3. Poprawg jakosci w  przewozach  pasaZerskich [ euwowstacanc korciowves PR IEKTY RECIONALNE
i tOWCrOWyCh. NUMER PROJEKTU ﬁig;g;;yuunisw

PLANOWANE LINIE KOLEJOWE
KDP / KONWENCJONALNE [ prouexrv zieo

Finansowanie KPK uwzglednia dostepne formy wsparcia
UE oraz srodki budzetu panstwa, Funduszu Kolejowego i srodki wtasne PKP PLK S.A., w tym obligacje kredyty EBI.

Lista projektéw CEF i POIi$ z wojewddztwa tédzkiego:

LP. NAZWA ZADANIA usta  WARTOSC ywaal
9 Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa - Poznan - pozostate roboty, odcinek Sochaczew - Podst 2253 POIiS
: Swarzedz - PRACE PRZYGOTOWAWCZE : % 2007-2013
19 Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £t6dz, etap Il, Lot A - odcinek Warszawa Zachodnia - Miedniewice Podst 95 85 POIiS
* (Skierniewice) - Faza | . / 2007-2013
20.  Udroznienie todzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap |, odcinek £6dz Widzew - £6dz Fabryczna Podst. 204,19 208?—3?)13
21.  Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £ddz, etap II, Lot C - pozostate roboty - Faza | Podst. 87,28 20870_2%13
2 Budowa infrastruktury systemu GSM-R zgodnie z NPW ERTMS na linii kolejowej E 20/CE 20 korytarz F na Podst 4826 POIiS
* odcinku Kunowice - Terespol : b 2007-2013
23.  Analiza kierunkéw rozwoju sieci kolejowej w Polsce z uwzglednieniem ograniczen w weztach kolejowych Podst. 2,94 2087(?'2'%13
28 Budowa infrastruktury systemu GSM-R na liniach kolejowych zgodnych z harmonogramem NPW ERTMS, Podst 2227 POIiS
*  FAZA|-PRACE PRZYGOTOWAWCZE : % 2007-2013
30. Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na przejazdach kolejowych - etap | Podst. 45,94 2087(?'2'%13
32 Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowej nr 1 na Podst 0.86 POIiS
* odcinku Koluszki - Czestochowa : b 2007-2013
41, Studium wykonalnosci dla budowy linii kolejowej w tunelu od stacji £ddz Fabryczna do linii nr 15 Podst. 1,73 2087(?'2'%13
45.  Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na przejazdach kolejowych - etap Il Podst. 42,53 203%313
52 Przygotowanie dokumentacji Srodowiskowej dla wybranych projektow infrastrukturalnych perspektywy Podst 087 POIiS
* finansowej 2014-2020 : ’ 2007-2013
53.  Prace na wybranych liniach kolejowych w perspektywie UE 2014-2020 - prace przygotowawcze Podst. 18,38 2037(?'2'313
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Projekt, dostawa i instalacja elementow prezentacji dynamicznej informacji pasazerskiej oraz systemu

NAZWA ZADANIA

LISTA

2027

WARTO

[MLN PLN]

67. monitoringu wizyjnego wraz z infrastrukturg techniczng na dworcach, stacjach i przystankach kolejowych Podst. 256,32 Cz.CPK
68.  Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — Etap | — czes¢ przejazdowa Podst. 284,44 Cz. CPK
70.  Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — Etap 1l Podst. 328,07 Cz. CPK
72.  Poprawa stanu technicznego infrastruktury obstugi podréznych (dostosowanie do wymagan TSI PRM) Podst. 458,95 Cz. CPK
22 Modernizacja linii kolejowej Warszawa - t6dz, etap I, Lot A - odcinek Warszawa Zachodnia - Miedniewice Podst 12183 Fazowany/cz.
* (Skierniewice) - Faza ll ' ' CPK
83. Modernizlacjaklir;ii kolejowej Warszgwa h to6dz, etap I, Lot C - pozoksta’fe roboty, Faza Il \ Podst. 209,66 Fazowany
Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzow Batory - Tarnowskie Gory - Karsznice - Inowroctaw -
98. Bydgoszcz - Maksymilianowo, etap | Podst. 3096,23 Cz.CPK
99.  Prace na linii kolejowej nr 146 na odcinku Wyczerpy - Chorzew Siemkowice Podst. 209,95
100. %J;jl;&inr}ieecnie todzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap Il, odc. £odz Fabryczna - £6dz Kaliska/tddz Podst. 1904,10
Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa - Kutno, etap |: Prace na linii kolejowej
102. nr3na oclic. Wﬁrlfz?wa - grﬁnica LCS towiczd S— I i " Podst. 12,70
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odc. £6dz Kaliska - Zduriska Wola - Ostrow Wikp., etap I: £odz
108.  aliska - Zduriska Wola Podst. 385,00 CEF
109. Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa - Poznari - pozostate roboty, odc. Sochaczew - Swarzedz Podst. 2309,88 CPK / CEF
133, Prace na linii kolejowej C-E 20 na odcinku towicz Gtdwny - Skierniewice Rez. 107,80
134. Prace na linii kolejowej nr 18 na odcinku Kutno - Torun Gtéwny Rez. 230,40 Cz. CPK
Lista projektow RPO z wojewddztwa tédzkiego:

LP. NAZWA ZADANIA USTA (VLN PLN]
39 Budowa zintegrowanych weztow multimodalnych wraz z budowg i przebudowa przystankow kolejowych na terenie Podst 9472
' wojewodztwa tddzkiego ' ’
40.  Dokoriczenie budowy wiaduktu wschodniego na stacji £odz Kaliska* Rez. 0,00
41,  Rewitalizacja linii kolejowej nr 16 £6dz Widzew - Kutno, na odcinku Zgierz - Ozorkéw Podst. 168,01
42.  Modernizacja odcinka linii kolejowej nr 25 Tomaszéw Mazowiecki - Opoczno wraz z elektryfikacjg Rez. 0,00

*Zakres prac jest elementem zadania zrealizowanego w ramach KPK o nr 4.030 ,, Zwiekszenie dostepnosci magistrali E 20 i C-E 20 poprzez
poprawe stanu technicznego przylegtych linii kolejowych”.

Lista projektow krajowych do 2023 r. z wojewddztwa tédzkiego:

LP. NAZWA ZADANIA usta  WARTOSC  uwaal
Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzow Batory - Tczew, odcinek Bydgoszcz Gtowna - Zdunska Wola -
2 Chorzéw Batory Podst. 58,96
10.  Modernizacja linii kolejowej nr 4 - Centralna Magistrala Kolejowa Podst. 1643,00 CPK
12.  Prace przygotowawcze dla wybranych projektéw Podst. 284,47 CPK
21. Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej Podst. 2030,69 CPK
20. Zwigkszenie dostgpnosci magistrali E20 i CE20 poprzez poprawg stanu technicznego przylegtych linii Podst. 1303,36 CPK
kolejowych
Lista projektow KPO z wojewddztwa tédzkiego:
LP. NAZWA ZADANIA LISTA N RTON:  UWAGI
2.  Dostosowanie CMK do predkosci 250 km/h Podst. 194,96 CPK
. Zabudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej Podst. 179,59 Cz. CPK
. Digitalizacja infrastruktury kolejowej poprzez zabudowe nowoczesnych urzadzeri i systemow Podst. 1447,94 Cz. CPK
17. Poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych Podst. 606,85 Cz. CPK
18. Likwidacja waskich gardet i zwiekszenie przepustowosci linii kolejowych Podst. 296,00 Cz. CPK
22, Prace na linii nr 11 na odc. towicz Gtowny - Skierniewice Podst. 60,00

Lista projektow CEF2 i FEnIKS 2021-2027 z wojewddztwa todzkiego:

NAZWA ZADANIA LISTA [MLN LN] UWAGI
2 Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzow Batory - Tarnowskie Gory - Karsznice - Inowroctaw - Podst 516.61 Fazowany/cz.
* Bydgoszcz - Maksymilianowo - faza Il ) - o - : Y CPK
5. lZJ:k;i?eznr}leecn-I?atz%dlzlklego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap I, odcinek £6dz Fabryczna - £6dz Kaliska/todz Podst. 70,00 Fazowany
6 Budowa infrastruktury systemu ERTMS GSM-R na liniach kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w Podst 249 11 Fazowany/cz.
. ramach NPW ERTMS — faza Il ’ b CPK
29.  Prace w ciggu C-E 65 na odcinku Zduriska Wola - Inowrocfaw - Tczew LCS Zdurska Wola Karsznice Rez. 1155,00
52.  Modernizacja tddzko - Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze stacjg t6dz Olechéw Rez. 2200,00
69.  Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki - Skarzysko Kamienna Rez. 2 000,00 Cz. CPK
95.  Prace na linii kolejowej nr 181 Herby Nowe - Olesnica, etap Il: prace na odc. Herby Nowe - Kepno - Hanulin Rez. 500,00
Usprawnienie kolejowego potaczenia £ddz - Kutno poprzez budowe linii kolejowej lub modernizacje
96. iStniejEICYICh Iin|i1i kol h dcinku £odz Kaliska - Zdurisk | Ik e L
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku t6dz Kaliska - Zduriska Wola - Ostréow Wlkp., Etap II:
105. Zduriska-Wola - Ostrow Wielkopolski Rez. 1950,00
111.  Modernizacja linii kolejowej nr 33 na odcinku Kutno - Ptock - Sierpc Rez. 4 095,00
125. Prace na linii 1 na odcinku Skierniewice - Czestochowa - prace przygotowawcze Rez. 25,00 CPK
156. Prace na ciagu linii 22, 25 i 26 na odcinku Koluszki - Tomaszéw Maz. - Radom - tukéw Rez. b.d.
158. Poprawa przepustowosci na odcinku Grodzisk Maz. - Skierniewice Rez. b.d. CPK
Lista projektow regionalnych 2021-2027 z wojewddztwa tédzkiego:
LP. NAZWA ZADANIA LISTA LI UWAGI
1. Budowa linii taczacej Betchatow z linig nr 131 Podst. 670,03
Budowa nowych i modernizacja istniejacych przystankdw kolejowych na obszarze Wojewddztwa Podst 107.05
+ddzkiego ' !
12. Budowa facznicy pomiedzy liniami kolejowymi nr 16117 Rez. 120,00

Lista projektow krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2032 r.) z wojewodztwa todzkiego:
NAZWA ZADANIA

20.
48.

Prace na linii kolejowej C-E 20 na odcinku Skierniewice - Pilawa - tukow

Wybrane prace w obszarze Wezta todzko-Koluszkowskiego

19

372124
189,00

WARTOSC

CEF/Kraj.
Cz. CPK
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. - zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku
Dokument przyjety przez Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dnia 29 czerwca 2021 r., ma na celu wskazanie
priorytetow rozwoju sieci kolejowej w perspektywie do 2040 roku poprzez identyfikacje projektéw inwestycyjnych
najlepiej stuzacych osiggnieciu celdw wyznaczonych transportowi kolejowemu. Zamierzenia Inwestycyjne zawieraja
zestawienie projektdéw opracowanych w oparciu o zidentyfikowane priorytety:
¢ najlepiej przyczyniajace sie do osiggania celdw wyznaczonych transportowi kolejowemu w krajowych i unijnych
dokumentach strategicznych;
e umozliwiajgce szczegdétowe okreslenie inwestycji realizowanych ze sSrodkéw Unii Europejskiej w perspektywie
finansowej 2021 - 2027.
Dokument obejmuje przedsiewziecia inwestycyjne o réznym charakterze, tj.: budowe, modernizacje i odnowienie
(w tym przebudowe) infrastruktury kolejowej. Ponadto Zamierzenia Inwestycyjne identyfikujg rozne typy projektow,
ktorych charakterystyka pozwala na ich optymalne dopasowanie do potrzeb techniczno-eksploatacyjnych catej sieci
kolejowej, tj.:
e odznaczajace sie kompleksowym podejsciem do infrastruktury liniowej, obejmujace cate ciggi komunikacyjne;
e dotyczace robot w poszczegdinych branzach na odcinkach infrastruktury liniowej;
e multilokalizacyjne - dotyczgce wielu lokalizacji na sieci o podobnej charakterystyce, ktorych efekty wptywaja na
poprawe efektywnosci i bezpieczenstwa catej sieci;
e punktowe - majace na celu eliminacje ,waskich gardet” utrudniajgcych prowadzenie ruchu pociggdw
(przebudowa miejsc limitujgcych parametry szlakoéw kolejowych).

Lista projektow ponadregionalnych z wojewddztwa todzkiego:

LP. NAZWA ZADANIA TYP PROJEKTU
1 Prace na ciggu CE 65 na odcinku Chorzow Batory - Tarnowskie Gory - Karsznice - Inowroctaw - Bydgoszcz - rzebudowa
' Maksymilianowo —faza Il p
10. Modernizacja linii kolejowej nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa —etap Il przebudowa
13.  Prace na ciggu CE 65 na odcinku Zduriska Wola - Inowroctaw - Tczew LCS Zdunska Wola Karsznice przebudowa
24.  Prace na linii kolejowej CE 20 na odcinku Skierniewice - Pilawa - tukéw rozbudowa
42.  Modernizacja £odzko - Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze stacjg £ddz Olechow budowa
49.  Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki - Skarzysko Kamienna rozbudowa
Usprawnienie kolejowego potgczenia £ddz - Kutno poprzez budowe linii kolejowej lub modernizacje
61 istniejacych linii rozbudowa
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku t6dZ Kaliska - Zduriska Wola - Ostréw Wlkp., etap II:
7. 7duiska Wola - Ostrow Wielkopolski przebudowa
84.  Modernizacja linii kolejowej nr 33 na odcinku Kutno - Ptock - Sierpc budowa
94.  Prace na linii kolejowe] nr 181 Herby Nowe - Olesnica, etap II: prace na odc. Herby Nowe - Kepno - Hanulin przebudowa
118. Prace na ciggu linii 22, 25 i 26 na odcinku Koluszki - Tomaszéw Maz. - Radom - tukéw przebudowa
120. Poprawa przepustowosci na odcinku Grodzisk Maz. - Skierniewice rozbudowa

Lista projektow regionalnych z wojewaddztwa todzkiego:

NAZWA ZADANIA TYP PROJEKTU
47. Budowa nowych i modernizacja istniejacych przystankow kolejowych na obszarze wojewodztwa tddzkiego budowa
48.  Budowa t3cznicy pomiedzy liniami kolejowymi nr 16 i 17 budowa

49 Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki - Opoczno - Skarzysko Kamienna na
*  terenie wojewddztwa tddzkiego
50. Budowa linii taczacej Betchatow z linig nr 131 budowa

rozbudowa

51. iL;:r;])ireaj\;vcr;igﬁil?nli<iolejowego potgczenia £6dz - Kutno poprzez budowe linii kolejowej lub modernizacje worGkE

52.  Budowa linii taczacej linie 131 z Wieluniem budowa

53.  Prace na odcinku tddz - Zgierz - towicz / Bednary przebudowa

54.  Budowa linii £odz - Betchatow budowa
Lista projektow zwigzanych z inwestycjami CPK:

LP. NAZWA ZADANIA TYP PROJEKTU

10.  Prace na linii 1 na odcinku Skierniewice - Czestochowa przebudowa

Program Inwestycji Dworcowych na lata 2024-2030

Druga edycja programu realizowanego przez PKP S.A., bedacego jednym ze strategicznych projektow SOR,
obejmujaca 150 inwestycji dworcowych uwzglednionych na liscie podstawowej i 151 inwestycji wskazanych na liscie
rezerwowej. Realizowane budynki bedg wystandaryzowanymi, charakteryzujgcymi sie wysokg jakoscig (w tym
rozwigzaniami energooszczednymi), dostosowanymi do potrzeb pasazeréw i systemu transportowego obiektami.

Zakfadanym efektem inwestycji bedzie poprawa poziomu obstugi pasazerdw, integracja kolei z innymi gateziami
transportu, obnizenie kosztéw utrzymania dworcdw oraz prowadzenie spdjnej polityki zarzadzania nieruchomosciami
dworcowymi.
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W wojewodztwie tédzkim zaplanowano realizacje 13 inwestycji dworcowych:

LP. LOKALIZACIA LISTA LP. LOKALIZACJA LISTA

1. Baby rezerwowa 8. Moszczenica podstawowa
2. Bednary podstawowa 9. Opoczno podstawowa
3.  Befchéw podstawowa 10.  Opoczno Potudnie podstawowa
4.  Bobrowniki rezerwowa 11.  Ozorkéw rezerwowa
5. Kolumna podstawowa 12.  Sierakowice rezerwowa
6. task podstawowa 13.  Tomaszéw Mazowiecki podstawowa
7.  Mokra rezerwowa

Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025

Program uchwalony 19 maja 2021 r.?, wramach Rys. 15. Zadania inwestycyjne w ramach Rzadowego programu budowy

ktérego przewiduje sie modernizacje istniejacych lub modgrnizaf:jigrzys.tankﬁw kolejowych na Iatg 2021 - 2025
p . , . w wojewddztwie tédzkim (Zrddto: BPPWE na podstawie RPBMPK na lata

przystankow iperonow kolejowych oraz budowe y); ;5
zupetnie nowych obiektéw. Warunkiem realizacji
inwestycji bedy deklaracje regionalnych organizatoréw
pasazerskich przewozéw kolejowych o korzystaniu
z wybudowanej infrastruktury. Przedstawiona ‘ o,
w dokumencie lista zadar’ stanowi otwarty zestaw -\ C e o ¥ Sy S
propozycji dziatar inwestycyjnych i zostata opracowana : gy
na podstawie postulatéw sktadanych przez organy
samorzadowe, przewoznikdw, zarzadce infrastruktury
kolejowej, przedsiebiorcédw, stowarzyszenia i obywateli.
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Na obszarze wojewddztwa tédzkiego zatozono
budowe 13 nowych obiektéw/peronéw oraz
modernizacje 6 istniejacych obiektéw, z ktérych 15
zadan znalazto sie na liscie podstawowej (57,87 min
PLN), a 4 na liscie rezerwowej 19,50 min PLN).
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LISTA PODSTAWOWA
+| BUDOWA NOWYCH

Przedborz PRZYSTANKOW

IODERNIZACJA
ISTNIEJACYCH

PRZYSTANKOW
Lista zadan z obszaru wojewddztwa tddzkiego LISTA REZERWOWA
. - [ ] ismeanevci
przewidzianych do realizacji w ramach Programu: PRIYSTANKOW
. NAZWA LOKALIZACJI  NRL.K. KOSZT (MLN PLN) ZAKRES DZIAtAN

1. zabelow 14 zdunskowolski 6,38 Budowa nowego przystanku podstawowa
2. Zgierz Rudunki 15 zgierski 3,15 Budowa nowego przystanku podstawowa
3. Tomaszéwek 25 opoczynski 2,94 Budowa nowego przystanku podstawowa
4.  Jedlicze k. Zgierza 16 zgierski 4,38 Budowa nowego przystanku podstawowa
5.  Stare Grudze 15 towicki 4,21 Budowa nowego przystanku podstawowa
6. todi Zarzew 540 todz 9,00 Budowa nowego przystanku podstawowa
7.  Zakowice Potudniowe 25 todzki wschodni 5,39 Modernizacja przystanku/peronu  podstawowa
8. Zaosie 25 tomaszowski 5,39 Modernizacja przystanku/peronu  podstawowa
9.  Gtowno Pétnocne 15 zgierski 2,83 Budowa nowego przystanku podstawowa
10. Wazne Miyny 146 pajeczanski 2,34 Budowa nowego przystanku podstawowa
11. Nowa Brzeinica 146 pajeczanski 2,34 Budowa nowego przystanku podstawowa
12.  Pienki Dubidzkie 146 pajeczanski 2,34 Budowa nowego przystanku podstawowa
13.  Strzelce Wielkie 146 pajeczanski 2,34 Budowa nowego przystanku podstawowa
14.  Wistka 146 pajeczanski 2,34 Budowa nowego przystanku podstawowa
15. Biata 146 pajeczanski 2,47 Budowa nowego przystanku podstawowa
16. Wykno 25 tomaszowski 4,50 Modernizacja przystanku/peronu  rezerwowa
17.  Skrzynki 25 tomaszowski 5,00 Modernizacja przystanku/peronu  rezerwowa
18. Bedon 25 todzki wschodni 5,00 Modernizacja przystanku/peronu  rezerwowa
19. Justynéw 25 todzki wschodni 5,00 Modernizacja przystanku/peronu  rezerwowa

Pomoc w zakresie finansowania kosztdw zarzadzania infrastrukturg kolejowa, w tym jej utrzymania i remontéw
do 2023 roku (PFIK)

Program wieloletni przyjety uchwatg Rady Ministrow z dnia 16 stycznia2018r. zmieniony 5 stycznia 2021 r., ktérego
celem gtéwnym jest wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju przez
odwrdcenie tendencji spadkowej udziatu transportu kolejowego w przewozach oraz zapewnienie niezbednych
srodkéw na prace utrzymaniowo-remontowe na istniejgcej sieci kolejowej. Prace te pozwolg na utrzymanie
parametrow technicznych zmodernizowanych linii kolejowych i systematyczng poprawe sytuacji na pozostatych liniach.

W dokumencie ustalono priorytety interwencji finansowej w zakresie zarzadzania infrastrukturg kolejows,
okreslono ramy finansowe i wysoko$¢ srodkéw, uwzgledniajac koszty utrzymania, remontow i ochrony infrastruktury
kolejowe] oraz koszty dziatalnosci zarzadcy infrastruktury kolejowej, ustalono sposdb kategoryzowania linii kolejowych
oraz wskazano sposoby oceny efektywnosci wydatkowania srodkéw i ich sprawozdawania.

22 Dokument zaktualizowany w ramach sprawozdania z wykonania planu realizacji Rzadowego programu budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata
2021-2025 za rok 2022
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Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040

Dokument przyjety uchwatg Rady Ministrow z dnia 26 sierpnia 2022 r., identyfikuje dziatania zmierzajace do
rozwoju transportu intermodalnego i uwzgledniania potrzeb w tym zakresie w ramach przysztego dofinansowania
w perspektywie finansowej UE 2021-2027, w zwigzku z czym wskazuje kluczowe dla transportu intermodalnego
elementy infrastruktury transportowej oraz okresla podstawowe dziatania dla jej rozwoju, w tym: potrzeby w zakresie
budowy i modernizacji infrastruktury, wytyczne dla lokalizacji terminali intermodalnych, potrzeby w zakresie taboru
kolejowego, czy rozwoju systemow telematycznych i informacyjnych. Jako cel gtéwny przyjeto stworzenie optymalnych
warunkéw dla integracji miedzygateziowej w polskim systemie transportowym i zwiekszenia wykorzystania
transportu kolejowego w przewozach intermodalnych, co bedzie realizowane przez 3 cele szczegétowe:

1. Powstanie kompleksowych projektéw wykorzystania transportu intermodalnego w faricuchach dostaw.

2. Poprawa konkurencyjnosci transportu intermodalnego.

3. Cyfryzacja transportu intermodalnego.

Krajowy Plan Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,Sterowanie”

Plan przyjety we wrzesniu 2017 r., z pdzniejszymi suplementami (z 2018 i 2019r.), bedacy jednym z narzedzi
wdrozenia interoperacyjnosci kolei wspdlnotowych?, przewiduje stopniowe wyposaianie w system ERTMS gtéwnych
linii kolejowych Polski w perspektywie do 2050r. Jego podstawowym celem jest przekazanie przewoznikom kolejowym
informacji w zakresie harmonogramu rozbudowy systemu ERTMS w Polsce, aby umozliwi¢ im odpowiednie
zaplanowanie stopniowego wyposazenia pojazddw trakcyjnych w urzadzenia poktadowe systemu. Efektem realizacji
bedzie zwiekszanie spdjnoscicatego systemu kolei Unii Europejskiej oraz wzrost rentownos¢ systemu kolei w Polsce.

Rys. 16. Zadania inwestycyjne w ramach Krajowego Planu Rys. 17. Prognoza na 2024 r. predkosci maksymalnych na liniach

Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK SA (uwzgledniajaca efekty

w wojewddztwie tédzkim (Zrédto: BPPWt na podstawie KPWTSI) inwestycji konczonych w 2023 r.) w wojewddztwie tédzkim (Zrodfo:
BPPWt na podstawie PFIK)
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w_miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Dokument przyjety dnia 4 grudnia 2020 r., zajmujacy najwyzsze miejsce w hierarchicznym systemie plandw
pozostatych organizatoréow publicznego transportu zbiorowego. Sformutowano w nim podstawowe zasady
funkcjonowania miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym,
wykonywanych jako przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach publicznego transportu zbiorowego,
sposob ich swiadczenia i finansowania, prognozowane zapotrzebowanie oraz potencjalne kierunki rozwoju.

Dla wojewédztwa tddzkiego w Planie wskazano m.in. 28% stacji i przystankéw osobowych pozadanych do obstugi
przez pociagi miedzywojewddzkie oraz kursowanie pociggdéw od rozktadu jazdy 2028/29 po nowe;j linii Warszawa - CPK

3 Stanowi wypetnienie zobowigzan Polski, wynlkajacych z Rozporzadzenia KE (UE) nr 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji
|nteroperacyjnosa w zakresie podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej.
2Drzewica, Dziatoszyn, Koluszki, Kutno, task, tgczyca towicz Gtdwny, tod7 Fabryczna, téd7 Kaliska, t6d7 Widzew, t6dz Zabieniec, Opoczno Potudnie, Ozorkéw,

Pabianice, Piotrkéw Trybunalskl Poddeblce Ra omsko, Rusiec £odzki, Sieradz, Skierniewice, Szadek, Tomaszéw Mazomeckl Wlelun Wieruszow Mlasto Zdunska
Wola, Zdunska Wola Karsznice, Zgierz, Zychlin.
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- £6dz oraz tacznicy nowej linii Warszawa - £6dz z linig kolejowa nr 11 w okolicach Bobrownik (w zwigzku z planami
realizacji Centralnego Portu Komunikacyjnego).

Jako perspektywe dalszego rozwoju sieci potaczen kolejowych wskazano rozbudowe linii duzych predkosci
Warszawa - CPK - £édz w kierunku Poznania i Wroctawia (z ewentualnym przedtuzeniem w kierunku Czech), ktéra
umozliwi uruchamianie nowych szybkich potgczer pomiedzy tymi miastami oraz CPK.

Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej

Ustawaz dnia 16 maja 2019r.0 Funduszu wesztaw zycie 18 lipca 2019 r. Zaktada dofinansowywane przywracania
lokalnych potaczen autobusowych na liniach niefunkcjonujgcych od co najmniej 3 miesiecy przed obowigzywaniem
ustawy, naktére umowa o $wiadczenie ustug publicznegotransportu zbiorowego zostanie zawarta po jej wejsciu w zycie.
Jednym z kryteriow dla uruchomienia potgczen bedzie realizacja potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami
i 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej. W ramach Funduszu zaplanowano srodki na lata 2019-2028, ktdére beda
przeznaczane na dofinansowanie zadan zapewniajacych funkcjonowanie przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej, z wylaczeniem komunikacji miejskiej. Dofinansowanie bedzie przyznawane w formie doptaty
do kwoty deficytu pojedyncze;j linii, a zasady podziatu Srodkdéw na poszczegdlne wojewddztwa okresli rozporzadzenie
Rady Ministréw w sprawie zasad podziatu sSrodkéw Funduszu.

W wojewddztwie tédzkim w 2023 r. uruchomiono z Funduszu 42 linie:

P. LINIA LP. LINIA

—

29.
30.
31.
32.
33.

Sieradz - Burzenin - Ztoczew

Betchatow - Bogdandw - Piotrkdw Trybunalski
Betchatow - Kalisko - Radomsko

Betchatéw - Szczercéw - Rusiec

Skierniewice - Rawa Mazowiecka - Biata Rawska
Skierniewice - tyszkowice - towicz

Skierniewice - towicz - Kiernozia

Skierniewice - Rawa Mazowiecka - Czerniewice

Piotrkdw Trybunalski - Rozprza - Radomsko
Pajeczno - Strzelce Wielkie - Radomsko
Brzeziny - Strykow - Gtowno

Rawa Mazowiecka - Wegrzynowice - Koluszki
towicz - Wola Katkowa - Kutno

Poddebice - Wartkowice - Aleksandrow tédzki
Aleksandrow tddzki - Lutomiersk - task
Szczercow - Chociw - Widawa

1. Tomaszow Mazowiecki - Chociw - Rawa Mazowiecka 22. Opoczno - Stawno - Tomaszow Mazowiecki
2.  Tomaszow Mazowiecki - Zelechlinek - Rawa Mazowiecka | 23. Opoczno - Katek - Piotrkéw Trybunalski

3. Tomaszéw Mazowiecki - Gtuchéw - Brzeziny 24. Szadek - Wodzierady - t6dz

4.  Tomaszow Mazowiecki - Bedkdw - Czarnocin 25.  Wielun - Strugi - Wielun

5.  Brudzewice - Gapinin - Tomaszéw Mazowiecki 26. Wielun - Pajeczno - Osjakéw

6. Sieradz - Warta - task 27. Wieruszow - Lututow - Wielun

7. Sieradz - Lututéw - Wieruszow 28. Dziatoszyn - Wielur - Sieradz

8.

9.

teczyca - Swinice Warckie - Uniejow 37. teczyca - Parzyce - todz

teczyca - KroSniewice - Dgbrowice 38. Opoczno - Bukowiec Opoczynski - Tomaszow Mazowiecki
teczyca - Ozorkéw - Aleksandréw todzki 39. Poddebice - Puczniew - Lutomiersk

Piotrkdw Trybunalski - Tuszyn - £6dz 40. Sieradz - Ostrow Warcki - Poddebice

Zytno - Przedborz - Piotrkéw Trybunalski

Opoczno - Zelazowice - Ciechomin Z
teczyca - Swinice Warckie - Poddebice

Opoczno - Inowtddz - Opoczno

NR R R R R R R R
RO NoUnA~WNEO

N
=

Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskiej

Rys. 18. Centralny Port Komunikacyjny. Ogdlnopolska sie¢ potaczen
kolejowych wraz z izochrong 120 minut dojazdu do CPK, etap Il -
2030 r. (Zrédfo: Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port
Solidarnosc¢ — CPK dla RP).

Dokument  przyjety  uchwata Rady Ministrow
z dnia 7 listopada 2017 r., ktérego gtownym zatozeniem jest
budowa wezta transportowego opartego na weile
lotniczym (lotnisku przesiadkowym) i kolejowym oraz
petna integracja z krajowq i miedzynarodowy siecig tras
kolejowych i drogowych. Niezaleznym celem jest integracja
aglomeracji warszawsko-tddzkiej i stworzenie silnego
centrum gospodarczego, ktdéry moze sta¢ sie kotem
zamachowym rozwoju Polski. Dla CPK wybrano lokalizacje
w Stanistawowie (gm. Barandw).

Wsrod  wskazanych  w  Koncepcji  projektow
komplementarnych wobec CPK w wojewodztwie todzkim
znalazta sie ,Rozbudowa systemu todzkiego Wezta
Kolejowego i integracja z podsystemami transportu

IZOCHRONA DOJAZDU

miejskiego”, w tym: modernizacja podmiejskich linii
tramwajowych; przebudowa tddzkiego Wezta Kolejowego;
budowa systemu P&R. W ramach komponentu drogowego
zaktada sie dobudowe 3 pasa ruchu na autostradzie A2 na
odc. t6dz - Warszawa.
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120 MINUT
GRANICA WOJEWODZTWA
tODZKIEGO
STACJE W MIASTACH
POZIOMU |
STACJE W MIASTACH
POZIOMU Ii
E] STACJE UZUPELNIAJACE

ZINTEGROWANE WEZLY
KOLEJOWO - LOTNICZE
GLOWNE RELACJE
KOLEJOWE CPK
ODCINKI RELACJI

Bukareszt

O PREDKOSCI > / = 200 KM/H

POLACZENIE LOTNICZE
CPK SZCZECIN
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Plan zamierzen panstwa oraz priorytetdow inwestycyjnych zwigzanych z budowg Centralnego Portu
Komunikacyjnego — w perspektywie obejmujacej Strategie Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Dokument przyjety uchwatg Rady Ministréw z dnia 4 maja 2022 r. usprawniajgcy synchronizacje prac wszystkich
podmiotédw odpowiedzialnych za realizacje komponentéw CPK. Wedtug projektu w odlegtosci 15 min. od Warszawy
zostanie wybudowany Port Lotniczy Solidarnos¢, ktory w ramach | etapu bedzie w stanie obstugiwa¢ 40 min pas./rok.
W sktad CPK wejdg tez inwestycje kolejowe: wezet w bezposredniej bliskosci portu lotniczego; ok. 2 tys. km nowych
toréw na terenie catego kraju, ktére umozliwia przejazd miedzy Warszawg a najwiekszymi polskimi miastami w czasie
nie dtuzszym niz 2,5 godz. Powstanie CPK powinno umozliwi¢ stworzenie do 2040 r. ok. 290 tys. nowych miejsc pracy
i przynies¢ polskiej gospodarce ok. 985 mld zt dodatkowej produkcji globalnej. W rejonie CPK powstanie takze tzw.
Airport City, w sktad ktérego wejdg m.in. obiekty targowo-kongresowe, konferencyjne i biurowe. Plan utatwi zachowanie
m.in. komplementarnosci parametréw i termindw realizacji CPK.

Dodatkowo zakoriczono prace nad "Strategicznym Studium Lokalizacyjnym Inwestycji Centralnego Portu
Komunikacyjnego (SSL)" okreSlajgcym m.in. wyznaczenie korytarzy, w ktérych bedg usytuowane nowe inwestycje,
uchwalono "Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap I. 2020-2023", a takze zatwierdzono ,,Plan
Generalny Centralnego Portu Komunikacyjnego”.

Lista projektow kolejowych przewidzianych do realizacji przez CPK sp. z 0.0. z wojewddztwa todzkiego:

LP. NAZWA PROJEKTU NRCIAGU 50509003 [MLN PLN]
Budowa linii kolejowej Nr 85 na odc. Warszawa Zachodnia - CPK - £odz Niciarniana 9 597
bez odcinka w obrebie Wezta Kolejowego CPK
Budowa tunelu dalekobieznego w todzi wraz z wigczeniem w linie Nr 14 9 456
Budowa linii kolejowej Nr 85 na odc. £ddz - Sieradz Pétnocny 9 203
9
9

Budowa linii kolejowej Nr 86 na odc. Sieradz Pétnocny - Kepno 232
Budowa linii kolejowe]j Nr 85 na odc. Sieradz - Kalisz - Pleszew 73

1
2.
3.
4.
5.

Lista projektow kolejowych przewidzianych do realizacji przez PKP PLK z wojewddztwa tédzkiego:
LP. NAZWA PROJEKTU NR CIAGU

1.  Prace na linii kolejowej Nr 18 na odc. Kutno - Torun Gtéwny 1
2.  Modernizacja linii kolejowej Nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa 7
Przebudowa i elektryfikacja linii kolejowej Nr 25 na odc. Opoczno - Wasocz Konecki oraz budowa linii

3. hi AL 7
kolejowej Nr 586 Idzikowice - Opoczno

4 Kontynuacja przebudowy linii kolejowych Nr 1, 61 i 144 na odc. Miedzybordw - Skierniewice - Koluszki - 8
*  Piotrkéw Tryb. - Czestochowa - Lubliniec - Fosowskie - Opole

Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.)

Dokument przyjety uchwatg Rady Ministréow z dnia 21 listopada 2023 r wskazuje kierunki rozwoju lotnictwa
stanowigce podstawe do zatwierdzania planéw generalnych lotnisk uzytku publicznego pod katem ich zgodnosci z
polityka transportowga kraju. Cel gtdwny - wskazanie kierunkéw, w ktorych powinien rozwijac sie potencjat rynku
lotniczego w Polsce, jako element wspdlnego europejskiego rynku lotniczego, a co za tym idzie przyczyniaé sie do
dtugoterminowego wzrostu gospodarczego Polski, realizowany bedzie przez 2 cele strategiczne i 8 kierunkdw
interwencji®*:

1. Wytworzenie dojrzatego, konkurencyjnego rynku ustug lotniczych w Polsce, przyczyniajgcego sie do statego
zréwnowazonego wzrostu gospodarczego naszego kraju, realizowanego z poszanowaniem jakosci zycia obywateli

i wymogow ochrony srodowiska;

2. Osiagniecie pozycji regionalnego (europejskiego) lidera, a przez to integratora w zakresie rozwoju lotnictwa
cywilnego.

Z wojewodztwa tédzkiego w ramach | kierunku interwencji: Rozwdj sieci lotnisk w Polsce wsrdd lotnisk sieci
podstawowej, wskazano £odz jako rozwijajacy sie regionalny port lotniczy (TEN-T).

Polityka Energetyczna Polski do 2040 r. (PEP)

Dokument przyjety uchwatg Rady Ministrow z dnia 2 lutego 2021 r., wyznaczajacy ramy transformacji energetycznej
w Polsce, przy uwzglednieniu wyzwan zwigzanych z dostosowaniem gospodarki do unijnych uwarunkowan dotyczacych
celow klimatyczno-energetycznych na 2030 r., Europejskiego Zielonego tadu, planu odbudowy gospodarczej po
pandemii Covid-19. Polityka energetyczna paristwa opiera sie na trzech filarach: sprawiedliwej transformacgji,
zeroemisyjnym systemie energetycznym oraz dobrej jakosci powietrza, a jej ustawowym celem jest bezpieczenstwo

% |: Rozwdj sieci lotnisk w Polsce; Il: Poprawa sposobu planowania inwestycji w portach Iotniczgch; 1ll: Usprawnienie funkcjonowania przestrzeni powietrznej; IV:
Zapewnienie prawidtowego funkcjonowania i rozwoju rynku lotniczego; V: Wsparcie badan, edukacji i rozwoju w zakresie transportu lotniczego; VI: Stworzenie
warunkow dla zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa i ochrony w lotnictwie cywilnym; VII: Ochrona $rodowiska w transporcie lotniczym; VIII: Wzmocnienie
pozycji Polski i polskich podmiotéw lotniczych na arenie miedzynarodowej
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energetyczne, przy zapewnieniu konkurencyjnosci gospodarki, efektywnosci energetycznej i zmniejszenia
oddziatywania sektora energii na $rodowisko.

Rozwoj zeroemisyjnego transportu wskazany zostat w 4. celu szczegétowym - Rozwdj rynkdw energii, w ramach
ktérego przewiduje sie zapewnienie warunkéw funkcjonowania i rozwoju rynku biokomponentéw i biometanu dla
osiagniecia celu 14% OZE w transporcie w 2030 r. oraz zapewnienie warunkéw funkcjonowania i instrumentarium
wsparcia rynku paliw alternatywnych, w szczegdlnosci: elektromobilnosci, CNG i LNG, paliw syntetycznych
w transporcie i wodoru. Dodatkowo rozwdj elektromobilnosci zostat wskazany jako projekt strategiczny celu
szczegbdtowego.

Aktualizacja Krajowego Programu Ochrony Powietrza do roku 2025 r. (z perspektywa do 2030 r. oraz do 2040 r.)

Program przyjety w grudniu 2021 r. wskazuje jako gtéwny cel pilng poprawe stanu powietrza w strefach, w ktérych
w wyniku oceny jakosci powietrza, przeprowadzanej corocznie przez GIOS, stwierdzane s3 w dalszym ciagu
przekroczenia pozioméw dopuszczalnych i docelowych wybranych substancji w powietrzu oraz ochrona zdrowia
i komfortu zycia mieszkancow oraz srodowiska naturalnego jako catosc. Realizacje celu zaktada sie poprzez osiggniecie
w mozliwie krdtkim czasie poziomdéw dopuszczalnych i docelowych niektdrych substancji, okreslonych w dyrektywie
2008/50/WE i 2004/107/WE oraz dagzenie do osiggniecia w perspektywie do rok 2030 stezen niektdrych substancji
w powietrzu na poziomach wskazanych przez WHO i nowych regulacji projektowanych przepisami prawa unijnego.

Wskazano w nim dziatania w zakresie transportu, obejmujgce np. wzmocnienie monitorowania wptywu transportu
na jako$¢ powietrza w miastach, tworzenie stref czystego transportu, rozwoj transportu szynowego (zwiekszenie liczby
pofaczen kolejowych w aglomeracjach i miedzyregionalnych a takze czestotliwosci kursowania, elektryfikacja potaczen
regionalnych, wtaczenie transportu kolejowego do obstugi transport miejskiego, poprawa komfortu i funkcjonowania
weztéw przesiadkowych komunikacji publicznej, zwiekszenie roli przejazdédw realizowanych z wykorzystaniem
tancuchéw ekomobilosci, zwtaszcza systemow rower&kolej (budowa parkingdw typu Park&Ride oraz Park&Bike),
modernizacja infrastruktury i taboru kolejowego.

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 (KPEiK)

Dokument przyjety przez Komitet do Spraw Europejskich dnia 18 grudnia 2019 r. i przekazany do Komis;ji
Europejskiej 30 grudnia 2019 r. w celu spetnienia obowigzku wynikajacego z rozporzadzenia UE dot. zarzadzania unig
energetyczng i dziataniami w dziedzinie klimatu. Zostat sporzadzony w oparciu o strategiczne dokumenty krajowe?,
a w przypadku modyfikacji celéw w tych dokumentach lub nowych przesadzen unijnych w zakresie polityki klimatyczno-
energetycznej KPEiK bedzie odpowiednio dostosowywany.

Plan przedstawia zatozenia i cele oraz polityki i dziatania na rzecz realizacji 5 wymiardw unii energetycznej
tj.: Bezpieczenistwa energetycznego; Wewnetrznego rynku energii; Efektywnosci energetycznej; Obnizenia emisyjnosci;
Badan naukowych, innowacji i konkurencyjnosci.

Zakfada sie m.in. ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko oraz zwiekszanie efektywnosci
energetycznej w transporcie. Przewidziano utworzenie spdjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym. Kluczowy jest rozwadj
niskoemisyjnego transportu, elektromobilnoscii popularyzacja paliw alternatywnych.

Od 2025 r. ma zosta¢ zredukowany o 15% (w odniesieniu do 2021 r.) $redni poziom emisji CO, dla nowych
samochoddw osobowych i lekkich samochoddw dostawczych, a od 2030 r. nastgpi redukcja sredniego poziomu emis;ji
CO2 dla nowych samochoddw osobowych 0 37,5% i nowych lekkich samochoddéw dostawczych o 31% (w odniesieniu do
2021 r.). Polska deklaruje osiggniecie do 2030 r. 21-23% udziatu OZE w finalnym zuzyciu energii brutto (zuzycie tacznie
w elektroenergetyce, cieptownictwie i chtodnictwie oraz na cele transportowe), gdzie w transporcie przewiduje sie
osiagniecie 14% udziatu energii odnawialnej w 2030 r.

Zakfada sie réwniez wzrost wykorzystania biopaliw zaawansowanych. Ponadto planuje sie wykorzystac
instrumenty wsparcia prac badawczo-rozwojowych prowadzacych do innowacji w zakresie rozwigzan transportowych
przyjaznych srodowisku oraz podejmowac efektywne dziatania adaptacyjne i zapobiegawcze uwzgledniajace zmiany
klimatu.

% M.in. Strategia zréwnowazonego rozwoju transportu do 2030 roku, Polityka ekologiczna Paristwa 2030, Strategia zréwnowazonego rozwoju wsi, rolnictwa
i rybactwa 2030 oraz z uwzglednieniem projektu Polityki energetycznej Polski do 2040 r.
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Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa
do roku 2030 (SPA 2020)

Plan przyjety dnia 29 pazdziernika 2013 r. przez Rade Ministréw, ktérego celem jest zapewnienie zréwnowazonego
rozwoju oraz efektywnego funkcjonowania gospodarki i spoteczenstwa w warunkach zmieniajacego sie klimatu.
W dokumencie wskazano priorytetowe kierunki dziatar adaptacyjnych, w tym dla sektora transportu (a zwtaszcza
infrastruktury), ktéry uznano za szczegdlnie narazony na bezposrednie oddziatywanie czynnikéw klimatycznych.
Realizacje celu 3. Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu oparto na wypracowaniu zalecen i standardéw
konstrukcyjnych oraz zapewnieniu skutecznego monitoringu wrazliwosci infrastruktury transportowej na zmiany
klimatu. Za kluczowe uznano réwniez zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu, dzieki czemu
mozliwe bedzie ograniczenie sytuacji ekstremalnych w transporcie, a w konsekwencji zapewnienie ptynnosci transportu
dzieki planom reagowania w sytuacjach kryzysowych.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do Przysztosci” (PRE)

Program przewidziany na lata 2016-2025 jest pakietem 4 dokumentéw? i stuzy wsparciu rozwoju ekosystemu
elektromobilnosci oraz zwiekszeniu zastosowania innych paliw alternatywnych (np. gazu ziemnego LNG i CNG) w Polsce.
PRE jest jednym ze strategicznych projektdw Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, a jego gtdwne cele to:
upowszechnienie infrastruktury tadowania i zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych, rozwaj przemystu w obszarze
elektromobilnosci oraz stabilizacja sieci elektroenergetycznej poprzez integracje pojazdow z siecia.

Spodziewanymi efektami PRE w 2025 r. na poziomie ogdlnopolskim bedzie m.in. poruszanie sie po drogach:

e 1 min pojazdéw elektrycznych,

e 54 tys. pojazdéw napedzanych CNG (dostepne bedg 32 punkty tadowania wzdtuz sieci bazowej TEN-T),

e 3 tys. pojazdow zasilanych LNG (powstanie 14 punktow tankowania LNG wzdtuz sieci bazowej TEN-T).

Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych

Dokument przyjety uchwatg Rady Ministréw z dnia 29 marca 2017 r. powstat w celu wsparcia rozwoju rynku
i infrastruktury paliw alternatywnych, w tym energii elektrycznej, gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz wodoru,
stosowanych w transporcie drogowym i wodnym. Krajowe ramy wyznaczyty cele ilosciowe w zakresie budowy punktow
tadowania o normalnej mocy i duzej mocy, punktéw tankowania CNG i LNG oraz dotyczace floty pojazddw. Zgodnie
z zapisami Krajowych ram polityki w roku 2020, w 32 wybranych aglomeracjach, w tym w todzi, ma by¢ rozmieszczonych
6 tys. punktéw o normalnej mocy tadowania oraz 400 punktéw o duzej mocy tadowania, ktére bedg wykorzystywane
przez przynajmniej 50 tys. pojazdéw elektrycznych. Jednoczesnie w wybranych aglomeracjach ma powstac 70 punktow
tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) dla szacowanej liczby 3 tys. pojazdéw napedzanych tym paliwem.
Natomiast do roku 2025 zostang wybudowane 32 ogélnodostepne punkty tankowania sprezonego gazu ziemnego
(CNG) i 14 punktow tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) wzdtuz drogowe;j sieci bazowej TEN-T.

Program rzagdowy Dostepnosc Plus 2018-2025

Program przyjety dnia 17 lipca 2018 r. przez Rade Ministrow, ktérego gtdwnym celem jest podniesienie jako$ci
i zapewnienie niezaleznosci zycia wszystkich obywateli, w tym w szczegdlnosci osdb starszych i oséb z trwatymi lub
czasowymi ograniczeniami mobilnosci, a takze percepcji. Stuzy¢ temu ma poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej,
produktdw i ustug w aspekcie architektonicznym, informacyjnym i komunikacyjnym. W programie wskazano obszary
wsparcia, w tym sektor transportu, w ramach ktdrego zdefiniowano 5 dziatan: dostepny transport kolejowy, remont
i przebudowa 200 stacji pasazerskich, dostepny transport zbiorowy, szkolenia dla pracownikéw sektora transportu,
transportowa aplikacja mobilna. Dziatania bedy nakierowane m.in. na implementacje rozporzadzenia TSI PRM,
elimanacje barier architektonicznych infrastruktury kolejowej, poprawe stopnia dostepnosci taboru pasazerskiego
w transporcie publicznym, przygotowanie personelu do zastosowania standardéw dostepnosci, wdrazanie ustug
i narzedzi, ktore beda stanowity wsparcie oséb z niepetnosprawnosciami w procesie planowania i realizacji podrdzy
i obstugi przedsprzedazowe;.

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO)

Dokument zaakceptowany przez KE 1 czerwca 2022 r. oraz zatwierdzony przez Rade UE 17 czerwca 2022 r.,
stanowigcy kompleksowy program reform i projektow strategicznych, ktérego celem jest wzmocnienie odpornosci
gospodarczej i spotecznej oraz budowa potencjatu polskiej gospodarki na przysztosé. KPO ma stuzy¢ odbudowie
kondycji polskiej gospodarki po kryzysie wywotanym pandemig Covid-19 i zapewnic jej wiekszg odpornosé na przyszte

271. Plan Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”, przyjety przez RM 16.03.2017 r. (okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem stosowania pojazdéw
elektrycznych oraz identyfikuje potencjat gospodarczy i przemzsiowy tego obszaru); 2. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury f)aliw alternatywnych, przyjete
przez RM 29.03.2017 r. (implementuje regulacje europejskie dotyczace m.in. warunkéw budowy infrastruktury dla paliw alternatywnych w 32 polskich
ailomeracjach); 3. Ustawa z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych; 4. Ustawa z 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych oraz niektorych innych ustaw, tj. powotujaca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT), ktérego zadaniem jest finansowanie projektow
zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych.
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nieprzewidziane okolicznosci. Powstanie dokumentu wynika z Europejskiego Instrumentu Odbudowy, ktéry przewiduje
750 mld euro pomocy dla panstw cztonkowskich, w tym dla Polski ponad 58 mid EUR, z czego ok 23,9 mld EUR w postaci
bezzwrotnych grantow i 34,2 mld EUR z formie ewentualnych pozyczek.

W KPO wskazano dedykowany dla sektora transportu komponent - zielona, inteligentna mobilnosé, w ramach
ktérego gtdwnym celem jest rozwdj zrownowaionego, bezpiecznego i odpornego systemu transportowego,
zapewniajacego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczeristwa, poprzez zwiekszenie dostepnosci
transportowej i walke z wykluczeniem komunikacyjnym, m.in. za pomocg zréwnowazonych i cyfrowych rozwigzan
minimalizujacych negatywne oddziatywanie na srodowisko. Jego realizacji stuzy¢ beda cele szczegdétowe: zwiekszenie
udziatu zeroemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na
srodowisko (wsparcie przemystu dla gospodarki, zeroemisyjny transport zbiorowy) oraz zwiekszenie dostepnosci
transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan (linie kolejowe, pasazerski tabor kolejowy, projekty
intermodalne, bezpieczenstwo, cyfryzacja).

Polska Strategia Wodorowa do roku 2030 z perspektywa do roku 2040

Program strategiczny, przyjety 2 listopada 2021 r. przez Rade Ministrow, ktory okresla gtdwne cele rozwoju
gospodarki wodorowej w Polsce i kierunki dziatan do ich osiggniecia. Polityke w zakresie transportu wskazano w celu
szczegotowym 2: wykorzystanie wodoru jako paliwa alternatywne w transporcie, gdzie okreslono wspieranie m.in.
rozpoczecia eksploatacji autobusdw napedzanych wodorem; rozwdj sieci stacji tankowania i bunkrowania wodoru;
powstanie pociggdw/lokomotyw wodorowych; zbadanie mozliwosci i optacalnosci zastosowania w transporcie paliw
syntetycznych powstatych w procesie metanizacji czy uruchomienie programéw pilotazowych wykorzystania wodoru
i jego pochodnych w komunikacji miejskiej, transporcie ciezkim kotowym, kolejowym, morskim, rzecznym i lotniczym
oraz intermodalnym.

Rzadowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych

Program przyjety 1 lipca 2021 r. z pdzn. zm. ma na celu zwiekszenie skali inwestycji publicznych przez bezzwrotne
dofinansowanie inwestycji realizowanych przez JST, w m.in. przez pobudzenie aktywnosci inwestycyjnej, rozwoj
przedsiebiorczosci, poprawe warunkdw zycia mieszkancdw, powstanie nowych miejsc pracy oraz wsparcie
zrownowazonego rozwoju. Wysokos¢ dofinansowania zalezna jest od obszaru priorytetowego, w ktorym sie miesci
inwestycja (wsparcie od 80% do 95% wartosci inwestycji). Program realizowany jest poprzez promesy inwestycyjne
udzielane przez BGK. Wsrdd inwestycji, ktdrych beneficjentem w ramach | naboru zostato Wojewddztwo tddzkie znalazty
sie: , Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego w tédzkiem — modernizacja drég wojewddzkich w celu zwiekszenia
dostepnosci do sieci kolejowej i PKS” oraz ,Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego w toédzkiem - spéjny
i zrownowazony system transportowy wojewodztwa tédzkiego: zakup autobuséw hybrydowych”. W ramach Il naboru
region otrzymat dofinansowanie dla przedsiewzie¢ pn. Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego w tédzkiem - spéjny
i zrownowazony system transportowy wojewodztwa todzkiego: zakup taboru transportu kolejowego” oraz Poprawa
bezpieczenstwa na drogach wojewddzkich poprzez modernizacje infrastruktury drogowej i wprowadzenie aktywnego
oznakowania. Ponadto wsrod wielu projektéw zgtaszanych przez samorzady lokalne wojewddztwa tddzkiego znalazto
sie przedsiewziecie o najwiekszym dofinansowaniu (ok 65 min PLN) — , Rozbudowa/przebudowa ul. Szczecinskiej
w todzi na odcinku od ul. Aleksandrowskiej do granicy miasta”. W VIII edycji naboru region otrzymat dofinansowanie
dla kolejnych projektéw pn. Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego w tédzkiem — spdjny i zrownowazony system
transportowy wojewddztwa: zakup taboru zbiorowego transportu drogowego, Poprawa bezpieczenstwa na drogach
wojewodzkich w tddzkiem poprzez modernizacje infrastruktury drogowe oraz Poprawa dostepnosci do infrastruktury
edukacyjnej poprzez budowe w Kutnie filii Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w todzi.

Umowa Partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027 w Polsce

Stanowi dokument realizujgcy Polityke Spdjnosci Unii Europejskiej na lata 2021-2027, okreslajgc plan
wykorzystania funduszy europejskich przez Polske. Umowa Partnerstwa obejmuje: Fundusz Spdjnosci, Europejski
Fundusz Rozwoju Regionalnego, Europejski Fundusz Spoteczny+ i Fundusz Sprawiedliwej Transformacji. Rozwdj
transportu zostat uwzgledniony w dwdch celach polityki: CP 2 Bardziej przyjazna dla srodowiska Europa, w ramach
ktorego wskazuje sie obszar: transport niskoemisyjny i mobilnos¢ miejska, obejmujagcy m.in. wsparcie systemow
publicznego transportu zbiorowego, w tym nisko i zeroemisyjnego taboru, cyfryzacje transportu miejskiego, rozwdj
infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego, dziatania na rzecz integracji, w tym wdrazanie koncepcji ,,Mobilnos¢ jako
ustuga”, wsparcie infrastruktury tadowania pojazdéw zeroemisyjnych oraz CP 3 Lepiej potaczona Europa, w ramach
ktorego wskazuje sie obszary: Rozwdj Igdowej infrastruktury transportowej (punktowej i liniowej) w ramach sieci bazowej
i kompleksowej TEN-T (transport drogowy, szynowy/kolejowy, wodny Ssrédlgdowy, morski, lotniczy), Poprawa
dostepnosci transportowej regiondw i subregiondw, Przyspieszenie wprowadzania rozwigzarn cyfrowych do polskiego
systemu transportowego, obejmujgce m.in. wsparcie infrastruktury TEN-T, wsparcie transportu intermodalnego, rozwdj
pasazerskiego transportu zbiorowego, w tym taboru, inwestycje podnoszgce bezpieczerstwo, cyfryzacja transportu.
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1.3.3.Dokumenty regionalne:
Strategia Rozwoju Wojewédztwa tédzkiego 2030 (SRWH)

Dokument przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Rgys. 19. Strategiczne elementy systemu transportowego i logistyki -
tédzkiego dnia 6 maja 2021 r., w ktorym okreélono wizje Sschemat (Zrédfo: SRWt 2030).
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Rozwigzania kierunkowe dla transportu zawarto w sferze przestrzennej, w ramach celu strategicznego 3:
Atrakcyjna i dostepna przestrzen, gdzie jako cel operacyjny 3.1. wskazano Adaptacje do zmian klimatu i poprawe jakosci
zasobow srodowiska, a jako cel operacyjny 3.3. Zwiekszenie dostepnosci transportowej. Dla ich osiggniecia
zaplanowano nastepujgce kierunki dziatan i dziatania:

3.1.1. Poprawe jakosci powietrza, m.in. poprzez ograniczenie emisji ze zrodet o charakterze liniowym, w tym np. rozwoj
spdjnego systemu tras rowerowych (m.in. regionalnych, ponadregionalnych i miedzynarodowych) wraz
z infrastrukturg oraz z systemami rowerdéw publicznych; realizacja rozwigzar organizacyjnych sprzyjajgcych
ksztattowaniu zréwnowazonego transportu; promocja ekomobilnosci irozwdj nowoczesnych form
przemieszczania sie; budowa systemoéw zasilania pojazddw zero- i niskoemisyjnych.

3.3.1. Zwiekszenie dostepnosci drogowej wojewddztwa, m.in. poprzez: dopetnienie strategicznego ukfadu drogowego
wraz z realizacjg sprawnych powigzan z weztami, w tym m.in. wspieranie: budowy, przebudowy i rozbudowy
autostrad i drég ekspresowych; budowy nowych weztéw drogowych; budowy nowych i dostosowania do
odpowiednich standardéw istniejgcych odcinkéw drog dojazdowych do weztéw, szczegdlnie w rejonie todzi;
rozwdj i poprawe parametréw technicznych drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych, w tym m.in.
wspieranie: budowy, przebudowy i rozbudowy drdg i obiektéw mostowych (w tym inwestycji zwiekszajacych
bezpieczenstwo ruchu drogowego); budowy obwodnic; wdrazania inteligentnych systemdéw transportowych
(np. system sterowania ruchem, informacja drogowa itp.).

3.3.2. Wiqczenie w system szybkich pofqczen kolejowych i zwiekszenie dostepnosci kolejowej wojewddztwa, m.in.
poprzez: budowe i rozbudowe linii kolejowych stanowigcych ciggi doprowadzajagce do Centralnego Portu
Komunikacyjnego, w tym m.in. budowe nowej linii kolei duzych predkosci Warszawa - CPK - £4dz - Wroctaw /
Poznan, umozliwiajgcej prowadzenie szybkiego ruchu regionalnego; rozwdj kluczowych elementéw uktadu
kolejowego, w tym m.in. wspieranie: poprawy parametrow technicznych istniejgcych linii kolejowych (np.
elektryfikacji linii, eliminacji ,waskich gardet”); budowy nowych linii kolejowych (np. Betchatéw - Wielun, £édz -
Piotrkdw Tryb. / Betchatow, Skierniewice - Rawa Maz.); budowy i modernizacji infrastruktury punktowej (np. stacji
i przystankow kolejowych oraz przejazdéw drogowo-kolejowych, w tym realizacja rozwigzan bezkolizyjnych);
wdrazania inteligentnych systemow transportowych (np. ERTMS).

3.3.3. Zwiekszenie dostepnosci lotniczej wojewddztwa, m.in. poprzez: wspieranie realizacji Centralnego Portu
Komunikacyjnego; zapewnienie potgczen lotniczych krajowych i miedzynarodowych.

3.3.4. Stworzenie atrakcyjnej i konkurencyjnej oferty przewozowej publicznym transportem zbiorowym, m.in. poprzez:
poprawe jakosci infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, infrastruktury uwzgledniajgcej potrzeby oséb
ze szczegblnymi potrzebami, w szczegdlnosci oséb z niepetnosprawnosciami i starszych, w tym m.in. wspieranie:
doposazenia i realizacji zintegrowanych weztow przesiadkowych (wraz z systemami parkingdw Park&Ride
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i Bike&Ride oraz powigzaniami funkcjonalno-przestrzennymi z siecig komunikacyjng); modernizacji dworcéw
autobusowych i kolejowych; budowy i przebudowy infrastruktury tramwajowej (w tym o charakterze
aglomeracyjnym); tworzenia infrastruktury i rozwigzan organizacyjnych dla uprzywilejowania zbiorowej
komunikacji miejskiej; wdrazania inteligentnych systemdéw transportowych (w tym sterowania ruchem); rozwdj
parku taborowego, w tym m.in. wspieranie: zakupu nowoczesnego zero- lub niskoemisyjnego taboru
(np. o alternatywnych zrodtach napedu) autobusowego, tramwajowego i kolejowego, uwzgledniajgcego wymogi
0sob ze szczegbélnymi potrzebami, w tym oséb z niepetnosprawnosciami i starszych; wzmocnienie systemu
potaczen publicznym transportem zbiorowym, w tym m.in. wspieranie: rozwoju siatki potaczen i zwiekszania
czestotliwosci kursowania; koordynacji rozktaddw jazdy; integracja taryfowo-biletowa.

3.3.5. Zwiekszenie intermodalnosci transportu towarowego i rozwdj ustug logistycznych, m.in. poprzez: rozwoj
terminali intermodalnych, w tym m.in. wspieranie: rozbudowy istniejgcych terminali intermodalnych; budowy
nowych obiektéw; doposazenia, np. w systemy informatyczne usprawniajace funkcjonowanie terminali;
ksztattowanie warunkéw inwestycyjnych dla rozwoju logistyki w strefie oddziatywania sieci TEN-T
i w strategicznych rejonach rozwoju funkcji logistycznych, w tym m.in. wspieranie: przygotowania terendw
inwestycyjnych; budowy i rozbudowy parkéw magazynowych.

W SRWt wskazano réwniez 7 Zintegrowanych Przedsiewziec Strategicznych (ZPS), wsrdd ktdrych znalazty sie:
Czyste srodowisko i Kolej na todzkie, dzieki czemu kierunki dziatan 3.1.1., 3.3.2. i 3.3.4. beda realizowane jako
priorytetowe.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa tédzkiego oraz plan zagospodarowania przestrzennego
miejskiego obszaru funkcjonalnego todzi 2030+ (PZPWt)

Dokument przyjety przez Sejmik Wojewddztwa todzkiego dnia 28 sierpnia 2018 r., w ktérym jako wizje do 2030 .
okreslono Region spdjny terytorialnie i wizerunkowo, kreatywny i konkurencyjny w skali kraju i Europy, o najlepszej
dostepnosci komunikacyjnej, wyréiniajacy sie atrakcyjnoscig inwestycyjng i wysoka jakoscig zycia.

Rozwojowi transportu zadedykowano 1 z 9 celdw szczegdtowych — Cel Il. Region o wysokiej jakosci i dostepnosci
infrastruktury transportowej. Dla osiggniecia celu zaplanowano nastepujace kierunki dziatan i dziatania:

Il.L1. Rozwadj systemu powiqzan drogowych zewnetrznych i wewnetrznych, m.in. poprzez: dopetnianie strategicznego
uktadu drogowego w ramach krajowej i Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T; realizacje sprawnych
pofaczen drogowych o wysokich parametrach technicznych, stanowigcych powigzanie uktadéw drogowych
miejskich z weztami autostradowymi i ekspresowymi; podnoszenie standardow drog krajowych i wojewddzkich;
realizacje obwodnic miejscowosci w ciggu drdg krajowych i wojewddzkich; budowe, przebudowe lub rozbudowe
wybranych drdg lokalnych (powiatowych, gminnych), waznych w powigzaniach regionalnych.

I.2. Rozwdj systemu powiqzan kolejowych zewnetrznych i wewnetrznych, m.in. poprzez: realizacje strategicznego
ukfadu kolejowego w ramach Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T; wzmocnienie systemu powigzan
miedzyregionalnych i regionalnych, w szczegdlnosci na podstawowych kierunkach dojazdowych do sieci TEN-T;
wzmochnienie i rozwdj inteligentnych systemow transportowych w transporcie kolejowym; modernizacje i budowe
nowych stacji i przystankdw kolejowych, szczegdlnie na obszarach silnie zurbanizowanych.

I.3.  Rozwdj systemu powigzan lotniczych i podniesienie konkurencyjnosci Portu Lotniczego t6dz im. W. Reymonta,
m.in. poprzez: stworzenie atrakcyjnej i konkurencyjnej oferty potaczen lotniczych; podnoszenie jakosci
infrastruktury oraz obstugi ruchu pasazerskiego i towarowego.

Il.4. Rozwdj multimodalnego transportu pasazerskiego, m.in. poprzez: wzmocnienie systemu potaczen kolejowych
regionu; budowe i podniesienie jakosci istniejgcej infrastruktury publicznego transportu zbiorowego; podniesienie
jakosci taboru; integracje infrastrukturalng i organizacyjng systeméw.

I.5. Rozwdj multimodalnego transportu towarowego i logistyki, m.in. poprzez: budowe, rozbudowe i poprawe
parametrow infrastruktury terminali multimodalnych i stacji rozrzgdowych; wzmacnianie potencjatu logistycznego
w strategicznych rejonach rozwoju logistyki i w osrodkach uzupetniajgcych te rejony; ksztattowanie warunkéw
inwestycyjnych i organizacyjno-technicznych dla rozwoju logistyki w strefie oddziatywania docelowej sieci TEN-T.
W zakresie transportu w PZPWL wskazano szereg inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym
uwzglednionychw dokumentach przyjetych przezsejmRP, Rade Ministrow, wtasciwego ministralub sejmik wojewddztwa,
m.in. takich jak: SOR, KT dla Wojewddztwa tédzkiego, Koncepcja przygotowania realizacji inwestycji Port Solidarnosci -
CPK dla RP, PBDK na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.), KPK do 2023 roku i WPF Wojewddztwa tddzkiego.
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Kontrakt Programowy dla Wojewddztwa tddzkiego

Przyjety uchwatg nr 69/22 Zarzadu Wojewddztwa tddzkiego z dnia 27 stycznia 2022 r. (zm. Aneksem Nr 1z 8 maja
2023 r. i Aneksem Nr 2 z 4 grudnia 2023 r.), stanowi dokument, ktory szczegétowo okreSla kierunki i warunki
dofinansowania oraz priorytetowe przedsiewziecia realizowane w ramach przysztych programéw regionalnych. W
ramach kontraktu przeznaczono dla wojewédztwa tédzkiego okoto 2,74 mld Euro, a dofinansowanie otrzymaja
inwestycje w rozwoj przedsiebiorczosci, infrastrukture, w tym transportowg, rewitalizacje oraz dziatania zwigzane
z wigczeniem spotecznym i transformacja energetyczna.

Wsrdd przedsiewzie¢ priorytetowych finansowanych z Programu Regionalnego wskazano 3 dotyczace
infrastruktury transportowej: ,Budowa linii t3czacej Betchatéow z linig 131", ,Budowa nowych i modernizacja
istniejacych przystankow kolejowych na obszarze wojewédztwa tédzkiego” oraz ,Przebudowa linii tramwajowej na
ul. Legiondw, Zielonej, Konstantynowskiej i Srebrzynskiej wraz z infrastrukturg zasilajacq i przystankowa”.

Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa tédzkiego (KT)

Przyjety uchwatg nr 229 Rady Ministrow z dnia Rys. 20. Przedsigwzigcia do realizacji w wojewédztwie t6dzkim

. P . . . w zakresie transportu zawarte w Kontrakcie Terytorialnym (Zrddfo:
12 listopada 2014 r. (wraz z pdzniejszymi aneksami), stanowi rppw+)
umowe pomiedzy Samorzadem Wojewddztwa a Rzadem RP,
okreslajaca cele i przedsiewziecia priorytetowe istotne dla b
rozwoju kraju oraz regionu, co do ktérych strony deklarujg °
wspotprace w ramach realizacji wiasciwych programoéw
operacyjnych na lata 2014-2020. Sposréd przyjetych 10
celdéw rozwojowych dla rozwoju transportu dedykowany jest
cel - Wzmocnienie i rozwoj powigzan
transportowych o znaczeniu strategicznym dla regionu,
wramach, ktorego przewiduje sie podjecie dziatan
polegajgcych m.in. na: poprawie sieci drég zapewniajacych
powigzania zewnetrzne, przebudowie drég stanowigcych
waskie gardta w dostepnosci regiondw, szczegblnie w czesci
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potudniowej i czesciowo pdtnocnej wojewddztwa, budowie ﬁmsmmaw :Z‘L’:J'

. . .. . PODSTAWOWE *
obwodnic miast obcigzonych intensywnym ruchem T —— [® Jrosistvka
tranzytowym, modernizacji i rehabilitacji potaczen [ ] numer prosEKTU [® ] transporT sk

kolejowym oraz rozwoju transportu intermodalnego.

W KT wskazano listy przedsiewzie¢ do realizacji na terenie wojewddztwa tédzkiego, w tym w zakresie transportu:
P. PRZEDSIEWZIECIA PODSTAWOWE
Obwodnica Wielunia w ciggu DK 8
Obwodnica Befchatowa w ciggu DK 8
Udroznienie todzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap I, odcinek £8dz Fabryczna - £6dz Kaliska/t6dz Zabieniec
Poprawa standardow podrézowania £6dzka Koleja Aglomeracyjna
Budowa zintegrowanych weztéw multimodalnych wraz z budowg i przebudowa przystankéw kolejowych na terenie wojewddztwa tédzkiego
Integracja publicznego transportu zbiorowego z systemem tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej
Prace na liniach kolejowych Nr 15, 16 na odcinku £ddz - Zgierz - Kutno
Prace na linii kolejowej CE65 na odc. Chorzdw Batory - Tarnowskie Gory - Karsznice - Inowroctaw - Bydgoszcz - Maksymilianowo
Prace na liniach kolejowych Nr 14, 811 na odcinku £odz Kaliska - Zduriska Wola - Ostréw WIkp., etap |: £ddz Kaliska - Zduriska Wola
10 Prace na liniach kolejowych Nr 14, 811 na odcinku £ddz Kaliska - Zduriska Wola - Ostréw Wlkp., etap II: Zduriska Wola - Ostrow WIkp.
11 Prace na linii kolejowej C-E 20 odcinek towicz Gtéwny - Skierniewice
12 Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 odcinek Warszawa - Kutno, etap I. Prace na linii kolejowej Nr 3 odcinek Warszawa - granica LCS towicz
13 Prace na linii kolejowej E 20 odcinek Warszawa - Poznar - pozostate roboty, odcinek Sochaczew - Swarzedz
14 Prace na linii kolejowej C-E 20 odcinek Skierniewice - Pilawa - tukow
15  Prace na linii kolejowej Nr 18 odcinek Kutno - Torun Gtéwny
16  Kompleksowy program integracji sieci niskoemisyjnego transportu publicznego w metropolii 0dzkiej wraz z zakupem taboru do obstugi trasy W-Z oraz
innych linii komunikacyjnych i modernizacja zajezdni tramwajowych w todzi
17 Rewitalizacja linii kolejowej Nr 16 £6dz Widzew - Kutno na odcinku Zgierz - Ozorkéw
18  Elektryfikacja odcinka linii 25 Tomaszéw Maz. - Opoczno w ramach zadania ,,Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych na terenie wojewodztwa
todzkiego m.in. linia kolejowa Nr 25 na odcinku todz - Opoczno - Etap |
19 Prace na linii kolejowej Nr 146 odcinek Wyczerpy - Chorzew Siemkowice
20 Dokonczenie budowy wiaduktu wschodniego na stacji £6dz Kaliska
21  S-14 Zachodnia obwodnica todzi
22 Al Tuszyn - Czestochowa
. PRZEDSIEWZIECIA WARUNKOWE, KTO
23 Budowa obwodnicy Radomska w ciggu drog krajowych Nr 91 i 42
24 Budowa dojazdu do wezta,,Brzeziny” na autostradzie A-1
25 Budowa dojazdu do wezta ,,Strykéw” na autostradzie A-2 - Przebudowa drogi krajowej Nr 14 na odcinku od granicy todzi do Strykowa
26 Budowa dojazdu do wezta ,,Strykéw” na autostradzie A-2 - Przebudowa ul. Strykowskiej od ul. Wycieczkowej do granic miasta
27 Przedtuzenie Al. Wtdkniarzy od DK1, na pétnocny zachdd do wezta ,,Aleksandrow t.” (S-14)
28 Budowa dojazdu do wezta autostradowego ,,Romanéw” na autostradzie Al- budowa Ill Etapu Trasy Gorna
29 S-74 Sulejow - Kielce
30 S-12 Piotrkéw Trybunalski - Radom
31 Przebudowa ulicy Maratoriskiej na odcinku Al. Waltera Janke do wezta £6dz (S-14)
32 Budowa drogi wojewddzkiej Nr 714 w sladzie drogi powiatowej Nr 1164E na terenie gminy Brojce
33 Budowa drogi wojewddzkiej Nr 714 na odcinku wezet autostradowy ,Romanéw” - Brojce
34 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 713 na odcinku Kurowice - Ujazd
35 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 Betchatow - Kamierisk
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36 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 485 wezet Pabianice Ptd. na S-8 - Betchatow

37 Zmiana przebiegu DK 91 (budowa potudniowo - wschodniej obwodnicy miasta Piotrkowa Trybunalskiego)

38 Prace na linii kolejowej Nr 33 odcinek Kutno -Ptock

39 Budowa linii kolejowej Betchatéw - Wielun z bocznicg do Ztoczewa (etap 1) i rewitalizacja linii Betchatéw - Piotrkoéw Trybunalski - prace analityczno-
studialne

40 Baza logistyczna, przetadunkowa i park przemystowy dla obstugi potaczenia £6dz-Chengdu

41 Port multimodalny Zduriska Wola - Karsznice: a) budowa centrum logistycznego Zduriska Wola - Karsznice, b) budowa/przebudowa infrastruktury
drogowej, c) uzbrojenie terenéw inwestycyjnych. Etapowanie przedsiewziecia i zadar inwestycyjnych.

Budzet i Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewddztwa tddzkiego (WPF Wt)

Dokumenty przyjete przez Sejmik Wojewodztwa Rys. 21. Przedsiewzigcia do realizacji w wojewodztwie tédzkim w zakresie

4 : ; ;- transportu zawarte w Wieloletniej Prognozie Finansowej Wojewédztwa
tédzkiego 19 grudnia 2023 r. W dokumencie tédzkiego (Zrédfo: BPPWt na podstawie WPF Wt)

budzetowym zatozono m.in. kwote wydatkdéw na
biezagce utrzymanie drég i obiektdéw mostowych % L & W %
w wysokosci ok. 83 min zt. Natomiast w WPF % @ * ¢ MEE
wskazano inwestycje rozwojowe dla transportu N2 mm m ¢ ¢4
lata 2024-2043. ;} ';’;;’!“ .
Prognoza finansowa uwzglednia priorytety ; . s
kierunki rozwoju wojewodztwa, a przedsigwzigcia g
ujete w dokumencie obejmujg m.in.: rozbudowe drég  ©
wojewodzkich, biezace utrzymanie drég i obiektow
mostowych, poprawe bezpieczenstwa  ruchu
drogowego, zakup i modernizacje pojazdéw
szynowych  przeznaczonych  do  przewozdéw
pasazerskich, dokapitalizowanie tddzkiej Kolei
Aglomeracyjnej, rekompensaty z tytutu realizacji
kolejowych przewozdw pasazerskich przez Polregio | ruecanco
oraz tddzka Kolej Aglomeracyjng, rekompensaty ZBIOROWEGO
ztytutu  realizacji  autobusowych  przewozéw MR pROSEY
pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, aktualizacja Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego oraz dokumentacji studialnych na potrzeby Programu Kolej+.
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W WPF w zakresie transportu wskazano 2 listy przedsiewziec do realizacji w wojewddztwie todzkim:

LP. PRZEDSIEWZIECIA Wt BEDACE WIELOLETNIMI PROGRAMAMI, PROJEKTAMI LUB ZADANIAMI ZWIAZANYMI Z PROGRAMAMI FINANSOWANYMI
Z BUDZETU UE ORAZ Z INNYCH ZRODEL ZAGRANICZNYCH NIEPODLEGAJACYCH ZWROTOWI NA LATA 2024-2029
Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 473 na odcinku task - Teodory

—Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 482 na odcinku skrzyzowania z DK74 - Sokolniki

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 na odcinku Zeléw — Betchatéw - Il Etap

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 704 na odcinku od km. 18+400 do ok. km 19+070 wraz z obiektem inzynierskim w m. Mikuty

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 784 w m. Ciezkowice

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 482 na odcinku przejscia przez Zduriska Wole - Il Etap

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 742 na odcinku przejscia przez Bagkowa Gore

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 715 na odcinku przejscia przez Budziszewice

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 583 i Nr 573 BedIno - Zychlin — granica woj. — Il Etap, odcinek Zychlin - gr. woj.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 726 na odcinku od ok. km 13+60 do ok. km 14+550 wraz z rozbidrka i budowg obiektu inzynierskiego w m. Sadykierz

LP PRZEDSIEWZIECIA WOJEWODZTWA tODZKIEGO BEDACE WIELOLETNIMI PROGRAMAMI, PROJEKTAMI LUB ZADANIAMI FINANSOWANE Z BUDZETU

WOJEWODZTWA £tODZKIEGO NA LATA 2024-2043

Rekompensata na naprawy pojazdow szynowych stuzacych do realizacji kolejowych przewozéw pasazerskich wykonywanych na podstawie umow

o Swiadczenie ustug publicznych

12 Rekompensata z tytutu realizacji kolejowych przewozow pasazerskich z wytaczeniem przewozdw realizowanych przez KA Sp. z 0.0.

13 Rekompensata z tytutu realizacji kolejowych przewozéw pasazerskich przez £6dzka Kolej Aglomeracyjng Sp. z 0.0.

14  Dokapitalizowanie tKA Sp. z 0.0. zwigzane z realizacja projektu pn.: "Budowa systemu todzkiej Kolei Aglomeracyjnej"

15  Dokapitalizowanie tKA Sp. z 0.0. zwigzane z realizacja projektu pn.: "Budowa tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej Etap II"

16  Dokapitalizowanie tKA Sp. z 0.0. zwigzane z realizacja projektu pn.: "Budowa t6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej Etap V"

17 Rekompensata z tytutu realizacji kolejowych przewozéw pasazerskich

18  Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego w £odzkiem — spdjny i zréwnowazony system transportowy wojewddztwa tddzkiego: zakup taboru transportu
kolejowego

19  Srodki na wktad wtasny dla Projektow realizowanych w ramach Programu Kolej+

20  Rekompensata z tytutu realizacji autobusowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej

21 Prace modernizacyjne w Rejonach Drég Wojewddzkich

22 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 710 na odcinku Konstantyndw todzki - Btaszki

23 Poprawa bezpieczerstwa ruchu drogowego w ciggu drég wojewddzkich

24 Nabywanie nieruchomosci z przeznaczeniem pod drogi wojewddzkie

25  Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 784

26  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 486 na odcinku Wielun - Dziatoszyn

27  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 702 na odcinku Pigtek - Zgierz

28  Budowa wschodniej obwodnicy Betchatowa w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 484

29  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 485 Pabianice - Betchatéw

30  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 703 Porczyny - towicz

31  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 482 na odcinku przejscia przez Zdurska Wole

32  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 479

33  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 450

34  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 742

35  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 704 Jamno - Brzeziny

36  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 482 na odcinku Sokolniki - Ztoczew

37  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 477

38  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 583 i Nr 573

39  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 726 na odcinku Rawa Mazowiecka - Inowtddz - Bukowiec Opoczyriski oraz Opoczno - Zarndw

40  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 481 task - Widoradz Gorny
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41  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 716 Koluszki - Piotrkéw Trybunalski

42 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 715 na odcinku Brzeziny - Koluszki - Niewiadow

43  Badania laboratoryjne dla potrzeb Zarzadu Drég Wojewddzkich

44  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 483 na odcinku task - Bogumitowice

45  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 na odcinku Buczek - Betchatow

46  Budowa garazy w Obwodach Drogowych

47  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 473 na odcinku task - Piotrkéw Trybunalski

48  Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 469

49  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 480

50  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 581

51  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 785

52  Dotacja celowa dla Miasta Pabianice na realizacje zadania samorzadu wojewddztwa z zakresu zarzadzania drogami wojewddzkimi, polegajacego na
biezacym i zimowym utrzymaniu drdég rowerowych, chodnikéw oraz ciggdw pieszo-rowerowych, na odcinkach potozonych w ciggu drogi wojewddzkiej
Nr 482 w Pabianicach

53 (I]ikwidacja wykluczenia komunikacyjnego w tédzkiem — spéjny i zréwnowazony system transportowy wojewddztwa: zakup taboru zbiorowego transportu

rogowego

54  Opracowanie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

55  Opracowanie i dokumentacje realizowane z udziatem srodkéw pomocowych

56 Integracja roznych systeméw transportu zbiorowego poprzez rozbudowe weztéw przesiadkowych w wojewddztwie tddzkim — biezgce utrzymanie

57  Objecie udziatéw w Spétce z 0.0. "Port Lotniczy t6dz im. Wiadystawa Reymonta"

58  Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego w todzkiem — spéjny i zrdwnowazony system transportowy wojewddztwa todzkiego: zakup pojazdéw do
realizacji potaczen regionalnych i promujacych zréwnowazony transport

59 Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego w £ddzkiem — spéjny i zréwnowazony system transportowy wojewddztwa todzkiego: zakup autobusoéw
hybrydowych

60  Biezace utrzymanie drdg i obiektdw mostowych

61  Poprawa bezpieczerstwa niechronionych uczestnikéw ruchu na drogach wojewddzkich Wojewddztwa todzkiego

62  Poprawa bezpieczenstwa na drogach wojewddzkich w todzkiem poprzez modernizacje infrastruktury drogowej

63  Poprawa bezpieczeristwa na drogach wojewddzkich poprzez modernizacje infrastruktury drogowej i wprowadzenie aktywnego oznakowania

64  Budowa magazynu soli na terenie Rejonu Drog Wojewddzkich w Sieradzu

Plan Rozwoju Sieci Drog Wojewodzkich Wojewoddztwa todzkiego na lata 2015-2023

Dokument przyjety uchwaty Zarzadu Wojewddztwa Rys.22. Przedsiewziecia do realizacji zawarte w Planie Rozwoju Sieci
todzkiego z dnia 13 pazdziernika 2015 r. (obecnie trwa ZD(;gg)w°jeW6d’ki°h (Zrédfo: BPPWE na podstawie PRSDW Wt 2015-
aktualizacja dokumentu) stanowi wypetnienie zapisu art. 20
pkt 1 ustawy z dnia 21 marca 1985r. 0 drogach publicznych,
ktory naktada na zarzadcéw drog opracowywanie plandw
rozwoju sieci drogowe;.

(Roddebice

W Planie wskazano propozycje wprowadzenia do

Aleksandmu*

realizacji zadan inwestycyjnych na drogach wojewddzkich, R é?:— e
uwzgledniajgcych takie kryteria jak: stan techniczny, o .Pa.,.a\n,ce\"‘\ 3

Tamaslow Maz.

K

Zdunska
%wma,

bezpieczerstwo ruchu drogowego, natezenie ruchu
drogowego wg GPR 2010, funkcja drogi, zachowanie
ciggtosci zrealizowanych inwestycji i stopien zaawansowania
prac przygotowawczych.

.
Ztoczew (¢

P
" Kamierisk

AL PROJEKTY ZGLOSZONE

PRZEZ ZARZAD DROG
WOJEWODZKICH W £ODZI
™1 PROJEKTY UWZGLEDNIONE
LI W KONTRAKCIE
TERYTORIALNYM
WOJEWODZTWA tODZKIEGO

Zgodnie z ww. kryteriami, a takze przy uwzglednieniu
przedsiewziec zgtoszonych do realizacjiw ramach srodkéw
UE do realizacji w latach 2015-2023, przewidziano:

': : igsgfv PLANOWANY TERMIN
ZADANIA DO REALIZACJI W RAMACH KONTRAKTU TERYTORIALNEGO BUDOWLAN ZAKONCZENIA ROBOT
E BUDOWLANYCH

1 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 714 na odcinku wezet autostradowy Romanow - Brojce 23,4 2016 2017

2 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 Betchatdw - Kamienisk na odcinku Betchatow - tekawa 49,1 2016 2018

3 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 Betchatow - Kamierisk na odcinku tekawa - Kamiersk 38,8 2017 2018

4 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 713 na odcinku Kurowice - Ujazd 88,1 2018 2020

5 Budowa drogi wojewddzkiej Nr 714 w $ladzie drogi powiatowej Nr 1164E na terenie gminy Brdjce 18,8 2018 2020

6 sgé?auncggglgig.rﬁilS\/Yé){emgggwej Nr 485 wezet Pabianice Ptd. na S-8 Be{chatcle na odcinku weze’{ 39,7 2018 2019

7 S:{zcbhtﬁgzvva drogi wojewddzkiej Nr 485 wezet Pabianice Ptd. na S-8 - Betchatéw na odcinku Diutéw — 471 2019 2020

LP. ZADANIA DO REALIZACJI W RAMACH NABORU OTWARTEGO RPO 2014-2020

1  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 713 na odcinku przejécia przez Tomaszow Mazowiecki - | Etap 38,0 2015 2017

2 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 726 na odcinku Deborzeczka - Inowtédz - Il Etap 14,9 2014 2016

3 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 705 na odcinku Bolimowska Wies - Skierniewice 49,4 2015 2017

4 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 473 na odcinku granica wojewddztwa - Uniejow 25,4 2015 2017

5  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 702 - ul. Pigtkowska w Zgierzu 12,5 2016 2017

6  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 715 - ul. Brzeziriska w Koluszkach 17,6 2016 2017

7  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 710 - budowa mostu przez rzeke Warta w m. Warta 28,8 2016 2017

8  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 703 na odcinku Chruélin - Brzozdéw - | Etap 27,0 2016 2018

9  Budowa obwodnicy miejscowosci Kurzeszyn w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 707 25,2 2017 2018

10 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 710 na odcinku Konstantynéw t6dzki - Lutomiersk 26,5 2017 2019

11 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 702 na odcinku Pigtek - Zgierz - | Etap 59,5 2018 2019

12 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 703 na odcinku Porczyny - Praga - budowa obwodnicy m. Praga 10,5 2021 2023

LP. POZOSTALE ZADANIA PLANOWANE DO REALIZAC)I W PERSPEKTYWIE LAT 2015-2023

1 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 716 na odcinku Stefandw - taznéw 22,0 2017 2020
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2 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 486 na odcinku Ruda - Krzeczéw 58,7 2018 2020
3 Rozbudowa drogi wojewédzkiej Nr 486 na odcinku Krzeczéw - Dziatoszyn 57,3 2019 2021
4 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 704 na odcinku Jamno - Kalenice 56,7 2019 2020
5  Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 715 - budowa wiaduktu nad torami PKP w Koluszkach 20,0 2017 2019
6  Rozbudowa drogi wojewédzkiej Nr 726 na odcinku przejscia przez Inowtédz 9,3 2016 2017
7  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 473 na odcinku Przatéw - task 57,7 2018 2020
8  Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 483 na odcinku Bogumitowice - Strzelce Wielkie 26,1 2017 2018
9 !iﬁzEbtl;ﬂowa drogi wojewodzkiej Nr 713 na odcinku przejscia przez Tomaszéw Mazowiecki 70,0 2018 2020
10 Egizcbhlﬁgx: drogi wojewodzkiej Nr 484 Betchatow - Kamierisk - budowa wschodniej obwodnicy 73,8 2021 2023
11 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 785 na odcinku Mtynek - Zytno 30,0 2018 2020
12 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 703 na odcinku Porczyny - Praga 31,8 2018 2020
13 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 450 na odcinku Wieruszéw - granica wojewddztwa 64,2 2020 2023
14 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 702 na odcinku Pigtek - Zgierz - Il Etap 30,0 2021 2023
15 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 703 na odcinku Chruslin - Brzozéw - Il Etap 30,0 2021 2023
16 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 710 na odcinku Szadek - Rossoszyca 76,9 2021 2023
17 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 726 na odcinku Opoczno - Zarnéw 20,0 2016 2018
18 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 704 na odcinku Kalenice - Kotacin 68,6 2019 2023
19 Rozbudowa drogi wojewddzkich Nr 583 i 573 Bedlno - Zychlin - granica wojewddztwa 60,7 2021 2023

Program regionalny Fundusze Europejskie dla todzkiego 2021-2027

Dokument przyjety 28 grudnia 2022 r. uchwatg Zarzadu Wojewddztwa tddzkiego, wyznaczajacy kierunki
wykorzystania Srodkéw pochodzacych z Funduszy Europejskich, sktadajacy sie z 12 Priorytetéw (w tym 3 dla Pomocy
Technicznej), w tym dedykowanego dla rozwoju transportu priorytetu:

lll. Fundusze Europejskie dla mobilnego tédzkiego — w ramach ktérego wsparcie ukierunkowane zostanie na
wzmachianie systemow transportu miejskiego w miastach oraz na obszarach powigzanych z nimi funkcjonalnie z zakresu:
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, bezemisyjnego i niskoemisyjnego taboru z niezbedng infrastruktura,
cyfryzacji transportu oraz z niezmotoryzowanego transportu indywidualnego.

IV. Fundusze Europejskie dla lepiej potaczonego tddzkiego — w ramach ktdérego realizowane bedy inwestycje
ukierunkowane na poprawe dostepnosci transportowej wojewddztwa w obszarze infrastruktury drogowej, kolejowej
(wtym opracowanie dokumentacji), atakze publicznego transportu zbiorowego o charakterze pozamiejskim oraz
cyfryzacji w transporcie.

Aktualizacja Planu Zrdwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa todzkiego
do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 (PZRPTZ Wt)
Rys. 23. Sie¢ komunikacyjna uzytecznosci publicznej — wariant

Dokument przyjety Uchwaty Sejmiku Wojewddztwa uzupetniajacy | i Il (Zrédto: Aktualizacia PZRPTZ Wt do 2020 r.
z dnia 20 grudnia 2022 r., stanowi akt prawa miejscowego, ZPerspektywg do roku 2030)
ktorego celem jest wskazanie rozwigzan w obszarze
przewozow pasaierskich na terenie wojewddztwa
tédzkiego, wtym przede wszystkim okreSlenie sieci
transportowej, w ramach ktoérej organizator (wojewoddztwo
tédzkie) bedzie organizowat przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej. W planie zidentyfikowano linie
komunikacyjne, na ktérych zaplanowano wykonywanie
przewozow o charakterze uiytecznosci publicznej w 3
wariantach:
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Podstawowym: obejmujgcym gtéwne linie kolejowe taczace
todz: z Sieradzem, Kutnem, towiczem, Skierniewicami
i Warszawg, Tomaszowem Maz. i Opocznem, Piotrkowem

WEZLY PRZESIADKOWE
SIECI WOJEWODZKIEJ

i ) ] s . . PLANOWANASIEG TARNOWSKGE GORY [I] PODSTAWOWE
Tryb. i Radomskiem oraz trase Skierniewice - towicz - Kutno, BANGTPOOTIAONY o ¥ PLANOWANE
. s (POLAGZENIA KOLEJOWE) SIECI KRAJOWES -
Uzupetniajacym |: rozszerzajacym podstawowy o odcinki do WARIANT UZUPELNAJAY 1 WEZLY WSKAZANE
(LINIE AUTOBUSOWE IST/PLAN) W PLANIE KRAJOWYM

granicy wojewodztwa z przedtuzeniem w kierunku Ptocka,

Torunia, Konina, Poznania, Wroctawia, Kepna, Tarnowskich Gor, Czestochowy, Skariyska-Kamiennej, Radomia,
Warszawy i Spaty, warunkujgc decyzje porozumieniami z sgsiednimi regionami, a takie w przypadku zapewnienia
odpowiedniej infrastruktury przez zarzadce sieci - utworzenie linii obejmujgcych odcinki Piotrkdw Tryb. - Befchatéw -
LK 131 - Wielun oraz Inowroctaw - Zduriska Wola - Chorzew Siemkowice - Czestochowa.

Uzupetniajacym II: rozszerzajgcym warianty podstawowy lub uzupetniajacy | o drogowe przewozy publiczne na 42 liniach
autobusowych, w przypadku spetnienia tgcznie 3 warunkdw: uzyskania doptaty z Funduszu rozwoju przewozow

autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, mozliwosci finansowych wojewddztwa oraz spetnienia warunkdw
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utworzenia linii komunikacyjnej okreslonych w ustawie o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publiczne;.

W Aktualizacji Planu przedstawiono réwniez perspektywe rozwoju pasazerskich potaczen kolejowych o charakterze
uzytecznosci publicznej, opartg o nowe linie kolejowe: Nr 85 Warszawa Zach. - CPK - £6dz - Sieradz Pin. - Poznan
Staroteka, Nr 86 Sieradz Pin. - Kepno - Czernica Wroctawska - Wroctaw oraz linie Piotrkdw Tryb. - Betchatéw - LK 131.

Programy ochrony powietrza wraz z planami dziatan krétkoterminowych dla stref: aglomeracja tddzka i strefa
todzka

Dokumenty przyjete uchwatami Sejmiku Wojewoddztwa tddzkiego z dnia 15 wrzesnia 2020 r. z pdzniejszymi
zmianami (ostatnia 21 listopada 2023 r.). Programy te ustalaja podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do
przywrdcenia standardu jakosci powietrza w zakresie pytu zawieszonego PM10 i poziomu docelowego benzo(a)pirenu
zawartego w pyle zawieszonym PM10. Strefa aglomeracji tddzkiej obejmuje obszary miejskie Aleksandrowa tddzkiego,
Konstantynowa tddzkiego, todzi, Pabianic i Zgierza, a strefa tédzka pozostate obszary wojewddztwa todzkiego.

W ramach kierunkéw naprawczych prowadzgcych do poprawy jakosci powietrza sformutowano w dokumentach
tozsame dziatania zaktadajgce m.in.: ograniczenie wptywu emisji zanieczyszczen z transportu drogowego oraz
ksztattowanie polityki przestrzennej w sposdb sprzyjajacy poprawie stanu jakosci powietrza. Dodatkowo programy
zawierajg katalogi dobrych praktyk, wskazujgce: ograniczenie niekorzystnego wptywu transportu drogowego oraz
ograniczenie emisji ze Zzrédet komunikacyjnych, w tym m.in. poprzez: wykorzystanie ITS dla zwiekszenia ptynnosci
ruchu; uwzglednienie w MPZP centréw logistycznych na obrzezach miast; wprowadzanie mechanizmoéw zmniejszajgcych
uciazliwosé ruchu samochodowego (m.in. strefy ruchu pieszego, rozbudowa infrastruktury rowerowej, buspasy);
wprowadzenie polityki parkingowej ograniczajacej wjazd do centréw miast; wymiane taboru na pojazdy ekologicznie
czyste; tworzenie systemu punktéw przesiadkowych oraz parkingdw Park&Ride; tworzenie atrakcyjnego,
zintegrowanego transportu publicznego; ograniczenie emisji wtornej pytéw dzieki poprawie stanu technicznego drég
oraz utwardzanie poboczy, a takze ograniczenie emisji wtornej pytu poprzez czyszczenie drég na mokro oraz tworzenie
odpowiednich zapisow w planach zagospodarowania przestrzennego (zwiekszenie obszaréw zieleni, rozwoj btekitno-
zielonej infrastruktury.

Wojewoddzki Program Wyrdwnywania Szans Osdb Niepetnosprawnych i Przeciwdziatania Ich Wykluczeniu
Spotecznemu oraz Pomocy w Zatrudnianiu Oséb Niepetnosprawnych Wojewddztwa tdédzkiego 2030

Dokument przyjety uchwatg przez Sejmik Wojewddztwa tddzkiego 27 wrzesnia 2022 r. okresla polityke prowadzona
wobec 0s6b niepetnosprawnych. Cel gtéwny to wiaczenie spoteczne i zawodowe os6b niepetnosprawnych
w wojewodztwie tédzkim oraz wsparcie dla ich rodzin i otoczenia spotecznego. W ramach celu horyzontalnego
,ROwnosc¢ szans, dostepnosc, wigczenie” oraz celi kierunkowych okreslono dziatania, w tym w ramach transportu:

e upowszechnianie wiedzy o dostepnosci i jej standardach, zgodnych z zasadami projektowania uniwersalnego;
e promowanie i wdrazanie standarddw dostepnosci obiektdw i przestrzeni publicznej dla oséb niepetnosprawnych

w obszarze architektonicznym, informacyjno-komunikacyjnym i cyfrowym, zgodnych z zasadami projektowania

uniwersalnego.

Terytorialny Plan Sprawiedliwej Transformacji Wojewddztwa todzkiego

Dokument przyjety uchwatg Zarzagdu Wojewddztwa tddzkiego z dnia 30 listopada 2021 r. stanowi narzedzie
decydujace o wsparciu gtéwnie z Funduszu Mechanizmu Sprawiedliwej Transformacji (MST), w tym Funduszu na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji (FST). Okresla plan transformacji gérniczo - energetyczno - gospodarczej w 35 gminach
regionu, na obszarze wskazanym w SRW+t 2030 jako Obszar Strategicznej Interwencji nazwany Obszarem Nowej Energii,
dla ktérego negatywne skutki prowadzonej transformacji bedg najbardziej odczuwalne. Dokument uwzglednia specyfike
tego terytorium, zawiera opis procesu transformacji oraz m.in. ocene skutkéw terytorialnych przejscia na gospodarke
neutralng dla klimatu oraz priorytetyzuje potrzeby i cele w zakresie rozwoju do 2030 r. stuzgcego osiggnieciu neutralnosci
klimatycznej do 2050 r. Jednym z celéw transformacji przestrzennej bedzie poprawa dostepnosci komunikacyjnej,
a wyzwaniem przyspieszenie przejécia na zrownowazong i inteligentng mobilnos¢. Efektem tej transformacji bedzie
sprawny system transportowy oraz rozwiniety, zréwnowazony nisko - i zeroemisyjny transport publiczny. Istotna dla
osiggniecia celu bedzie réwniez dekarbonizacja systemu transportowego i zmniejszanie wykluczenia transportowego
poprzez inwestycje w transport zbiorowy (infrastruktura kolejowa, zintegrowane wezty przesiadkowe, zero-
i niskoemisyjny tabor). Zaktada sie wypracowanie atrakcyjnej oferty przewozowej, wdrozenie ustug cyfrowych
poprawiajacych jakos¢ komunikacji i bezpieczeristwa ruchu, organizacje terminali intermodalnych dla rozwoju logistyki
oraz rozwoj infrastruktury teleinformatycznej, gwarantujgcej wsparcie cyfrowe proceséw i systemdw monitorowania.
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1.3.4.Dokumenty lokalne:

Gminne i powiatowe plany, studia, strategie.

Wiekszo$¢ samorzadow lokalnych w regionie przedstawia kierunki rozwoju transportu w ogélnych dokumentach,
tj.: studiach uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, planach zagospodarowania przestrzennego
czy strategiach rozwoju. Niewiele jednostek decyduje sie na tworzenie dokumentéw o tematyce wytacznie
transportowe;j. Jesli juz takie posiadajg, sg to: plany zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, strategie elektromobilnosci. Ich zasieg terytorialny w wielu przypadkach
nie ogranicza sie tylko do jednej jednostki samorzadu lokalnego, uwzgledniajac sgsiednie gminy, ze wzgledu na
zawierane porozumienia miedzygminne w zakresie transportu.

Analiza zapiséw transportowych dokumentéw lokalnych? wykazata, ze:

— w wiekszosci dokumentéw nie formutuje sie postulatéw do poziomu krajowego i regionalnego, przyjmujac ich
ustalenia jako punkt odniesienia. Tam gdzie sg formutowane dotycza np.: dostosowania oferty organizatora
przewozow do potrzeb mieszkaricow, dqzenia do skomunikowania potqczeri powiatowych z regionalnymi,
wznowienia potgczen, rewitalizacji infrastruktury kolejowej, wprowadzenia zintegrowanej oferty taryfowej,
stworzenia punktu przesiadkowego, czy efektywnego zarzqdzania transportem publicznym,

— istotnymi i dostrzeganymi s3 zagadnienia zwigzane z modelowaniem ruchu i bezpieczenstwem ruchu
oraz wptywem transportu na srodowisko,

— duzy nacisk potozony jest na uwzglednianie powigzan z gminami sasiednimi, np. w zakresie kompatybilnosci
z systemami transportowymi sasiednich jednostek oraz regionalnym systemem planowania transportu,
zintegrowania taryf biletowych,

— zagadnieniem dostrzeganym w niewielu dokumentach jest adaptacja do zmian klimatu. Problem zauwazany jest
w dokumentach stosunkowo nowych, tj. strategiach rozwoju elektromobilnosci, gdzie te aspekty sg akcentowane.

Generalnie kierunki rozwoju transportu przyjete w dokumentach szczebla lokalnego (zaréwno ogdlnych, jak
i szczegbtowych transportowych) sg zgodne z zatozeniami rozwojowymi uwzglednionymi w dokumentach szczebla
krajowego i regionalnego. Podkresla sie w nich wage dziatan umozliwiajacych podniesienie jakosci infrastruktury
transportowej, jej integracje, podniesienie jakosci taboru, czy poprawe bezpieczenstwa ruchu.

Rys. 24. Sie¢ komunikacyjna wynikajaca z planéw zréwnowazonego Rys. 25. Jednostki samorzadu terytorialnego posiadajace plany,
rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz wojewddzka sie¢ studia, strategie oraz pozostate dokumenty o charakterze
linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej w 2022 r. transportowym (Zrodfo: BPPWt)

(Zrédto: BPPWE na podstawie PZRPTZ)

MIEJSKIE | GMINNE PLANY

{ U/ LS, Pragdborz o = S ZROWNOWAZONEGO
y Y 7 R“d" STRATEGIE ROZWOJU S L e 2 RAzwOl FIBLICENEGO
SIEC KOMUNIKACYJNA WYNIKAJACA A o E ELEKTROMOBILNOSC TRANSPORTUZBIOROWEGD)
Z PLANOW ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU Tow PLANY ZROWNOWAZONE.) POWIATOWE PLANY
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO [[m ] EANY aRCre ZROWNOWAZONEGO
MOBILNOSCI MIEJSKIEJ (SUMP) HoZWOU BUBLICRIEGO!
——| MIEJSKICH, GMINNYCH | POWIATOWYCH > POZOSTALE TRANSPORTOWE
o temtlinmtuitis TRANSPORTU ZBIOROWEGO
WOJEWODZKIEGO (POL. KOLEJOWE) WOJEWODZKA SIEC LINII U 0ZWOJO!
- WARIANT PODSTAWOWY AUTOBUSOWYCH O CHARAKTERZE
WOJEWODZKIEGO (POL. KOLEJOWE) UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ
- WARIANT UZUPELNIAJACY |

28 pod katem zagadnien zwigzanych z: utrzymaniem infrastruktury i organizacja potaczen, postulatami wobec poziomu krajowego lub regionalnego, powigzaniami
z gminami sgsiednimi, uwzglednieniem modelu ruchu, zagadnieniami zwigzanymi z bezpieczeristwem ruchu drogowego, kwestig adaptacyjnosci infrastruktury
transportowej do zmian klimatu, czy kwestig zanieczyszczenia powietrza od transportu.
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1.4. Ogélna charakterystyka wojewddztwa tédzkiego

1.4.1. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza

1.

Wojewddztwo todzkie potozone jest w centralnej czesci Polski i zajmuje obszar o powierzchni 18 219 km?,
co stanowi 5,83% powierzchni kraju (9. miejsce wsréd wojewddztw).

Strukture administracyjng regionu tworzg 24 powiaty (3 miasta na prawach powiatu: tddz, Piotrkdw Trybunalski,
Skierniewice i 21 powiatdéw) oraz 177 gmin (18 miejskich, 30 miejsko-wiejskich oraz 129 wiejskich)®.

Wedtug danych na koniec 2021 r. liczba ludnosci regionu wynosita 2 416 902 oséb (6. miejsce w Polsce;
6,3% ludnosci Polski), a gestosé zaludnienia byta wyzsza niz $rednio w Polsce i wynosita 133 os./km? (5. miejsce
w kraju, Polska 122 os./km?), przy czym w miastach osiggata warto$é 1 266 os./km? (5.), za$ na obszarach wiejskich
54 0s./km? (7.). Wskaznik urbanizacji*® w 2021 r. wynosit 62,1% (7.) i byt wyzszy niz $rednia dla Polski (59,8%). Region
charakteryzuje sie stabym zréwnowazeniem sieci osadniczej. Okoto 2/3 gmin wiejskich zamieszkiwato nie wiecej niz
6 tys. osob.

Region doswiadcza niekorzystnych proceséw demograficznych zwigzanych ze spadkiem liczby mieszkarcéw.
W latach 2010-2021 liczba ludnosci zmniejszyta sie o ponad 125,5 tys. oséb i w 2021 r. stanowita jedynie 95,1%
liczby ludnosci z 2010 r. Tempo wyludniania sie regionu jest jednym z najwyzszych w kraju. Gtéwng przyczyng ubytku
ludnosci jest ujemny przyrost naturalny (Lodzkie -7,6%o; Polska -4,9%o), bedacy wynikiem niskiej liczby urodzen
i wysokiej liczby zgondw. Dodatkowo, w 2021 r. zanotowano wiekszg niz przecietnie liczbe zgondw, co wigzato sie
z pandemig Covid-19 oraz zmniejszong dostepnoscig stuzby zdrowia. Wojewddztwo charakteryzuje sie rowniez
znacznym odptywem ludnosci na skutek migracji (-0,9%o).

Prognoza demograficzna (GUS 2017 r.) wskazuje, ze proces wyludniania sie wojewddztwa bedzie sie pogtebiat i do
2030 r. liczba ludnosci zmniejszy sie o kolejne 79,8 tys. 0sdb (3,3 w stosunku do 2021 r.), a jego tempo bedzie jednym
z najwyzszych w Polsce. Prognozuje sie, ze liczba mieszkaricdw miast i gmin miejsko-wiejskich regionu spadnie
o ok. 83,7 tys. 0sob (4,9%). Najwieksze spadki liczby ludnosci przewidywane s3 w todzi, ktora straci 43,4 tys.
mieszkancow (6,5%). Znaczny spadek liczby ludnosci prognozuje sie réwniez w Betchatowie, Kutnie i Pabianicach.
Wedtug prognozy jedynie w 6 miastach regionu przewidywany jest wzrost liczby mieszkaficow, w tym najwiekszy
w Aleksandrowie todzkim i Sulejowie. Natomiast liczba mieszkarcéw gmin wiejskich wzrosnie o 3,9 tys. (0,5%).

Spofeczenstwo starzeje sie i obecnie region charakteryzuje najwyziszy w kraju udziat ludnosci w wieku
poprodukcyjnym w stosunku do ludnosci ogétem (25%3 przy ér. krajowej 22,6%) oraz najwyzsza wartos¢ wskaznika
obcigzenia demograficznego, wynoszaca w 2021 r. 43,1 oséb w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku
produkcyjnym (Polska 38,2). Prognozowane jest dalsze pogorszenie sytuacji i w 2030 r. wskaznik ten ma wynies¢
49,1 (przy $r. dla Polski 44,8).

W 2021 r. w regionie odnotowano 22,1 tys. zameldowan w ramach ruchu migracyjnego wewnetrznego oraz 0,5 tys.
z zagranicy. Jednoczesnie 24,3 tys. osob wymeldowato sie z pobytu statego w inne miejsce w Polsce oraz 0,4 tys.
0s6b za granice. Saldo migracji w ruchu wewnetrznym, jak i zagranicznym, uksztattowato sie zatem na poziomie ok.
minus 2,1 tys. oséb (wobec ok. minus 1,7 tys. oséb w 2020 r.). Najwieksze ujemne saldo migracji odnotowano
w todzi, gdzie liczba oséb wymeldowanych przewyzszata liczbe zameldowan o 1,3 tys. oséb. Jedynie w powiatach:
todzkim wschodnim, pabianickim, zgierskim, brzeziriskim, faskim, piotrkowskim wystgpito dodatnie saldo migracji.
Na wsi natomiast wzrost liczby ludnosci w wyniku przemieszcze w poréwnaniu z rokiem poprzednim byt nizszy
i w2021 r. wyniost okoto 3,0 tys. oséb.

Obserwowana w ostatnich latach postepujgca presja urbanizacyjna jest wyraznie zauwazalna w przestrzeni
i skutkuje niekorzystnymi zmianami zachowan transportowych mieszkancéw. Jest ona konsekwencjg m.in. migracji
ludnosci miast na obszary podmiejskie i wiejskie, co skutkuje rozpraszaniem zabudowy oraz powstawaniem osied|i
mieszkaniowych bez odpowiedniej infrastruktury i dostepu do podstawowych ustug, a efektem takiej polityki
przestrzennej jest brak tadu przestrzennego. Wszystkie gminy, szczegdlnie wiejskie, niezaleznie od istniejacej
i prognozowanej sytuacji demograficznej i proceséw depopulacji, przewidujg wzrost powierzchni terendw
przeznaczonych na funkcje mieszkaniowg. W latach 2010-2020 wyznaczona powierzchnia pod tereny mieszkaniowe
w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin wzrosta o 23 989 ha,

2 Uwzgledniono podziat administracyjny obowigzujgcy od 1.01.2022 r., dane dla 2019 r. prezentowane sg bez wydzielenia obszaréw miejskich Pigtku, Lututowa,
Lutomierska i Bolimowa, natomiast dane dla 2020 r. nie uwzgledniaja wydzielonych obszaréw miejskich Lutomierska i Bolimowa. Ponadto w 2022 r. nastgpita korekta
ﬁ)ranic gm. Kleszczow oraz gm. Befchatow.

Odsetek ludnosci zamieszkujacej miasta. .
31 Najwiekszy udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym wystepuje w todzi (29,2%), Kutnie (28,1%), Pabianicach (27,9%), Zychlinie (27,4%), Gtownie (27,2%)
i Tomaszowie Mazowieckim (26,9%).

36



10.

11.

12.

13.

14,

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego
dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021 - 2027

—

a przeszacowania powierzchni przysztych terendw mieszkaniowych (8,8-krotne w stosunku do istniejgcych)
znacznie przekraczajg rzeczywiste i prognozowane potrzeby mieszkaricéw gmin. W 2020 r. catkowita pojemnos¢
demograficzna wyznaczonych w wojewddztwie terenéw mieszkaniowych wyniosta 11 852 496 o0s6b3 i byta 4,9-
krotnie wieksza od liczby mieszkacow wojewoddztwa.

tédz, jako 3. miasto w Polsce pod wzgledem ludnosciowym stanowi 5. rynek pracy (za Warszawg, Krakowem,
Wroctawiem i Poznaniem). Wojewddztwo w 2021 r. zajeto 4. miejsce w kraju pod wzgledem wartosci
wspotczynnika aktywnosci zawodowej oséb w wieku produkcyjnym, ktéry wynidst 81,6% (Sredni dla Polski 79,4%).
W latach 2010-2021 nastgpita znaczna poprawa sytuacji na rynku pracy i odnotowano wyzszy niz $rednio w kraju
wzrost wartosci tego wspdtczynnika (tddzkie — wzrost 0 9,7 p.p., Polska —wzrost 0 9,5 p.p.).

Z badan dojazdéw do pracy (GUS) wynika, ze w regionie w 2016 r. do pracy dojezdzato prawie 206 tys. pracownikéw
najemnych, co stanowito 9,8% ogdlnej liczby dojezdzajgcych w kraju (prawie 3,3 min). W 2016 r. najwiecej osob
dojezdzato do pracy do todzi (ponad 48 tys. 0s6b)*3, Kleszczowa (ponad 14 tys.), Piotrkowa Trybunalskiego (blisko
7,5 tys.) oraz kolejno do Wielunia, Zgierza, Betchatowa, Zdunskiej Woli, Kutna. Sposrdd obszaréw wiejskich (prdcz
Kleszczowa), wyrdzniajg sie tu: Strykow (3,4 tys.), Ksawerdw (1,3 tys.), Ujazd (1,1 tys.) i Zdunska Wola (1,0 tys.).
Najwyzszym ilorazem przeptyw6w** charakteryzowaty sie natomiast Kleszczéw, Rzgéw, Wieluri i t6dz. Najwiekszy
rynek pracy dla mieszkaicdw regionu poza wojewddztwem tédzkim stanowita Warszawa, a wsrdd istotnych miejsc
pracy znalazly sie rowniez: Czestochowa, Kalisz, Kepno oraz Konskie.

W 2021 r. na terenie wojewodztwa dziatato 269 581 podmiotow wpisanych do rejestru gospodarki narodowe;j
REGON (7. miejsce, tj. 5,6% wszystkich podmiotdw w kraju). Pod wzgledem liczby podmiotéw na 10 tys.
mieszkancow, todzkie zajmowato 10. pozycje wsrdd 16 wojewodztw (1 115 podmioty, srednia dla Polski 1 270).
W regionie 96,1% wszystkich podmiotow zatrudniato ponizej 10 pracownikow (Polska 96,5%). Podmioty
zatrudniajace od 10 do 49 osoéb stanowity 3,2% (Polska 2,8%), 0,6% podmiotéw zatrudniato od 50 do 249
pracownikéw (Polska 0,6%), a ok. 0,1% firm miato powyzej 250 pracownikéw (Polska ok. 0,1%). Najwiecej
podmiotéw zatrudniajgcych od 10 do 49 pracownikéw zlokalizowanych byto w todzi (3 012) oraz w Piotrkowie
Trybunalskim (309), Pabianicach (245), Tomaszowie Mazowieckim (193) i Sieradzu (180). W grupie podmiotow
zatrudniajgcych od 50 do 249 pracownikow przoduje rowniez tddz (552), a nastepnie Piotrkow Trybunalski (63),
Tomaszéw Mazowiecki (63), Kutno (57), Pabianice (57)). Najwiecej zaktadéw zatrudniajacych powyzej 250 oséb
znajduje sie w todzi (110), Piotrkowie Trybunalskim (17) i Skierniewicach (9).

Wedtug wstepnych szacunkéw GUS w 2020 r. wojewddztwo tddzkie uzyskato wskaznik Produktu Krajowego Brutto
na 1 mieszkanca na poziomie 97% $redniej dla Polski, co jest najlepszym wynikiem w historii. Byto to efektem wyzszej
od Sredniej krajowej dynamiki PKB w poprzednich latach. Gtéwnym czynnikiem wzrostu gospodarczego pozostawat
popyt wewnetrzny, wspierany przez poprawiajacg sie sytuacje na rynku pracy i rosngce ptace realne. W 2020 r.
szacowana wartos¢ PKB w przeliczeniu na 1 mieszkarica wojewddztwa tddzkiego wyniosta 58 840 zt. W 2019 r.
sposrdd 5 podregiondw wojewddztwa, najwyzszy poziom rozwoju gospodarczego odnotowata tddz, gdzie PKB na
mieszkanca wyniosto 78 008 zt (9. miejsce na 73 podregiony w kraju). Do$¢ wysoki poziom rozwoju gospodarczego
odnotowat réwniez podregion piotrkowski, gdzie PKB na mieszkarica wyniosto w 2019 r. 55 457 zt (18.), natomiast
podregion tédzki w 2019 r. osiggnat przecietny w skali kraju poziom PKB na mieszkarica w wysokosci 49 538 zt (29.).
Niskim poziomem rozwoju gospodarczego charakteryzowaty sie kolejne dwa podregiony: skierniewicki 42 357 zt PKB
na osobe (52.) oraz sieradzki 40 762 zt (54.).

Stopa bezrobocia rejestrowanego w wojewodztwie w 2021 r. wyniosta 5,6% (9.) i byta nieco wyisza niz $rednia
krajowa (5,6%). W stosunku do roku 2020 zanotowano spadek bezrobocia 0 0,6 p.p., co $wiadczyto o odradzajacej
sie gospodarce po zatamaniu wynikajacym z pandemii Covid-19. Cechg charakterystyczng todzkiego jest niewielkie
zréznicowanie wewnatrzregionalne (réznica pomiedzy powiatem o najnizszym i najwyzszym bezrobociu w 2021 r.
wyniosta 4,5 p.p).

Wojewddztwo tddzkie posiada zréznicowang sektorowo i przestrzennie strukture gospodarczg, w ktérej nadal
istotng role odgrywaja rolnictwo i przemyst (odpowiednio 17,5% i 27,4% pracujacych), a ich udziaty w liczbie
pracujacych sg wyzsze niz srednio w Polsce. Z kolei udziat pracujgcych w ustugowych grupach sekcji PKD jest nizszy

32 Zmiana metodologii liczenia wskaznika. Chtonnos¢ oszacowano przyjmujac: dla todzi: 200 os/ha docelowej zabudowy okreslonej w suikzp, dla miast o liczbie
mieszkaricow 40-80 tys.: 80 os/ha docelowej zabudowy okreslonej w suikzp, dla pozostatych jednostek: 40 os/ha docelowej zabudowy okreslonej w suikzp.

3 Najwiecej oséb przyjezdzato do pracy do todzi ze Zgierza, Pabianic, Aleksandrowa tddzkiego, Konstantynowa tédzkiego, Andrespola i Piotrkowa Trybunalsklego
Natomiast z todzi wyjezdzato do pracy w gminach regionu prawie 10 tys. oséb, najliczniej do Zgierza, Konstantynowa todzkiego, Strykowa, Pabianic, Rzgowa,
Aleksandrowa tddzkiego oraz Ksawerowa.

34 Stosunek liczby osdb przyjezdzajacych do pracy do wyjezdzajacych.
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niz Srednio w kraju i wynosi tacznie 55,1%. Zmiany struktury zatrudnienia w latach 2010-2020 wskazujg na wzrost
znaczenia ustug (o 3,08 p.p. ustugowych grup sekcji PKD t3cznie), szczegdlnie kosztem sektora rolniczego.

. 0d 2018 r. caty obszar kraju, w tym wojewddztwa todzkiego, objety zostat Polskg Strefg Inwestycyjng (PSI), czyli
ustawowym instrumentem wsparcia dla firm planujacych nowe inwestycje w dowolnej lokalizacji. W ramach Polskiej
Strefy Inwestycyjnej przedsiebiorcy w regionie mogg skorzystac z ulgi podatkowej na okres 12 - 15 lat na poziomie
35% (duze firmy), 45% (Srednie firmy) i 55% (mate/mikro przedsiebiorstwa). To drugi najwyiszy poziom ulg
podatkowych w kraju. Funkcjonowanie mechanizmu PSI jest uzupetniane przez specjalne strefy ekonomiczne, ktére
réwnolegle beda funkcjonowaty do 2026 r. Obecnosé w regionie todzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, ktorej
celem jest przyspieszenie rozwoju poprzez m.in. przycigganie nowych inwestycji, rozwoj eksportu i tworzenie
nowych miejsc pracy, wptywa na wysoka atrakcyjnosé wojewddztwa tédzkiego dla lokowania nowych inwestycji. Do
wiodacych branz funkcjonujgcych w ramach tSSE zaliczy¢ mozna: AGD, BPO/SSC/IT, farmaceutyczno-medyczng,
spozywczg, przetwdrstwo tworzyw sztucznych, ceramike budowlang. Strefa wspiera projekty realizowane przez
firmy z sektora MSP, dofinansowuje szkolenia, warsztaty, wprowadza technologie 5G do fabryk, a takze wspiera
startupy w tworzeniu innowacji. £tSSE sktada sie z 45 podstref, dziatajgcych na obszarze wojewddztw tddzkiego,
mazowieckiego i wielkopolskiego, zajmujac powierzchnie 1 775 ha.

Ze wzgledu na dobra dostepnos¢ transportowg w wojewddztwie tddzkim lokalizujg sie m.in. branze najbardziej
transportochtonne. Na koniec 2020 r. w regionie zarejestrowanych byto 1 946 przedsiebiorstw (8. miejsce w kraju,
Srednia dla Polski 2 120) sklasyfikowanych w sekcji H wg PKD , Transport i gospodarka magazynowa”, w dziatach:
52 (magazynowanie i dziatalnos¢ ustugowa wspomagajgca transport) oraz 53 (dziatalnos$¢ pocztowa i kurierska),
z czego najwiecej w miastach: todzi (788), Piotrkowie Trybunalskim (94), Zgierzu (59), Pabianicach (48).

Wojewddztwo tddzkie posiada rowniez dobre warunki dla rozwoju branzy przemystowej, w tym m.in. produkgiji
artykutdw spozywczych, farmaceutycznych, wyrobdw tekstylnych i odziezy oraz mebli. Do intensywnie rozwijajacych
sie branz o duzej dynamice wzrostu produkcji sprzedanej przetworstwa przemystowego nalezg takze: produkcja
papieru, pozostatych wyrobéw, metali, pojazddw samochodowych, przyczep i naczep, chemikaliéw i wyrobdw
chemicznych oraz poligrafii ireprodukcji zapisanych no$nikdw informacji. Najbardziej rozwiniety przemyst
wg wielkosci sprzedanej ogétem (>3 mld zt w skali roku) w 2020 r. miaty £ddz oraz powiaty: betchatowski, zgierski,
kutnowski, pabianicki i tomaszowski .

Wsrdd duzych zaktadéw produkcyjnych z obszaru regionu najwiekszy wptyw na wielkosé¢ ruchu zwigzanego
z dostarczaniem surowcow do produkcji, badz dystrybucjg gotowych towardéw, majg obiekty koncentrujgce sie
w obszarach tworzacych strefy dziatalnosci gospodarczej o charakterze transportochtonnym, w tym przede
wszystkim dzielnice przemystowe miast (Lddz-Olechdw Przemystowy, tddz-Dabrowa Przemystowa, todz-Teofilow
Przemystowy, Zgierz-Rudunki, Zgierz-Boruta, Kutno-Skleczki, Radomsko, Ozorkéw, Piotrkdw Tryb., Tomaszéw Maz.,
Strykéw). Dodatkowo, istotnymi generatorami ruchu sg duze zaktady znajdujace sie poza strefami przemystowymi,
w tym m.in.: Elektrownia Betchatdw (Betchatdéw), Cementowania Warta S.A. (Trebaczew), Tomaszowskie Kopalnie
Surowcow Mineralnych sp. z o0.0. (Smardzewice), Wielton S.A. (Wielun,, Widoradz), Ceramika Paradyz sp. z o.o.
(Opoczno, Wielka Wola), Euroglas Polska sp. z 0.0. (Ujazd), Ceramika Tubadzin sp. z o.0. (Sieradz, Tubadzin,
Cedrowice), HM Helvetia Meble (Wieruszow).

Biorgc pod uwage produkcje rolng najwiekszy zwarty obszar gmin z najlepszymi uwarunkowaniami zlokalizowany
jest w potnocnej i pétnocno-zachodniej czesci wojewddztwa. Korzystne warunki przyrodniczo-glebowe posiada
takze pas gmin zlokalizowanych w centrum wojewddztwa oraz mniejszy obszar kilku gmin znajdujacy sie w powiecie
wielunskim i wieruszowskim. Udziat towarowej produkcji rolnej w koricowe]j produkcji rolniczej ksztattowat sie na
poziomie 89,6% (Srednia dla Polski 91%), a towarowa produkcja na 1 ha wyniosta w 2020 r. 8 738 zt byta 0 26,7%
wyzsza niz przecietna w kraju. Region znajduje sie w czotdwce krajowej w produkcji wielu upraw rolniczych
i sadowniczych, a takze pod wzgledem wynikdw w produkcji zwierzece;.

W zakresie poziomu rozwoju szkolnictwa ponadpodstawowego i sity jego przyciggania wyrazonej wielkoscig
dojazdéw do szkaét, wyraznie wyrdzniaja sie najwieksze osrodki miejskie w regionie, w tym przede wszystkim: £6dz,
Piotrkdw Tryb., Sieradz, a takze Radomsko, co wynika z dwdch podstawowych czynnikdw: najszerszej oferty
edukacyjnej oraz najlepszych powigzan komunikacyjnych. Na wielkosci cigzen do jednostek oswiatowych wptyw ma
rowniez ilo$¢ miejsc oferowanych przez placowki szkolne wyrazona wartoscig wskaznika nadwyzki/niedoboru miejsc
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w szkotach ponadpodstawowych®, gdzie wirdéd miast z najwieksza nadwyzka znalazty sie: Opoczno, Piotrkdw Tryb.,
Pajeczno, Wielun, Ztoczew, Sieradz, Zduriska Wola, Kutno, towicz, Skierniewice, Rawa Maz., Biata Rawska.

21. Dodatkowym czynnikiem istotnie wptywajgcym na rozktad ruchu indywidualnego i pasazerskiego sg dojazdy do
uczelni wyiszych, w regionie koncentrujgce sie przede wszystkim w todzi, ktéra stanowi siedzibe dla 6 publicznych
i 15 niepublicznych uczelni wyzszych. Wsrdd pozostatych miast, gdzie znajdujg sie siedziby badz filie uczelni
wyzszych sg: Befchatéw (1 filia), Kutno (1 siedziba), towicz (1 filia), Piotrkow Tryb. (1 filia), Sieradz (2 filie),
Skierniewice (1 siedziba), Zdunska Wola (1 filia). Ponadto, cigzenia zauwazalne sg w kierunku najwiekszych
osrodkéw akademickich w kraju, w tym przede wszystkim do Warszawy, Wroctawia, Krakowa, Katowic i Poznania.

22. Wojewoddztwo tédzkie posiada zréznicowang baze noclegowa pod wzgledem rodzaju obiektéw noclegowych,
standardu, ilosci miejsc noclegowych jak rowniez jakosci oferowanych ustug. W 2021 r. liczba catorocznych
turystycznych obiektéw noclegowych ogétem wyniosta 241 (12.), z czego skategoryzowane obiekty hotelarskie
(hotele, motele, pensjonaty) stanowity 46% - 111 obiektdw (13.). Obiekty te najliczniej wystepowaty w todzi -26,
Uniejowie — 6 oraz Piotrkowie Trybunalskim — 5. W 2021 r. liczba catorocznych miejsc noclegowych ogétem
w regionie wyniosta 18 926 (11.), w tym obiekty hotelarskie posiadaty 12 820 (9.) miejsc noclegowych, najwiecej
w todzi — 4 956 oraz w gminie Biata Rawska — 1 096.

Rys. 26. Podziat administracyjny wojewédztwa tédzkiego w 2022 r. (Zrédfo: Opracowanie wiasne BPPWt)
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Rys. 27. Hierarchia administracyjna osrodkéw miejskich w 2022 r.
(Zrédto: BPPWE na podstawie GUS)
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Rys. 29. Gestos¢ zaludnienia w gminach w 2021 r. [os/km?] (Zrddfo:
BPPWE na podstawie GUS)
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Rys. 31. Udziat ludnosci w wieku produkcyjnym w stosunku do
ludnosci ogétem w gminach w 2021 r. (Zrédto: BPPWE na podstawie
GUS)
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Rys. 28. Liczba ludnosci w gminach w 2021 r. (Zrédfo: BPPWt
na podstawie GUS)

- POWYZEJ 100 000
- 50 000 - 100 000
[ 20 000 - 49 999
[J10000- 19909
I:' 5000 -9 999

[ ] ponizes s 000

Rys. 30. Gminy o najtrudniejszej sytuacji demograficznej w 2030 r.
(Zrédto: BPPWt na podstawie GUS)
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Rys. 32. Saldo migracji na pobyt staly ogétem w gminach w 2021 r.
[na 1 000 mieszkaricow] (Zrodto: BPPWE na podstawie GUS)
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Rys. 33. Udziat wyjezdzajacych do pracy z todzi w liczbie pracujacych
ogotem w gminie miejsca pracy 2016 r. [%] (Zrodfo: BPPWE na
podstawie GUS)

Rys. 35. WigZba dojazdéw do pracy z i poza wojewédztwo tédzkie
pow. 50 os. w 2016 r. (Zrddfo: BPPWE na podstawie GUS)
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Rys. 37. Liczba podmiotéow gospodarczych (zatrudniajacych 10-49

0s6b) w rejestrze REGON w 2021 r. [na 10 tys. mieszkaricéw] (Zrédfo:

BPPWHE na podstawie GUS)
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Rys. 34. Udziat przyjezdzajacych do pracy w todzi w liczbie

pracujacych ogétem w gminie zamieszkania w 2016 r. [%] (Zrddfo:
BPPWt na podstawie GUS)
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Rys. 36.Wigiba dojazdéw do pracy w wojewédztwie t6dzkim pow. 50
0s. w 2016 r. (Zrodfo: BPPWt na podstawie GUS)
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Rys. 39. Stopa bezrobocia rejestrowanego w powiatach
wojewddztwa toédzkiego w 2021 r. (Zrédto: BPPWt na podstawie
GUS)
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Rys. 41. Gminy zameldowania studentéw uczelni publicznych
w wojewddztwie tddzkim w roku akademickim 2018/2019 (Zrddfto:
BPPWE)
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Rys. 43. Dojazdy do szkét ponadgimnazjalnych i ponadpodstawowych
w roku szkolnym 2018/2019 (Zrédto: BPPWt na podstawie badania
IGiPZ PAN i IGiGP UJ)
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Rys. 40. Produkt Krajowy Brutto na 1 mieszkarica wg podregionéw
w 2019 r. (ceny biezace) (Zrédto: BPPWt na podstawie GUS)
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Rys. 42. Gminy zameldowania studentéw uczelni niepublicznych
w wojewddztwie tédzkim w roku akademickim 2018/2019 (Zrédto:
BPPWE)
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Rys. 44. Obiekty i miejsca noclegowe w wojewé6dztwie t6dzkim
w 2021 . (Zrédto: BPPWE na podstawie GUS)
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1.4.2. Uwarunkowania srodowiskowe transportu

1. Wojewodztwo tédzkie charakteryzuje sie stosunkowo niewielkg powierzchnig obszaréw o wysokich walorach
przyrodniczych. W 2021 r. udziat obszaréw prawnie chronionych stanowit 19,5% powierzchni wojewodztwa (15.)
(Polska 32,3%) i w stosunku do roku 2010 zmniejszyt sie o 0,1 p.p.¥. W 2022% r. na terenie wojewddztwa
wystepowaty w catosci lub czesciowo nastepujace formy ochrony przyrody: 1 park narodowy — Osrodek Hodowli
Zubréw w Smardzewicach, stanowigcy czeé¢ Kampinoskiego Parku Narodowego (72,4 ha®¥), 87 rezerwatéw
przyrody (7069,9 ha*), 7 parkéw krajobrazowych (117 628,4 ha®®), 17 obszaréw chronionego krajobrazu
(244 238,8 ha*), 41 obszaréw Natura 2000 (taczna powierzchnia — 103 341,33 ha*?, w tym: 5 obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw — 40 376,6 ha, 30 Specjalnych Obszardw Ochrony Siedlisk — 43 259,28 ha oraz 6 obszaréw majgcych
znaczenie dla Wspdlnoty — 19 705,45 ha), 36 zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych (11 998,7 ha®), 4 stanowiska
dokumentacyjne (35,1 ha*!), 885 uzytkéw ekologicznych (1 790,7 ha®), a takie 2027 pomnikéw przyrody®.
Zachowanie waloréw przyrodniczych obszaréw prawnie chronionych jest szczegdlnie istotne przy realizacji
inwestycji infrastrukturalnych, a w szczegélnosci transportowych.

2. Dominujacy wptyw na jakos¢ klimatu akustycznego w wojewddztwie ma hatas drogowy. Na jego poziom wptywa
wiele czynnikéw, m.in. natezenie ruchu (w tym przede wszystkim pojazdéw ciezkich), brak ptynnosci ruchu, stan
techniczny drég, ale takie predkosé oraz stan techniczny i rodzaj napedu pojazdéw. Szczegdlnie duzy hatas
emitowany jest od drég krajowych, w tym od autostrad i drég ekspresowych. Zgodnie z badaniem poziomu hatasu
przeprowadzonym w 2017 r. przez GDDKIA na wybranych odcinkach drdg krajowych, po ktérych przemieszcza sie
powyzej 3 min pojazddw rocznie, prawie 56 tys. mieszkaricdw wojewddztwa byto narazonych na przekroczenia norm
hatasu. Najwyzsza liczbe mieszkacdw narazonych na przekroczone poziomy hatasu drogowego odnotowano
w powiecie zgierskim (10 600 os.) i w Piotrkowie Trybunalskim (7 900 os.), a najnizsza w powiatach: taskim (700
0s.), t6dzkim wschodnim (600 os.) i wieruszowskim (500 os.).

3. Uciazliwoscig, cho¢ w mniejszym stopniu, charakteryzuje sie rowniez hatas kolejowy, szczegdlnie na terenach silnie
zurbanizowanych. Podobnie jak w przypadku transportu drogowego na jego poziom wptyw ma wiele czynnikow,
m.in. stan techniczny linii kolejowych (konstrukcja i stopien zuzycia torowiska), liczba i dtugos¢ kursujacych sktadéw
kolejowych, predko$¢ jazdy i obcigzenie podwozia pojazdu szynowego®. W wojewddztwie 5 odcinkéw linii
kolejowych stanowi istotne Zrédfa zanieczyszczen akustycznych: Nr 1 na odc. Skierniewice - Koluszki, Nr 3 na catym
odc. przebiegajacym przez wojewddztwo, Nr 17 na odc. Koluszki - £6dZ Widzew, Nr 25 na odc. £éd? Kaliska - £édz
Chojny oraz Nr 540 na odc. £6dz Widzew - £t6dz Chojny. Najbardziej narazone sg miejscowosci lezace przy liniach:
Nr 1 — Skierniewice (osiedle Rawka), Makéw, Lipce Reymontowskie, Rogdw, Nr 3 — Kutno (osiedle tgkoszyn,
osiedle Skleczki), Ztotniki, Zychlin, Jackowice, Zduny, towicz (osiedle Korabka), Mystakéw, Janéwek, Bednary i Nr17
— Gatkéwek, todz (osiedle Andrzejéw). W celu ograniczenia hatasu kolejowego zainstalowano ekrany akustyczne
w ciggu linii kolejowej tédZ — Warszawa, gdzie w ramach inwestycji polegajgcej na kompleksowej modernizaciji linii,
zainstalowano ekrany akustyczne w miejscowosciach: Nowy Bedon, Justyndw/Jandwka, Koluszki, Zakowice oraz
Dabrowice Skierniewickie. Kolejne inwestycje minimalizujgce negatywny wptyw hatasu beda realizowane w ramach
tzw. cichych sekcji, czyli obejmujgcych odcinki linii kolejowych, na ktérych srednia liczba codziennie obstugiwanych
pociggow towarowych w godzinach nocnych (22 - 6) w latach 2015-2017 byfa wieksza niz 12, gdzie zakaz poruszania

36 7r6dto GUS. Powierzchnia obszaréw prawnie chronionych oEc'ﬂem dla Polski od 1995 r. w celu wyeliminowania podwdjnego liczenia tej samej powierzchni nie
uwzglednia rezerwatdw przyrody, stanowisk dokumentacyjnych, uzytkéw ekologicznych i zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych potozonych w granicach parkéw
krajobrazowych i obszarow chronionego krajobrazu. Dane dotyczace powierzchni o szczegélnych walorach przyrodniczych prawnie chronionej nie uwzgledniajg
informacji o obszarach Natura 2000. Dane z zakresu form ochrony przyrody dotyczg stanu na 31.XII. 2022 .
37 Stan na 21.12.2022r..
38 https://www.kampinoski-pn.gov.pl/edukacja/ohz-w-smardzewicach
39 Opracowanie wiasne na podstawie Rejestru form ochrony przyrody w wojewédztwie tédzkim www.lodz.rdos.gov.pl oraz obowigzujgcych aktéw prawnych.
40j.w. Powierzchnia Zateczanskiego Parku Krajobrazowego w granicach wojewddztwa tédzkiego 13 520 ha (https://parkilodzkie.pl/spk/zaleczanski-pk).
41 0pracowanie wiasne na podstawie:

- obowigzujacych aktow prawnych (z wyjatkiem trzech OChK: Bolimowsko-Radziejowicki z dolinﬁ Srodkowej Rawki, Dolina Przysowy oraz Doliny Bzury

ustanowionych rozporzgdzeniami bytych wojewoddw, czesciowo lezgcych na terenie sasiednich wojewddztw, ktorych powierzchnie oszacowano
z wykorzystaniem narzedzi GIS),

- Rejestru form ochrony przyrody w wojewodztwie todzkim www.lodz.rdos.gov.pl.
42 powierzchnia zdublowana. Opracowanie wtasne na podstawie obowigzujgcych aktéw prawnych oraz Decyzji Wykonawczej Komisji (UE) 2022/231 z dnia 16 lutego
2022 r. ws. przyjecia pietnastego zaktualizowanego wykazu terendw majacych znaczenie dla Wspdlnoty sktadajacych sie na kontynentalny region biogeograficznr}
(notyfikowana jako dokument nr CLZOZZ) 854) (Dz.Urz. Unii Europejskiej L 39/14 z 21 lutego 2022 r.). Z uwagi na brak danych dotyczacych powierzchni niektoryc
obszaréw Natura 2000 (Dolina Rawki PLH100015, Dolina Gérnej Pilicy PLH260018) w granicach wojewddztwa todzkiego przyjeto ich catkowita powierzchnie.
4 Opracowanie wfasne na podstawie Rejestru Form Ochrony Przyrody w wojewddztwie tédzkim www.lodz.rdos.gov.pl z korektg powierzchni ZPK ,Strefa
krawedziowa doliny rzeki Warty”, ktéra wedtug Uchwaty NR XXVIII/199/13 Rady Gminy Zapolice z dnia 27 lutego 2013 r. w sprawie ustanowienia zespotu
przyrodniczo-krajobrazowego ,Strefa krawedziowa doliny rzeki Warty” wynosi 21,7021 ha. Powierzchnie ZPK ,Kolumna-Las” i ,Parki Ztoczewskie” oszacowano na
?o stawie narzedzi GIS.
4 Opracowanie wiasne na podstawie Rejestru Form Ochrony Przyrody w wojewddztwie todzkim www.lodz.rdos.gov.pl.
2: Opracowanie witasne na podstawie Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/ oraz obowigzujacych aktéw prawnych.

j.W.
4Ustawa Prawo ochrony srodowiska zobowigzuje PKP PLK S.A do opracowania i aktualizacji co 5 lat map akustycznych terendw, na ktérlch eksploatacja obiektow
moze powodowac przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku, czyli dla odcinkdw linii kolejowych o natezeniu ruchu wiekszym niz 30 000 pociggow
rocznie, co odpowiada dziennemu natezeniu réwnemu 83 sktadéw na dzien.
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sie beda miaty wagony towarowe posiadajace zeliwne wstawki hamulcowe®®. Ciche sekcje obejmuja linie kolejowe:
Nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice na odcinku Kutno - granica wojewddztwa wielkopolskiego oraz Nr 131
Chorzoéw Batory — Tczew na catym odcinku przebiegajgcym przez region. W przypadku badan hatasu lotniczego
w ramach przeprowadzonych pomiaréw nie notuje sie przekroczen normy.

Szczegblnym problemem w regionie, zwtaszcza w jego najwiekszych miastach, jest niska i wcigz niezadowalajaca
jakos¢ powietrza atmosferycznego zwigzana z emisjg powierzchniows, liniowa oraz punktowa. Gtéwnym Zrédtem
emisji liniowej w regionie jest transport drogowy. Najwieksza koncentracja zanieczyszczen komunikacyjnych
zwigzana jest z rejonami przebiegu: autostrad A1 Gdarisk - £t6dz - Gorzyczki (Czechy) i A2 (Niemcy) Swiecko - £dz -
Warszawa - Kukuryki (Biatorus), drogi ekspresowej S8 na odcinkach Warszawa - Piotrkdw Trybunalski i tédz -
Wroctaw, gestej sieci drogowe]j wystepujacej na obszarze aglomeracji tédzkiej oraz zwigzana z innymi drogami
krajowymi ze wzmozonym ruchem pojazdéw, w tym z ruchem tranzytowym na obszarach o zwartej zabudowie
mieszkaniowe]j miast, takich jak m.in.: £tddz, Zgierz, Pabianice, Piotrkdw Trybunalski, Sieradz, Sulejow, Kutno, Wielun,
towicz, Rawa Mazowiecka, Tomaszow Mazowiecki. Emisja liniowa jest jedng z przyczyn wystepowania w powietrzu
szkodliwych substancji (w tym gazéw cieplarnianych), ktére majg negatywny wptyw na srodowisko, w tym zdrowie
cztowieka:
SUBSTANCJE POWSTAJACE PRZYKtADY NEGATYWNEGO
W RAMACH EMISJI LINIOWE) WPLYWU NA SRODOWISKO (W TYM CZtOWIEKA)

Skracenie dtugosci zycia (od 6 do 12 mies.)
Negatywne oddziatywanie na uktad oddechowy (przyczyna astmy
oskrzelowej, infekcje drég oddechowych, zwiekszenie ryzyka
zachorowan na raka ptuca), uktad krazenia i nerwowy
Negatywny wptyw—im mniejsza frakcja tym wieksza szkodliwos¢

dwutlenek siarki (SO,) kwasne deszcze
tlenki azotu (NOx) smog, dziura ozonowa
metale ciezkie (Hg - rte¢, Cd - kadm, Pb - otéw, Mn - mangan, Cr -
chrom)
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (WWA - m.in. a-
benzopiren)

pyty zawieszone z drobinkami sadzy itp.
(w zaleznosci od frakji czasteczek sg to PM10, PM5 lub PM2,5)

szkodliwe dla ludzi, zwierzat i roslin

substancje rakotwdrcze i powodujace silne zatrucia

trujace zwiazki chemiczne odpowiedzialne za pojawienie sie
nowotworow czy bezptodnosci
toksyczne gazy powodujgce niedotlenienie tkanek u zwierzat (CO);
efekt cieplarniany (CO2)

dioksyny

tlenki wegla (w tym dwutlenek wegla)

W latach 2016-2019 w wojewddztwie t6dzkim odnotowano wzrost wielkosci emisji liniowej z 3897,23 tys. ton
do 5241,99 tys. ton z transportu drogowego. Najwiekszy udziat wsréd emitowanych substancji w wojewddztwie
tédzkim dotyczyt dwutlenku wegla, tlenku wegla i tlenkdw azotu. Jednoczesnie emisja liniowa w zakresie tlenkéw
azotu stanowita 32,2% catkowitej emisji tego gazu®. Emisja liniowa przyczynia sie do powstawania gazéw
cieplarnianych, a ich gtéwny sktadnik - dwutlenek wegla stanowit w 2019 r. najwiekszy udziat (na poziomie 98,72%)
wsrod substancji wyemitowanych przez transport drogowy w wojewddztwie t6dzkim. W 2019 roku wojewddztwo
todzkie znalazto sie na 5 miejscu w kraju pod wzgledem wielkosci sumarycznej emisji liniowej. W ponizszej tabeli
przedstawiono wielko$¢ rocznej emisji podstawowych gazéw cieplarnianych i gtdwnych zanieczyszczen powietrza
dla wojewddztwa tédzkiego w latach 2016-2019°:

PM2,5 bd 1,20 1,20 1,08
B(a)P bd 0,0000113 0,0000215 0,0000231
CO, 3 843,23 4 586,20 5093,00 5175,02

Na podstawie odnotowanych w 2020 r. przekroczen wartosci poziomu docelowego benzo(a)pirenu w pyle PM10,
wartosci dobowych pytu zawieszonego PM10 oraz wartosci rocznych pytu zawieszonego PM2,5 wskazano
w wojewddztwie 41 osrodkow szczegolnie podatnych na zjawisko smogu. S to nastepujgce miejscowosci: Kutno,
Zychlin, towicz, teczyca, Uniejow, Poddebice, Ozorkdw, Gtowno, Skierniewice, Aleksandréw todzki, Zgierz, Brzeziny,
Warta, Szadek, Konstantyndw tédzki, todz, Andrespol, Koluszki, Rawa Mazowiecka, Bfaszki, Sieradz, Zduriska Wola,

48 7
“N

godnie z Rozporzgdzeniem 2019/774 zmieniajgcym Techniczng Specyfikacje Interoperacyjnosci w zakresie hatasu.
a podstawie Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewodztwie todzkim w 2019 r.

507rédto: KOBIZE.

44



Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego
dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021 - 2027

=N

task, Pabianice, Rzgdw, Tuszyn, Tomaszow Mazowiecki, Wieruszow, Ztoczew, Zeldw, Betchatdw, Piotrkéw
Trybunalski, Sulejéw, Opoczno, Drzewica, Wielun, Dziatoszyn, Pajeczno, Radomsko, Kamiensk, Przedbérz.

6. Daneklimatyczne i hydrologiczne z dziesieciolecia 2010-2020 w wojewddztwie t6dzkim, wskazuja na zmiany klimatu
oraz coraz czestsze wystepowanie ekstremalnych zjawisk pogodowych, takich jak: nawalne deszcze, burze, grad,
fale upatéw czy silny wiatr, powodujgcych zagrozenia dla ludzi i gospodarki. Na podstawie danych w latach 2010-
2020 w wojewddztwie wzrosta Srednia roczna temperatura nawet o 2°C-3°C - w pétnocnej i zachodniej jego czesci.
Z kolei poréwnujac rozktad temperatur Srednich w 2020 ., na terenie wojewddztwa mozna zauwazy¢ anomalie
w postaci wyjatkowo cieptego okresu zimowego, upalanego lata, jak réwniez cieptej wiosny i jesieni.
W analogicznym okresie na obszarze wojewddztwa tddzkiego, jak i w catej Polsce, zaobserwowano wyrainy spadek
rocznej sumy opadow. Pojawita sie strefa niskich opadéw (ponizej 400 mm na rok), ktéra zasiegiem obejmuje
potnocno-wschodni oraz zachodni fragment wojewddztwa. Rozktad sumy opaddéw w wojewddztwie tédzkim w roku
hydrologicznym 2020 byt nieréwnomierny i wykazywat anomalie w postaci wyjgtkowo suchych okreséw zimowych.
Z kolei w okresie letnim ijesiennym pojawiajg sie deszcze nawalne, co wskazuje na zaburzenia w cyklu
hydrologicznym.

7. Scenariusze klimatyczne dla Polski wskazujy, ze powszechnym zjawiskiem pogodowym w najblizszym
dziesiecioleciu bedg fale upatéw z tendencjg do wydtuzania czasu ich wystepowania. Z prognozy rdznicy liczby dni
suchych w roku miedzy okresem 2008-2018 i 2021-2050 wynika, ze w wojewddztwie tédzkim wartos¢ ta wzrosnie
o okoto 16-19 dni®. Ponadto, prognozy zmian $redniej rocznej temperatury powietrza w Polsce dla okresu 2071-
2100 wskazuja, ze do korca stulecia wzroénie ona ponad poziom z roku 1990 o okoto 3,5-4°C>2, Ponadto o $rednio
20 dni zmniejszy sie liczba dni przymrozkowych®. Dla zachodniej czeéci wojewddztwa tdzkiego (potozonej
w dorzeczu Odry) tempo zmian prognozowane jest jako powolna ewolucja ku warunkom klimatycznym
charakterystycznym termicznie dla klimatu oceanicznego, ale z pogtebiajgcym sie w czasie deficytem zasilania
opadowego>*. Dla czesci wojewddztwa potozonej w dorzeczu Wisty modele klimatyczne wskazujg na zwiekszajacy
sie w ksztattowaniu pogody udziat kontynentalnych mas powietrza, co skutkuje przyrostem czasu trwania okresu
suszy atmosferycznej®.

8. Podejscie do zmian klimatu ma dwa elementy sktadowe: tagodzenie (mitygacja — obnizanie emisji gazéw

cieplarnianych), czyli ograniczanie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko i zwiekszenie efektywnosci
energetycznej w transporcie oraz adaptacje, czyli przystosowanie sie do zmieniajgcego sie klimatu i poprawe

odpornosci.
Rys. 45. lIstniejace elementy systemu obszaréw chronionych Rys. 46. Liczba mieszkaricow [w tys.] eksponowanych na hatas od
w wojewddztwie tddzkim w 2022 r. (Zrddto: Opracowanie wtasne na drég krajowych powyiej 3 000 000 poj. rocznie w przedziatach
podstawie BDOT, CRFOP) wartoséci wskaznika Lown® w 2018 r. (Zrddfo: Ocena stanu klimatu

akustycznego Wt)
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1polityka ekologiczna Pafistwa 2030 r. Ministerstwo Srodowiska. Warszawa, 2019.

52htti)://klimada.mos.gov.pI/adaptacja—do—zmian—kIimatu/globaIne—procesy/— Projekt Peseta-http://peseta.jrc.es.

53 Polityka ekologiczna Panstwa 2030 r. Ministerstwo Srodowiska. Warszawa, 2019.

%4 Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, Dz U. z 2016 r., poz. 1967.

5 Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, Dz U. z 2016 r., poz. 1911.

%6 Lpwn - dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach, wyznaczony w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00).
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Rys. 47. Lokalizacja liniowych zrédet emisji zanieczyszczer®’ [kg/rok] Rys. 48. Sumaryczna wielkoS¢ emisji liniowej w tys. ton
na obszarze wojewédztwa todzkiego w 2019 r. (Zrédto: KOBIZE) Iz(g'B'?ZC;)VSZCZGH dla poszczegdlnych wojewédztw w 2019 r. (Zrddfo:
j

Mazowieckie ] 0 149,65
Wielkopolskie ] 6 950,40
Siaskie ] 6 202,73
Malopoiskie [ 5 312,12
todzkie | 5 239,48
Dolnoslaskie N 4 973,86
Lubelskie N 4 148,96
Kujawsko - Pomorskie [ 3 311,00
Podkarpackie N 3 192,74
Swietokrzyskie N 2 791,61
Zachodniopomorskie [N 2 546,83
Pomorskie N 2 406,92
Lubuskic I 2 220.96
Podlaskic N 2 17471
Opolskie NN 2 149,72
Warminsko-Mazurskie NN 2 014,33
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10 000

- 10 000 - 44 600
Rys. 49. Roczna suma opadéw atmosferycznych w Polsce w 2010 r. Rys. 50. Roczna suma opadéw atmosferycznych w Polsce w 2020 r.
(Zrédto: IMGW) (Zrédto: IMGW)
ROK - YEAR Suma opadu ROK - YEAR Suma opadu
Precipitation totals W L) Precipitation totals

500 600 700 800 900 1000 1200 1600 mm

Rys. 51. Srednia temperatura w Polsce w 2010 r. (Zrédfo: IMGW) Rys. 52. $rednia temperatura w Polsce w 2020 r. (Zrédfo: IMGW)
ROK - YEAR Temperatura $rednia ROK - YEAR Temperatura srednia
2010 2 Mean Temperature 2020 5 Mean Temperature

57.50x, NOx, PM 10, PM 2.5, benzopiren, NHs, CO, niemetanowe zwigzki organiczne (NMLZO).
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1.4.3. Ocena odpornosci infrastruktury transportowej na zjawiska pogodowe i zmiany klimatu

1. Sektor transportu jest szczegélnie wrazliwy na zmiany klimatu i zwigzane z nimi zjawiska pogodowe, m.in. takie
jak silne wiatry, ulewy, podtopienia, osuwiska, opady $niegu i gradu, burze, niska i wysokg temperature oraz
inwersje termiczna. Wrazliwo$¢ na czynniki klimatyczne i zmiany klimatu definiuje sie jako stopien, w jakim
infrastruktura transportowa reaguje na zmiany klimatu i zjawiska pogodowe. W tabeli ponizej przedstawiono wptyw
umownych kategorii klimatu (UKK) na sektor transportu®®:

UMOWNE KATEGORIE KLIMATU (UKK) CZYNNIKI

bardzo niska temperatura, przemarzanie gruntu, pokrywa lodowa na ciekach

mroz wodnych, gotoledzie, oblodzenia, pochody lodu
énieg intensywne op'ad_y.przy niskiej_tt_emE)e_ra_turze powiet_rza, za.miecie $niezne,
pokrywa sniezna, gradobicia, $niezyce, zadymki, nawisy lodowe
d Intensywne opady deszczu w dodatniej temperaturze powietrza, ulewy,
esict deszcze nawalne, powodzie, podtopienia
wiatr bardzo silny wiatr i wytadowania atmosferyczna (sztormy, huragany, traby

powietrzne), rdznica cisnienia atmosferycznego, turbulencje
upat bardzo wysoka temperatura, ustonecznienie
zjawiska ograniczajgce widzialnos¢, mgty, niska podstawa chmur, emisje

mefa gazdw i pytdw ze zrddet naturalnych

2. W celu oceny wrazliwosci systemu transportowego na czynniki klimatyczne i zmiany klimatu nalezy wskazaé, ktére
z nich maja istotny wptyw na funkcjonowanie sektora transportu i okresli¢ skale oddziatywania, gdzie: warunki
neutralne — sg korzystne lub obojetne dla transportu, warunki utrudniajgce — stanowiag element utrudniajacy
funkcjonowanie transportu przy jednoczesnych odczuwalnych utrudnieniach w funkcjonowaniu transportu,
warunki ograniczajgce — s3 bardzo uciazliwe, a obok utrudnien wystepuja szkody, ktére powodujg ograniczenia
w funkcjonowaniu transportu, natomiast warunki uniemozliwiajace — uniemozliwiajg funkcjonowanie wskazanego
elementu transportu. W tabeli ponizej przedstawiono zakres oddziatywania umownych kategorii klimatu (UKK) na
poszczegdlne gatezie transportu:

| | |

Wrazliwos$¢ elementow transportu drogowego
mréz 2 2 2
$nieg 3 1 2
deszcz 3 1 1
wiatr 3 2 1
upat 2 1 2
mgta 1 0 2

Wrazliwos$¢ elementow transportu kolejowego
mréz 3 1 1
$nieg 3 1 1
deszcz 3 0 1
wiatr 3 0 0
upat 1 0 1
mgta 0 0 2

Wrazliwos¢ elementow transportu lotniczego
mréz 2 2 1
$nieg 3 1 1
deszcz 1 1 1
wiatr 2 2 2
upat 1 2 1
mgta 0 2 1

0 - neutralne 1 - utrudniajace 2 - ograniczajace 3 - uniemozliwiajace

Zgodnie z przeprowadzonymi analizami, najwiekszg wrazliwoscia na warunki klimatyczne charakteryzuje sie
infrastruktura transportu kolejowego oraz drogowego.

3. W przypadku transportu drogowego najwieksza wrazliwos¢ wykazuje infrastruktura drogowa, szczegdlnie podatna
na negatywne zjawiska zwigzane z opadami $niegu, deszczu, wiatrem, a takze ekstremalnymi temperaturami.
Wysokie temperatury oraz uciazliwe i dtugotrwate upaty latem powodujg deformacje nawierzchni, w szczegdlnosci
drog nieprzystosowanych do nacisku 115 kN oraz tych zbudowanych z mniej wytrzymatych materiatéw, a takze
przyczyniaja sie do pogorszenia stabilnosci skarp drogowych. Istotny wptyw na degradacje stanu nawierzchni ma

8 Rymsza B. ,Opracowanie wskaznikéw wrazliwosci sektora transportu na zmiany klimatu. Wybor kluczowych elementéw systemu transportu (infrastruktura, srodki
transportu, warunki ruchu) szczegélnie wrazliwych na zjawiska klimatyczne wraz z oceng wptywu”, Warszawa 2010 .
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wielokrotne przechodzenie temperatury przez punkt 0° C, pogtebiajace proces niszczenia warstwy drogi poprzez
czeste rozszerzanie i kurczenie sie materiatu, z ktérego jest ona zbudowana. Silne opady $niegu oraz oblodzenia
przyczyniaja sie do ograniczania przejezdnosci infrastruktury, a poprzez pogorszenie warunkéw jazdy wptywaja na
wiekszag wypadkowos¢. Dodatkowo dziatania utrzymaniowe w zimie przy uzyciu silnych srodkéw chemicznych
powodujg zwiekszong korozje nawierzchni. Wrazliwos$¢ infrastruktury na gwattowne opady deszczu zaznacza sie
poprzez podtopienia i zalewanie terendw przylegajacych do drég, degradacje systeméw odwadniajgcych, a takze
powstawanie duzego ryzyka osuwisk. Ostatnim elementem znaczgco wptywajgcym na infrastrukture drogowq sa
silne i porywiste wiatry, w trakcie ktérych powalane sg drzewa, a takze inne elementy przestrzeni mogg zaktdcié
przejezdnos¢ lub naruszyé i zniszczy¢ konstrukcje drog.

4. W oparciu o dane GDDKIiA, mozna wskaza¢ na obszarze wojewddztwa tddzkiego najbardziej podatne na czynniki
atmosferyczne odcinki drég krajowych. Najwiecej punktdw, w ktdrych zaistniaty zdarzenia zwigzane z porywistym
wiatrem (powyzej 10) charakteryzowato DK 72 na obszarze gm. Nowosolna i S8 w m.gm. Rzgdw, od 6 do 10 zdarzen
wystepowato w ciggu: A1 w gm. Strzelce, DK 60 w m. Kutno oraz DK 91 na obszarze m. gm. Kros$niewice, natomiast
biorgc pod uwage liczbe zdarzen w gminach, najwiecej (od 10 do 17) zanotowano w m. gm. Sulejéow oraz w gm.
Paradyz. Najwiecej punktdw, w ktorych zaistnialy zdarzenia zwigzane z intensywnymi opadami deszczu
wystepowato w ciggu DK 83 na obszarze m. gm. Warta (powyzej 10) i w ciggu DK 72 w m. Brzeziny (od 6 do 10),
natomiast najwiecej zdarzen wystepowato na obszarze: m. gm. Sulejéw i gm. Paradyz — powyzej 16 oraz m. gm.
Warta, gm. Zarnéw, m. gm. Opoczno — od 10 do 16. Najwiecej punktéw, w ktérych zaistniaty zdarzenia zwigzane
z intensywnymi opadami sniegu (od 6 do 10) wystepowato na odcinkach DK 91 w m. gm. Kro$niewice oraz DK 60
w gm. Kutno i na obszarze m. Kutno, natomiast najwiecej zdarzen (od 1 do 3) zaistniato na obszarze gm. Zarnéw,
gm. Kutno, m. gm. Krosniewice, m. Kutno.

5. Bioragc pod uwage transport kolejowy, najwiekszg wrazliwoscig charakteryzuje sie infrastruktura kolejowa,
szczegllnie podatna na negatywne zjawiska zwigzane z niskimi temperaturami, opadami $niegu, deszczem oraz
wiatrem. W wyniku wystepowania duzych opadéw $niegu oraz niskich temperatur, dochodzi¢ moze do zrywania
trakcji i sieci elektroenergetycznej oraz pekania szyn, co diametralnie obniza sprawnos$¢ prowadzenia ruchu
kolejowego. Silny wiatr moze powodowac uszkodzenia elementéw infrastruktury, w tym przede wszystkim
zerwanie trakcji przez potamane drzewa. Niebezpieczenstwo dla infrastruktury i ruchu kolejowego stanowig takze
nawalne deszcze prowadzace do podtopien i powodzi, a w konsekwencji do niszczenia podtorza i osuwania
nasypow.

6. Zgodnie z ,Planem adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu”, w latach 2013-2016, sposréd wszystkich
419 806 zdarzen na sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK S.A., warunkami atmosferycznymi spowodowane
byto jedynie 2,9% zdarzen (12 104), natomiast biorgc pod uwage jedynie zdarzenia zwigzane z infrastruktura, udziat
incydentow wynikajacych z czynnikdw atmosferycznych wynidst 4,3%. Jednoczesnie ogdlny czas trwania opdinien
o genezie warunkéw pogodowych wynidst 249 597 godzin (2,7% ogotu). Najwiecej zdarzen powodujacych
odnotowane utrudnienia na sieci kolejowej spowodowanych byto wystepowaniem: burz (38%), silnego i bardzo
silnego wiatru (34%), niskich temperatur w potgczeniu z opadami $niegu (14%). Do elementdw, na ktére wskazane
czynniki oddziatywaty najbardziej naleza: sterowanie ruchem kolejowych SRK (38%), sie¢ trakcyjna (25%) oraz uktad
torowy (23%).

7. Do najbardziej newralgicznych ze wzgledu na wystepowanie burz i wytadowan atmosferycznych linii kolejowych
na obszarze wojewddztwa tddzkiego nalezg odcinki potozone w potudniowej czesci regionu: LK 1 na odc. Piotrkdw
Tryb. - Katowice, LK4 na odc. Idzikowice - Zawiercie, LK 22 na odc. Radzice - Radom, LK 24 Piotrkdw Tryb. - Betchatdw,
LK 146 Wyczerpy - Chorzew Siemkowice, LK 131 na odc. Chorzew Siemkowice - Chorzéw Batory, LK 25 na odc.
Tomaszéw Maz. - Ostrowiec Sw. Biorac pod uwage linie kolejowe newralgiczne ze wzgledu na wystepowanie
powodzi od strony rzek, najbardziej podatne sg odcinki: LK 14 £6dz Kaliska - Tuplice, LK 15 na odc. Zgierz - Bednary,
LK 16 na odc. Zgierz - Kutno, LK 3 na odc. Warszawa - Kutno LK 131 na odc. Bartogi - Kalety, LK 146 Wyczerpy -
Chorzew Siemkowice, LK 1 na odc. Piotrkéw Tryb. - Czestochowa, LK 25 na odc. Tomaszow Maz. - Debica, LK 22 na
odc. Tomaszow Maz. - Radzice, LK 53 Tomaszéw Maz. - Spata LK 12 na odc. Skierniewice - Mszczondw. Ponadto do
linii kolejowych newralgicznych ze wzgledu na wystepowanie wysokich temperatur i pozaréw zaliczy¢ mozna LK
33 na odc. Kutno - Ptock.

8. Najmniejszg wrazliwoscig cechuje sie transport lotniczy, ktérego najbardziej wrazliwy element stanowi
infrastruktura, a najwieksze znaczenie maja negatywne zjawiska zwigzane ze $niegiem i oblodzeniem, silnym
i porywistym wiatrem, a takze niskg temperaturg oraz mgtami.
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Rys. 53. Odcinki drég krajowych, na ktérych w latach 2004-2015
wystepowaly zdarzenia zwigzane z silnymi opadami $niegu (Zrddfo:
BPPWE na podstawie GDDKIA)
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Rys. 55. Odcinki drég krajowych, na ktérych w latach 2004-2015
wystepowaty zdarzenia zwigzane z silnymi opadami deszczu (Zrédto:
BPPWt na podstawie GDDKiA)
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Il. STAN | UWARUNKOWANIA ROZWOJU TRANSPORTU

I.1.
I.1.

1.

Baza infrastrukturalna

1. Uktad drogowy

W ramach nowego projektu Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) uwzgledniono istniejgce i planowane
elementy strategicznego uktadu drogowego wojewddztwa tédzkiego. W sieci bazowej s3 to: autostrada Al Gdanisk
- £6d7 - Gorzyczki - (Czechy), autostrada A2 (Niemcy) - Swiecko - £8dz - Warszawa - Kukuryki (Biatorus) oraz droga
ekspresowa S8 na odcinku tédz - Wroctaw. W kompleksowej sieci TEN-T znalazty sie drogi ekspresowe: S8 na
odcinku Piotrkéw Trybunalski - Warszawa, S12 Piotrkdw Tryb. - Radom, S12 t6dz — Kozenin, S14 Zachodnia
Obwodnica todzi oraz S74 Sulejow - Kielce. Zakwalifikowanie drég do sieci TEN-T daje szanse na rozwoj i dopetnienie
strategicznego uktadu wojewddztwa, co wptynie na zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci drogowej oraz pozwoli
na petne zdyskontowanie potozenia wojewddztwa w kraju i Europie.

Wojewodztwo todzkie jest dobrze wyposaione w infrastrukture drogowa. Poza autostradami (Al i A2)
oraz drogami ekspresowymi (S8 i czesciowo zrealizowang S14) przebiegaja tu wazne drogi krajowe nr 91, 92, 12,
74, petnigce znaczaca role w powigzaniach miedzyregionalnych. W 2021 r. wskaznik gestosci drég o nawierzchni
twardej wynidst 117,8 km/100 km? (4.) i byt wyzszy od wskaznika krajowego (100,9 km/100 km?). Dtugos¢ drog
krajowych wyniosta 1 486,5 km (3.), w tym autostrad 274°° km (1.) i drég ekspresowych 223 km (5.). Pod wzgledem
gestosci drog krajowych (8,2 km?) region zajmowat 3 miejsce, a w przypadku gestoéci autostrad i drdg
ekspresowych (2,7/100 km?) 2 miejsce w kraju. Odmienna sytuacja wystepuje natomiast w przypadku wskaznikdw
dla drég wojewddzkich, ktdre nalezg do jednych z najnizszych w kraju. Dtugos$¢ i gestos¢ drog wojewddzkichw 2021
r. wyniosty odpowiednio 1 360,5 km (14.) i 7,5 km/100 km? (15.). SzczegdlInie niskg gestoscig drég wojewddzkich
cechuje sie potudniowa czes¢ wojewddztwa (powiaty: wieluniski, piotrkowski i radomszczanski) oraz na pétnocy
powiat kutnowski, co w przypadku tego ostatniego rekompensowane jest duig gestoscig drdog krajowych.
Wojewddztwo charakteryzuje sie relatywnie dobrze rozwinietg siecig drég powiatowych i gminnych, zajmujac
w 2021 r. 7 miejsce w kraju pod wzgledem ich dtugosci (23 535,8 km) i gestosci (129,2 km/100km?).

0Od 2014 roku w regionie przeprowadzono wiele waiznych inwestycji drogowych obejmujacych strategiczny uktad
drdg szybkiego ruchu oraz obwodnice miast. Oddany w 2023 r. odcinek autostrady Al Piotrkdw Tryb. — Kamierisk
i drogi ekspresowej S14 Aleksandrow t. - DK91 stanowigcy domkniecie Zachodniej Obwodnicy todzi (zrealizowany
z pominieciem czesci weztdw oraz odc. w. ,Emilia” - DK91 w miejscowosci Stowik), w 2022 r. odcinek drogi
ekspresowej $14 £6dz - Lublinek -Aleksandréw t., w 2021 r. odcinki autostrady Al Tuszyn - Piotrkow Tryb., Kamiensk
- Radomsko i Radomsko - gr.woj. t6dzkiego/$laskiego oraz zakonczony w 2016 r. odcinek Al Strykéw - Tuszyn
znaczaco usprawnity przejazd przez wojewddztwo na kierunku poétnoc-potudnie i czesciowo odcigzyty od ruchu
tranzytowego stolice wojewddztwa i czes¢ aglomeracji tédzkiej. Otwarta w 2014 r. droga ekspresowa S8 znaczaco
poprawita potaczenie regionu z Wroctawiem i Warszawg. Usprawniano takze ruch tranzytowy i eliminowano
»Waskie gardta” poprzez realizacje w ciggu drdg krajowych obwodnic: Sieradza (S8), Wielunia (DK74) i Betchatowa
(DK74).Pomimo prowadzonych dziatan strategiczny ukfad drogowy wojewddztwa nadal wymaga uzupetnien na
kierunku potudniowo-wschodnim tj. S12 Piotrkéw Tryb. - Radom, S74 Sulejow (Kozenin) - Kielce i potaczenia todz
(A1) - Tomaszéw Maz. (S8) - Kozenin (S12), rozbudowy autostrady A2 na odcinku t6dz - Warszawa ze wzgledu na
wyczerpujaca sie przepustowos¢ trasy, takie w kontekscie planowanej inwestycji budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego, oraz budowy niezrealizowanych elementéw drogi ekspresowej S14. Réwnoczesnie prowadzono
liczne inwestycje na sieci drég wojewddzkich, polegajace na ich rozbudowie i dostosowaniu parametrow
funkcjonalnych i technicznych do potrzeb transportowych. W latach 2014-2022 tacznie zmodernizowano® ok. 255
km drog wojewddzkich, w tym ok. 140 km rozbudowano, a na ok. 115 km odnowiono nawierzchnie. Do
najwazniejszych inwestycji nalezaty rozbudowy odcinkéw drég wojewddzkich nr: 473 gr. woj. - Uniejow, 483
Bogumitowice - Strzelce Wielkie, 484 Betchatow - Kamiensk, 485 Pabianice - Dtutdw, 703 Chruslin - Brzozéw oraz
obwodnica Pragi, 705 Bolimowska Wies - Skierniewice, 707 obwodnica Kurzeszyna, 713 Kurowice - Ujazd oraz
przejscie przez Tomaszow Maz. - Il etap, 714 Rozbudowa ul. Rokicinskiej w todzi, 715 rozbidrka i budowa wiaduktu
nad torami PKP w Koluszkach, 726 obwodnica Waglan czy 785 Mtynek - Zytno. Obecnie trwa®! odcinkowa rozbudowa
ok. 43 km drdg, m.in. nr 473, 479, 480, 486, 710 (obwodnica Kwaskowa), 713, 714, 726 i 784. W ostatnich latach
znacznym inwestycjom podlegaty tez drogi powiatowe i gminne z wykorzystaniem z programoéw krajowych
i unijnych®, W ramach $rodkéw z RPO Wt na lata 2014-2020 w zakresie transportu drogowego (lIl.2 Drogi)

59 Nalezy zwrdci¢ uwage, iz warto$¢ ta, a takze gozosta{e wskazniki dotyczace drég krajowych, obejmujg réwniez, zaraportowany przez GDDKiA do GUS, bedacy

w realizacji, odcinek autostrady Al Piotrkéw Try

Kamiensk, ktorego petne zakonczenie planowane jest w 2023 r.

€0 7 wytgczeniem drog wojewddzkich w miastach na prawach powiatu.

61 Wedtug stanu na koniec 2022 r.

82programy krajowe - Narodowy Program Przebudowy Drég Lokalnych (2008-2015), Program Rozwoju gminnej i powiatowej |nfrastruktury drogowej (2016-2019),
Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég (2019-2029), unijne - Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa todzkiego na lata 2014-202
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dofinansowano tacznie 43 projekty w regionie®, z czego 27 na drogach wojewddzkich, a 16 na drogach lokalnych.
taczna wartosc realizowanych projektow siegneta ok. 941 min zt, w tym srodki pozyskane z UE to ponad 674 min zt.
W ramach przedsiewzie¢ realizowanych na drogach wojewddzkich koszty wszystkich projektéw wyniosty ok. 803
min zt, przy ponad 583 min zt srodkéw z RPO, a dla drég lokalnych byto to odpowiednio ponad 138 min zt i 90 min
zt.

4. Mimo dynamicznie realizowanych inwestycji drogowych nadal problemem sg niskie parametry techniczne i stan

nawierzchni drég. Na koniec 2021 r.% 34,7% drég krajowych administrowanych przez oddziat GDDKIA w todzi byto
w stanie ztym i niezadowalajgcym. Stan ten ulega systematycznie poprawie (w 2014 r. naprawy wymagato 36,2%
drog). Mniej korzystana sytuacja charakteryzuje drogi wojewaddzkie, gdzie w ostatnich latach zwieksza sie dtugos¢
drég wymagajacych podjecia prac modernizacyjnych. Od 2014 r. udziat drég bedacych w stanie ztym
i niezadowalajgcym zwiekszyt sie 0 8,3 p.p., wynoszac w 2021 r. 49,5%%. Znaczny wptyw na wzrost wskaznika miato
przejecie w 2015 r. 169 km bytych drdg krajowych (po oddaniu nowych odcinkéw S8 oraz obwodnicy Opoczna),
charakteryzujacych sie w wiekszosci niezadowalajgcym stanem technicznym. Ponadto sie¢ drog wojewddzkich
wykazuje nadmierne obcigzenie ruchem ciezarowym, co powoduje szybszg dekapitalizacje drég dotychczas
wyremontowanych. Ztym stanem technicznym i niewystarczajgcymi parametrami charakteryzujg sie takze drogi
powiatowe i gminne. Nawierzchnie gruntowe posiadato w 2021 r. facznie 21% tych drég. W przypadku drog
powiatowych, najwieksze potrzeby w tym zakresie wystepowaty w powiatach: taskim (11,5%), pajeczanskim (9,3%),
radomszczanskim (8,8%) i wieruszowskim (8,4%). Natomiast w przypadku drég gminnych najwiekszy udziat drég
gruntowych charakteryzowat powiaty: wieruszowski (45,1%), rawski (43,4%), sieradzki (40,9%) i pajeczanski
(40,3%).
Nadal istotnym problemem w wojewddztwie sg drogi stanowigce dojazdy do weztéw autostradowych
i ekspresowych, wtym do sieci TEN-T. Problem ten dotyczy réwniez stolicy wojewddztwa, gdzie uktad drog
wyprowadzajgcych ruch z miasta w kierunku drég szybkiego ruchu wymaga uzupetnien i dostosowania do przysztego
natezenia ruchu. W najblizszych latach poprawe w tym zakresie przyniesie realizowany w partnerstwie m. todzi
i wojewodztwa tédzkiego projekt budowy dojazdu do wezta ,£8dz Gérna” na autostradzie Al poprzez przedtuzenie
Trasy Gorna wtodzi i rozbudowy drogi powiatowej 1164E do kategorii drogi wojewddzkiej oraz majaca
finansowanie w ramach Rzgdowego Funduszu Polski tad - rozbudowa/przebudowa ul. Szczecinskiej w todzi
stanowigca docelowo jeden z dojazdéw do w. ,£6dz Teofilow” (po realizacji zjazdu z S14 w kierunku todzi).

5. W 2021 r. w ciggu sieci drég wojewddzkich znajdowato sie 151 obiektéw inzynierskich®, w tym 136 mostéw, 12
wiaduktow, 2 ktadki dla pieszych i 1 tunel dla pieszych. Na podstawie oceny stanu technicznego obiektow
inzynierskich przeprowadzonej przez ZDW w todzi, zgodnie z wytycznymi GDDKiA®” 104 obiekty byly w stanie
odpowiednim i zadowalajagcym niewykazujgcym koniecznosci podjecia dziata. Natomiast 44 obiekty wymagaty
podjecia napraw, przy czym 1 obiekt byt w stanie przedawaryjnym wykazujgcym nieodwracalne uszkodzenia.

6. W latach 2014-2021 poziom finansowania sieci drég wojewaddzkich zwigzany z naktadami na zadania inwestycyjne
w tym budowe i rozbudowe drdg®® (tzw. wydatki majgtkowe) oraz wydatkami zwigzanymi z utrzymaniem
iremontem drég i obiektéw mostowych (wydatki biezgce), charakteryzowat sie duzym zrdéinicowaniem
i zmiennoscig w czasie. Wielko$¢ srodkéw inwestycyjnych zwiekszyta sie z ponad 47 do 103 min zt, przy czym w 2019
r. byto to prawie 214 min zt, a w 2020 r. 192 min zt (byto to zwigzane z realizacjg wielu projektéw z dofinansowaniem
UE). Natomiast naktady na utrzymanie pomimo iz systematycznie rosty z ponad 12 min zt w latach 2015-2016 do 21-
24 min zt w latach 2018-2020, to ich wysokos¢, ze wzgledu na przyrost diugosci drég wojewddzkich o ok. 182 km,
pozostawata w przeliczeniu na 1 km drogi na podobnym poziomie. Istotna poprawa w zakresie utrzymania drég
wojewodzkich powinna nastgpi¢ w najblizszych latach dzieki zwiekszeniu naktadéw utrzymaniowych w budzecie
wojewodztwa w latach 2021 r. i 2022 r. oraz rozpoczeciu realizacji zaplanowanego na lata 2022-2023 projektu
samorzadu wojewddzkiego pt. ,Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego w tddzkiem - modernizacja drog
wojewadzkich w celu zwiekszenia dostepnosci do sieci kolejowej i PKS”. W ramach przedsiewziecia o wartosci ponad
86 min zt (przy rzgdowym wkfadzie w ramach Rzgdowego Funduszu Polski tad na poziomie 66 min zt) samorzad
wojewddztwa zamierza przeprowadzi¢ remont ok. 150 km drég (ponad 11% catosci drdég zarzgdzanych przez ZDW
w todzi), wytypowanych pod wzgledem mozliwosci poprawy dojazdu do przystankéw kolejowych i autobusowych.

7. Analiza stanu technicznego odcinkdw drog krajowych, przeprowadzona w 2021 r., stanowigcych bezposrednie
potaczenia miedzyregionalne wykazata, iz na 21 odcinkdw stykowych (z wyt. drogi krajowej nr 1 z woj. $lgskim i 45

8 Wedtug stanu na 27 kwietnia 2023 r.

& Na podstawie danych z Raportu o stanie technicznym nawierzchni sieci drog krajowych na koniec 2021 roku, GDDKIA, Warszawa, Marzec 2022

% Na podstawie corocznego przegladu przeprowadzonego w Il kw. 2021 r. na sieci drég wojewédzkich, bedacych w zarzadzie ZDW w todzi.

8z wytaczeniem przepustow.

67 Zasady stosowania skali oceny punktowych stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania drogowych obiektdw inzynierskich, GDDKiA, Warszawa 2018.

8 Poza wskazanymi dziataniami do wydatkéw na inwestycje wchodzg réwniez elementy takie jak infrastruktura brd (budowa, grzebudowa chodnikéw, sciezek
rowerowych, przejs¢ dla pieszych), nabywanie nieruchomosci, poprawa odwodnienia, dokumentacje projektowe, badania laboratoryjne, prace inwestycyjne
w rejonach i obwodach odpowiedzialnych za utrzymanie drég itp.

51



Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego
dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021 - 2027

—

z woj. opolskim) ponad potowa z nich wykazuje potrzebe podjecia prac inwestycyjno-remontowych®. Na granicy
z wojewodztwem mazowieckim byty to drogi krajowe nr 70 (po obu stronach) i S8 (po stronie woj. mazowieckiego)
oraz drogi krajowe nr 48 i 12 (po stronie woj. tédzkiego), natomiast z woj. wielkopolskim drogi nr 12 i 92 (po stronie
woj. wielkopolskiego oraz droga nr 83 (po obu stronach). W przypadku powigzan z woj. opolskim problem dotyczyt
drogi krajowej nr 43 (po obu stronach ), a na styku z woj. Slgskim modernizacji wymagata droga krajowa nr 42 i 91
(po obu stronach). Jedynie w przypadku powigzan z wojewddztwem kujawsko-pomorskim (A1 i DK91) oraz
Swietokrzyskim (DK42 i DK74) drogi krajowe po obu stronach granicy byty utrzymane w stanie pozadanym.
W zakresie odcinkéw drég wojewddzkich, analiza przeprowadzona w 2021 r. wykazata, iz wiekszos$¢ drég wymaga
podjecia prac inwestycyjnych w celu dostosowania do odpowiednich standardéow w zakresie parametréw
funkcjonalno-technicznych. W sumie z 20 takich dréog wojewddzkich jedynie droga nr 482 po obu stronach granicy
z woj. wielkopolskim posiada odpowiednie standardy’. Najwiecej problematycznych odcinkéw drég wystepuje na
granicy z woj. mazowieckim, gdzie 8 z nich (581, 573, 583, 584, 705, 707, 725, 728) wymaga rozbudowy po obu
stronach wojewddztw. Na granicy z woj. Swietokrzyskim dostosowania wymagaja odcinki drég 742 i 746 (po obu
stronach) oraz droga nr 785 (po stronie woj. Swietokrzyskiego). W przypadku odcinkéw stykowych z woj.
wielkopolskim problem dotyczyt drég nr 449, 450 i 478 (po obu stronach) oraz drogi nr 473 (po stronie woj.
wielkopolskiego), natomiast z woj. $laskim nieodpowiednimi standardami charakteryzowaty sie drogi 483, 491, 492
(po stronie woj. Slaskiego) oraz droga 784 (po obu stronach).

8. Inwestycje realizowane na sieci drogowej wojewddztwa bezposrednio przektadajg sie na warto$¢ syntetycznego
wskaznika drogowej dostepnosci transportowej (WDDT)”* w skali kraju. Zgodnie z analizami w tym zakresie region
w 2017 r. charakteryzowat sie jedng z najlepszych dostepnosci drogowych w kraju (za mazowieckim i $lgskim),
ze szczegoblnie wyrdzniajgcym sie warszawsko-tédzkim biegunem dostepnosci wzdtuz autostrady A2. Poza obszarami
potozonymi wzdtuz ww. pasma wysokimi wskaznikami dostepnosci drogowej charakteryzowaty sie tereny
wojewodztwa wzdtuz autostrady Al oraz drég krajowych nr 1 91. Najgorszg drogowg dostepnos¢ posiadaty gminy
w potudniowo-zachodniej czesci regionu i peryferyjnych obszarach potudniowo-wschodnich.

9. Pozadostepnosciag wojewddztwa w skali kraju istotne znaczenie w przemieszczaniu sie mieszkaficodw celem realizacji
swoich codziennych potrzeb ma dostepnos¢ drogowa w uktadzie wojewddztwa. Zgodnie z analizg drogowej
dostepnosci czasowej’? czas dojazdu z wiekszosci obszaréw wojewddztwa do todzi miesci sie w graniach 90 minut,
a z catego obszaru do 120 minut. Najwiecej czasu na dojazd do stolicy regionu potrzebujg mieszkaicy gmin
w potudniowych czesciach powiatéw wieruszowskiego, wielunskiego, pajeczanskiego i radomszczanskiego, przy
czym najdalej czasowo potozona jest gmina Dziatoszyn. W zakresie dostepnosci do najblizszego miasta na prawach
powiatu (ktorymi poza todzig sg Piotrkow Tryb. i Skierniewice), oferujacego dostep do wielu ustug wyzszego rzedu
wynikajgcych z ich hierarchii administracyjnej, z wiekszosci obszaru regionu czas dojazdu nie przekracza 90 min.
Wyjatkiem sg obszary gtéwnie peryferyjne potozone w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa, zlokalizowane
w powiatach wieruszowskim, wieluskim i sieradzkim, gdzie czas dojazdu wynosi ok. 100-110 min. W przypadku
analizy czasowej dostepnosci drogowej do miast powiatowych wiekszos¢ obszaru wojewddztwa znajduje sie
w odlegtosci 45 minut do najblizszego miasta powiatowego, mieszczacej sie w standardzie dojazdu do lokalnych
rynkdw pracy (<60 min). Zasieg izochrony 60 minut obejmuje jedynie niewielkie, stabo zaludnione obszary
potudniowo-wschodniej i zachodniej czesci wojewddztwa. Znaczgca cze$¢ obszaru regionu znajduje sie w zasiegu
izochrony 30 minut, wskazywanej jako standard dla realizacji potrzeb z zakresu ustug publicznych (szkoty, szpitale,
urzedy pracy, placdwki kultury itp.). Obszary znajdujgce sie poza tym zasiegiem obejmujg w przypadku wiekszosci
powiatéw jedynie ich obszary peryferyjne, z wyjatkiem dojazdéw do Sieradza, Piotrkowa Tryb. i Radomska, gdzie
ten obszar jest wiekszy.

W ujeciu syntetycznym, biorgc pod uwage czas dojazdu do: miast powyzej 400, 100 i 50 tys. mieszkaricdw, miasta
powiatowego, najblizszego miasta, wybranych miast wojewddzkich, wezta na autostradzie lub drodze ekspresowe;j,
portdw lotniczych, przej$¢ granicznych oraz terminali promowych czy portéw morskich, najlepszg dostepnoscia
charakteryzuje sie Miejski Obszar Funkcjonalny todzi, a takze gminy potozone wzdtuz ciggdw komunikacyjnych
autostrad Ali A2 oraz odcinka drogi ekspresowej S8 od Piotrkowa Tryb. w kierunku Warszawy. Podobnie jak wyzej,

% Nawierzchnia o stanie ostrzegawczym lub pozadanym.

7 Jako r{uewystarcza7jqce pod wzgledem parametrow technlcznych wskazano drogi, ktorych stan nawierzchni byt gorszy niz zadowalajacy, a szerokos¢ pasa drogowego
wynosita mniej niz 7 m

™ Wskaznik WDDT (Wskaznik drogowej dostepnosci transportowej) - syntetyczny (wypadkowa wskaZnikéw osobowego i towarowego), stanowi sumg relacji

drogowych miedzy oérodkami, regionami, przY( czym kazda relacja uwzglednia zaréwno czas przejazdu miedzy o$rodkami A i B oraz znaczenie (atrakcyjnosc) tyc

Srodkow w sYstem|e transportowym Jednostki o wyiszej wielkoéci wskaznika charakteryzuje wyisza dostepnos¢. Wskainik jest zbudowany w oparciu o model
potencjatuy, dla ktérego atrakcyjnosc celu podrozy/przewozu (ludnosé w transporcie 0s6b oraz ludno$¢ i PKB w transporcie towar6w) maleje wraz z wydtuzaniem sie
czasu podrézy/przewozu.

72Na podstawie badania ,Analiza relacji funkcjonalno-przestrzennych miedzy o$rodkami miejskimi i ich otoczeniem”, komponent 3 relacje przestrzenne i dostepnos¢
komunikacyjna wojewddztwa tédzkiego realizowanym przez IGiPZ PAN i IGiGP UJ, Krakdéw, 25 pazdziernik 2019 r gdzie przyjeto jako miare dostepnosci - czas,
uwzgledniajac rézne tempo poruszania sie w zaleznosci od rodzat i kategorii drogi, przy dobrych warunkach po odowych w dniu roboczym, przy porannym szczycie
komunikacyjnym, a takze przy uwzglednieniu sktadnikéw czasu, ktére urealniajg wyniki predkosci wynikajace z klasy drogi.
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gminy o najstabszej czasowej dostepnosci drogowej potozone s3 gtéwnie w potudniowo-wschodniej i potudniowo -
zachodniej czesci wojewoddztwa.

10. Wedtug GPR z2020/2021 r.” $rednie obcigzenie drog krajowych w regionie tédzkim wyniosto 16 030 poj./dobe (5.),
a drdg wojewddzkich 4 809 poj./dobe (6.). Wzrostowa tendencja ruchu na drogach wojewddztwa utrzymujesie od
lat. W poréwnaniu z 2015 r. na drogach krajowych nastgpit wzrost ruchu o 19% (Polska 21%), a na drogach
wojewddzkich wzrost o 13% (Polska 20%).

Rozktad ruchu pojazdéw ogétem na drogach krajowych w regionie w 2020/2021 r. byt bardzo zréznicowany od 2
012 do 55 918 poj./dobe. Najbardziej obcigzonymi drogami (pow. 45 000 poj./dobe) byty autostrada A2 na kierunku
t6dz - Warszawa oraz odcinek A1 w. ,£6dz Ptn.” (A2) - w. ,t6dz Ptd.” (S8), dodatkowo bardzo duzy ruch (pow. 20 000
poj./dobe) wystepowat na pozostatych odcinkach autostrad Al i A2, na drodze ekspresowej S8, drodze krajowej nr
17*i na odcinkach drogi krajowej nr 12 pomiedzy Piotrkowem Tryb. a Sulejowem. Najmniej obcigzonymi drogami
(ponizej 5 000 poj./dobe) byty pojedyncze odcinki drdg krajowych nr: 12, 42, 45, 48, 60, 70, 72, 74, 83, 91, 92.

W zakresie ruchu pojazdéw ciezarowych na sieci drég krajowych w regionie najwieksze potoki (pow. 10 000
poj./dobe) wystepowaty na odcinkach A1, A2 i odcinku S8 w rejonie Piotrkowa Tryb. Duze natezenie ruchu (ponad
5000 sam. ciez./dobe) zarejestrowano na wiekszosci odcinkdw S8, drodze krajowej nr 17° oraz na odcinkach DK 12.
W graniach miast najwieksze potoki samochoddw ciezarowych (powyzej 2 000 sam. ciez./dobe) wystgpity
w Bfaszkach (DK12), Brzezinach (DK72), towiczu (DK70 i DK92), Radomsku (DK91 i DK42), Rzgowie (DK91), Sulejowie
(DK12 i DK74), Tuszynie (DK12) i Wieluniu (DK45)

Zrdznicowany rozktad ruchu pojazdéw ogétem w 2020/2021 r. wystepowat takze na sieci drég wojewddzkich od
814 do 17 730 poj./dobe. Najwiekszy ruch pojazdéw na odcinkach zamiejskich (powyzej 10 000 poj./dobe)
zarejestrowano na drogach nr 482, 702, 710, a powyzej 5 000 poj./dobe na odcinkach drog 469, 482, 483, 484, 485,
702, 703, 707, 710, 713, 714, 715, 716, 725, przy czym najbardziej obcigzone byty odcinki drog nr 702 w. ,Zgierz”
(A2) - Zgierz (gr. miasta) (13 064 poj./dobe), 710 Konstantyndw gr. miasta - Lutomiersk (12 828 poj./dobe), 482
w. ,Dobron” (514) - gr. miasta task (10 919 poj./dobe). Bardzo obcigzone byty réwniez odcinki drég wojewddzkich
przebiegajgcych przez miasta: Konstantynow t. (DW710 - 17 730 poj./dobe), Koluszki (DW715 - 16 954 poj./dobe),
Opoczno (DW713 - 15764 poj./dobe), Betchatow (DW484 - 15685 poj./dobe i DW485 - 10941 poj./dobe),
Tomaszdw Maz. (DW713 - 15 635 poj./dobe), task (DW482 - 13 730 poj./dobe), Zgierz (DW702 - 13 721 poj./dobe),
teczyca (DW703 - 11 910 poj./dobe), Sieradz (DW482 - 11 779 poj./dobe) i Brzeziny (DW715 - 10 025 poj./dobe).
W zakresie ruchu pojazdow ciezarowych na sieci drég wojewddzkich najbardziej obcigzonymi (powyzej 1 000 sam.
ciez./dobe) byty odcinki drog 473, 480, 481, 482, 484, 702, 708, 715, w tym w graniach miast: Brzeziny (DW715),
Kamiensk (DW484), task (DW482), Strykéw (DW708) i Wieruszow (DW482).

11. Charakterystyka drog wojewddzkich — analiza potrzeb inwestycyjnych:

STAN NAWIERZCHNI  SZEROKOSC JEZDNI
zly, niezadowalajacy ponizej 7,0 m
pow. 4810 poj/dobe w sto‘su'nku do' . w stcfsu'nku dol .
ow. 500 poj.ciez./dobe catkowitej dtugosci  catkowitej dtugosci
pow. HilZs drog (%) drég (%)

449 gr. woj. - Btaszki -/- 23,0 100,0 (6,5m)

NATEZENIE RUCHU
2020/2021

DOJAZD

NR DROGI PRZEBIEG DROGI do A1, A2, 58, 514,

450 gr. woj. - Wyszanow - Wieruszow -V 65,5 100,0 (5,0-6,9 m)
469 Uniejow - Stary Gostkow - Wréblew v/- 63,2 99,7 (5,2-7,0m) -

gr. woj. - Uniejéw - Balin - Szadek - task - . A2 wezet , Dabie”
e Piotrkow Trybunalski I 326 441 (6,0-14,0m) S8 wezet ,task”
476  Przejécie przez Betchatow 2.4 7,9 0,0 (7-10m) -
477 S8 - Ztoczew - DW482 -/- 100 62,5 (6,3-10,0 m) S8 wezet , Ztoczew”
478  gr.woj. - Ksieza Wolka - Krepa -V 100 63,3 (6,0-7,0m) -
479 Dabréwka - Sieradz -/- 83,6 85,6 (5,1-8,4m)
480  Sieradz - Widawa - Szczercédw VIV 73,4 71,6 (5,3-14,0m)
481  task - Widawa — Widoradz Gérny 424 72,4 80,0 (5,7-8,0m) -

S14 wezet ,Dobron”,
. . . , S8 wezet ,Zdunska

482 Lodz gr. miasta - Pabianice - fcask - Zdunska ) VIV 40,7 00 (7-14m) Wola Zach”, ,Sieradz

Wola - Sieradz - Ztoczew - Wieruszow - gr. woj. Wsch.” Sieradz Ptd.”

,Wielun”, ,Wieruszow”

483  task - Szczercow - Nowa Brzeznica - gr. woj. IV 49,5 69,8 (5,5-11,0m) -
484  Buczek - Zelow - Betchatéw - Kamierisk VIV 31,4 49,6 (6,0-17,6m) Al wezet,Kamierisk”
485  Pabianice - Wadlew - Befchatéw 14 6,8 00 (719m) 8 Wezeg,"apfb'a“'ce
486 Wielur - Dziatoszyn 7:4 84,2 38,7 (6,0-10,9m) -
488  Przejécie przez Wielun 254 73,4 0,0 (7-17,3m)
491 Dziatoszyn - gr. woj. -/- 3,2 0,0 (7,0m)
492 Wazne Miyny - gr. woj. -/- 0,0 0,0 (7,0m)
573  gr.woj.- Zychlin -/- 72,2 89,2 (4,5-11,5m)

3 Generalny Pomiar Ruchu przeprowadza sie w cyklach 5 letnich na istniejacej sieci dr%g krajowych i wojewddzkich, z wytgczeniem odcinkdw zarzgdzanych przez
prezydentdw miast na prawach powiatu (Lodz, Piotrkdw Tryb., Skierniewice). Ze wzglg na ograniczenia w ruchu wprowadzone przez pandemie Covid-19 czgs¢
omiaréw opisywanego GPR zostato przeniesionych na 2021 r., aby zapewni¢ odpowiednig wiarygodnos¢ i przydatnos$c zebranych danych.
7: W ciggu, ktdrej trwa budowa autostrady Al.
jw.
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=
581  gr.woj.-tanieta -/- 45,9 96,9 (5,8-9,5m) -
583 BedIno - Zychlin - gr. woj. v/- 28,1 61,3 (4,0-12,0m) -
584 gr. woj. - Kiernozia - towicz -/- 94,6 96,4 (6,0-8,5m) -
702 Kutno - Pigtek - Zgierz 74 67,9 86,4 (6,0-13,0m) A2 wezet ,Zgierz”
Porczyny - Poddebice - Stary Gostkow - teczyca 3 Al wezet ,Pigtek”
05 Pigtek - towicz 74 50,9 56,2 (55-20,0m) A2 wezet ,Wartkowice”
704  Jamno - Kotacin - Brzeziny VI 70,7 95,0 (5,0-10,0m) A2 wezet ,towicz”
705 gr. woj.- Skierniewice - Jezow -/- 43,1 62,3 (5,5-11,0m) -
707  Skierniewice - Rawa Mazowiecka - gr. woj. 7°4 48,1 86,8 (5,0-15,0m)
708  Ozorkéw - Warszyce - Strykéw - Brzeziny VIV 2,2 0,0 (7-10,5m) -
£0dz gr. miasta - Konstantynow t.- Szadek -
710 Warta - Blaszki vIv 38,0 56,0 (5,2-12,0m) -
g . . . S8 wezet , Tomaszow
713 $°dz gr. miasta - Andrespol - Kurowice - Ujazd - VIV 36,5 59,4 (6,0-14,0 m) Maz. Centrum”
omaszow Mazowiecki - Januszewice - Opoczno 23 ”
Al wezet ,£6dz Wsch.
714 Rzgdw - Kurowice v/- 50,7 43,3 (6,0-7,0m) Al ,t6dz Gorna”
715  Brzeziny - Koluszki - Budziszewice - Ujazd 2:4 63,4 68,3 (5,0-14,0m)
Koluszki - Rokiciny - Piotrkdw Trybunalski gr. S8 wezet , Piotrkow
716 miasta v/- 62,4 76,2 (5,0-14,9 m) Tryb. Wsch.”
725 Rawa Maz. - Biata Rawska - gr. woj. 74 5,0 9,7 (5,8-10,6 m) & wezeip,iﬁﬁwa i
726 Rawa Maz. - Inowtédz - Opoczno - Zarnéw v/- 73,2 68,9 (5,0-20,0 m) S8 weze’fp,f,ge,zlwa Maz.
728 gr. woj. - Drzewica - gr. woj. -/- 72,8 3,1 (50-9,0m) -
742 Przygtéw - teczno - Reczno - Przedbdrz - gr. woj. -/- 9,2 78,7 (6,0-9,5m) -
746  Zarndw - gr. woj. -/- 88,7 100,0 (6,0-7,0m) -
784 Radomsko - Ciezkowice - gr. woj. -/- 20,3 94,7 (6.0-9,0m) -
785 Ciezkowice - Zytno - Maluszyn - gr. woj. -/- 32,5 33,3 (5,0-8,5m) -
12. W regionie nadal wzrasta wskaznik motoryzacji. W porédwnaniu z 2014 r. liczba pojazdéw na tys. mieszkaicéw

13.

14.

15.

wzrosta 0 167,0 (24,1%), wynoszac w 2021 r. 691,7 poj./tys. mieszk. (6.). Wielkosci te ksztattowaty sie na poziomie
zblizonym do sredniej krajowej, gdzie wzrost wynidst 159,4 pojazddw (23,5%), osiggajac w 2021 r. 679,3 poj./tys.
mieszk. Zanieczyszczenie powietrza i wysoka emisja hatasu powodowane wysokg liczbg pojazdéw na drogach
powinny by¢ niwelowane przede wszystkim poprzez dziatania zwigzane z rozwojem publicznego transportu
zbiorowego i zwiekszeniem jego udziatu w podrdzach po regionie, uzupetniane zastgpieniem starych samochoddéw
niespetniajagcych norm emisji spalin i zwiekszaniem udziatu samochoddw o alternatywnym Zrddle napedu. Liczba
zarejestrowanych samochoddw osobowych ,czysto” elektrycznych (BEV) stale rosnie, w 2018 roku byto ich
w wojewddztwie jedynie 96 szt., podczas gdy w 2021 r. juz 834 szt.”®.

Dla rozwoju rynku pojazdéw nisko- lub zeroemisyjnych kluczowa jest rozbudowa ogélnodostepnej sieci punktéw
tadowania paliw alternatywnych. Zgodnie z danymi z Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych”’
w wojewddztwie todzkim funkcjonuje 80 publicznie dostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych (w tym 13
stacji zlokalizowanych na drogach szybkiego ruchu: 4 na A1, 4 na A2 i 5 na S8), w ktérych uruchomiono facznie 205
punktow tadowania pojazddw elektrycznych, z czego 115 to punkty tadowania o duzej mocy (>22 kW). W miastach
najwiecej stacji znajduje sie w todzi-42 ze 105 punktami tadowania, w tym 42 o duzej mocy. Pojedyncze stacje
funkcjonujg w 1178 miastach regionu. Z inicjatywy samorzadu wojewddztwa wybudowana zostata jedna stacja
tadowania przy szpitalu im. Kopernika w todzi. W zakresie tankowania gazu w regionie funkcjonuje po jedne;j stacji
stacji LNG (2 punkty tankowania)’ i CNG (1 punkt tankowania)®. W kontekscie wypetnienia wytycznych szczebla
krajowego®, w aglomeracji todzi powinny zosta¢ zrealizowane jeszcze 286 punkty tadowania pojazdéw
elektrycznych oraz 1 punkt tankowania CNG.

W Polsce obowigzuje system optat za przejazd wybranymi odcinkami drég krajowych. W przypadku pojazdéw
samochodowych o dmc do 3,5 t optatg objetych jest obecnie® ok. 726 km autostrad, z czego 465 km stanowig
odcinki koncesyjne: A1 Gdarisk - Torun, A2 Swiecko - Konin, A4 Katowice - Krakow, a 261 km odcinki pafistwowe: A2
Konin - Strykéw i A4 Wroctaw - Gliwice. Docelowo cata sie¢ autostrad w kraju bedzie objeta systemem optat.

W zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego wojewddztwo todzkie znajduje sie wsrdd regiondw o najwyiszej
liczbie zdarzen drogowych. W 2021 r. zarejestrowano tu 10,1% ogétu wypadkéw w Polsce, 8,5% ogotu ofiar
Smiertelnych, 11,8% ogdtu ciezko rannych, a rannych zostato 10,5% ogétu rannych w kraju. Przetozyto sie to na 2
306 wypadkow (3.), w ktdrych smierc poniosto 191 oséb (3.), ciezko rannych zostato 973 (1.) a 2763 osdb zostato
rannych (3.). Byto to mniej odpowiednio o 1 680 (42,1%), 65 (25,4%), 318 (24,6%) i 2044 (42,5%) w pordwnaniu do
2014 r. Pomimo podjecia w ostatnich latach wielu dziatan zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego
i systematycznego spadku liczby ofiar Smiertelnych, wynosi ona o 23 ofiary wiecej wzgledem prognozowanego na
2021 r. celu wyznaczonego w PBRD dla Wt. Odmienna sytuacja ma miejsce w przypadku liczby ciezko rannych, gdzie

76 Na podstawie danych GUS. .
7 Prowadzonej przez Urzad Dozoru Technicznej (https://eipa.udt.gov.gl) (stan na dzien 14.06.2023 r.).

78 Kutno, Strykow, Pabianice, Rzgow, Sieradz, Betchatdw, Piotrkéw Try

Radomsko, Zduniska Wola, Rawa Maz. i Wielun.

9 W Piotrkowie Tryb.

80 W todzi.

8 W dokumencie Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych wskazano do 2020 r. wskazano cel zaktadajacy wybudowanie w aglomeracji
todzi min. 431 elektrycznych punktéw tadowania, w tym 20 punktéw o duzej mocy, a takze 2 stacje tankowania CNG.

8 Wedtug stanu na wrzesien 2022 .
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wartos$¢ ta wynosi az o 238 oséb mniej niz zakfadano dla 2021 r. W przeliczeniu na 100 tys. mieszkaricdw,
w wojewddztwie, w 2021 r. miato miejsce 94,7 wypadkow, przy czym najwiecej wystgpito w powiatach kutnowskim
(144,5), tomaszowskim (136,5) oraz w todzi (136,1), a najmniej w powiecie wieluskim (37) i wieruszowskim (38,1).
Analogiczny wskaznik pod wzgledem liczby ofiar, wynidst dla wojewddztwa 7,8 ofiar, gdzie najwiecej w powiecie
tédzkim wschodnim (22), towickim (19,3) i radomszczanskim (18,8), a najmniej w todzi (2,2), powiecie
skierniewickim (2,3) i w Skierniewicach (2,3). Duzym problemem w regionie sg wypadki wynikajace
z nieodpowiedzialnego zachowania sie kierowcéw. W 2021 r. udziat wypadkéw spowodowanych nadmierng
predkoscig wynosit 21,3% (13.) przy sredniej dla Polski 22,3%, natomiast z udziatem nietrzezwych byto to 10,0%
(12.) przy sredniej dla Polski 10,6%. Podobng wartoscig jak $rednia dla Polski (14,9%) charakteryzujg sie wypadki
z udziatem rowerzystéw wynoszac 15,0 (8.) Jeden z najnizszych wskaznikéw w kraju dotyczyt udziatu w wypadkach
motocyklistéw, ktorych odsetek wynosit 7,1% (15.) przy Sredniej krajowej 8,7%.

Ze wzgledu na kategorie drogi, na drogach krajowych doszto do 408 (26,1%) wypadkdw, zgineto w nich 76 osdb
(39,8%), a 764 (27,6%) zostato rannych. Na drogach wojewddzkich miato miejsce 282 (12,2%) wypadkdéw, w wyniku
ktorych 36 (18,8%) osdb poniosto smier¢, a 343 (12,4%) zostato rannych.

Do drég wojewddzkich o najwiekszej gestosci wypadkow (pow. 1 wypadku na km drogi) w latach 2018-2020 nalezg
drogi nr: 583, 713, 476, 484, 477, 485, 573, 473, 702, 725, przy czym do najbardziej niebezpiecznych nalezaty
miejskie odcinki drég w Tomaszowie Maz. (DW713), Betchatowie (DW484/476/485), Zychlinie (DW583), Sieradzu
(DW480), tasku (DW473), Opocznie (DW726) i teczycy (DW703). W przypadku drog pozamiejskich najbardziej
niebezpieczne byty odcinki w gminach Ujazd (DW713), Krzyzanéw (DW702), Druzbice (DW485), Andrespol (DW713)
i Moszczenica (DW716). Najmniejszg gestoscig wypadkow (0,4 i mniej wypadku na km drogi) charakteryzowaty sie
drogi wojewddzkie nr: 784, 710, 491, 469, 479, 478, 492, 486, 584, 481, 785 oraz drogi nr 449 i 450 na ktdrych nie
odnotowano ani jednego wypadku.

Samorzad Wojewodztwa tddzkiego sukcesywnie podejmuje dziatania zmierzajace do zwiekszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego na drogach wojewédzkich. Obok wielu dotychczas zakonczonych kompleksowych projektédw
inwestycyjnych, na lata 2023-2024 zaplanowano kolejne dziatania®® realizowane w miejscach szczegdlnie
niebezpiecznych na terenie wojewddztwa, w tym budowe aktywnych przejsé dla pieszych typu Zebra, sygnalizacji
Swietlnych, znakéw aktywnych D-6, autobusowych perondw przystankowych, chodnikéw, sciezek rowerowych oraz
wymine bitumicznych warstw konstrukcyjnych jezdni wraz z naprawa poboczy. Uzupetniajgco do dziatan
infrastrukturalnych, Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w todzi, w celu promowania bezpiecznych zachowan
uczestnikéw ruchu drogowego rozpoczat cykliczne szkolenia, pierwsze w 2021 r. z zakresu doskonalenia techniki
jazdy dla senioréw (60+) oraz kolejne na 2023 r., uzupetnione elementami prewencji alkoholowej, dedykowane
miodym kierowcom w wieku 18-24 lat oraz seniorom w wieku 60+.

Przeprowadzona ocena przejazdéw drogowo-kolejowych pozwolita wskaza¢ obiekty stanowigce bariere dla
bezpieczestwa i ptynnosci ruchu drogowego®, wsréd ktdrych znalazty sie skrzyzowania w: Mystakowie
(gm. Nieboréw) na przecieciu DK70/LK3, oraz Kalinowie (gm. Bedkéw) na przecieciu DW716/LK1. Dodatkowo
problem stanowi niewystarczajgca ilos¢ bezkolizyjnych przekroczerr drég zliniami kolejowymi na obszarach
miejskich, w tym przede wszystkim w todzi, przez co lokalny miedzydzielnicowy ruch drogowy jest utrudniony.
Obecnie w realizacji znajduje sie budowa bezkolizyjnych przejazdéw w: towiczu na przecieciu ul. 3 Maja z LK3 oraz
w Andrespolu na przecieciu DP2912E z LK17. W maju 2022 roku oddano do uzytku wiadukt drogowy
w Skierniewicach na przecieciu ul. Zwierzynieckiej z LK1, a we wrze$niu 2023 r. wiadukt kolejowy w Gatkéwku (gm.
Koluszki) na przecieciu DP 2911E z LK17/25

Potozenie wojewddztwa na przebiegu wielu istotnych krajowych szlakéw drogowych powoduje, ze wojewddztwo
jest szczegdlnie narazone na mozliwo$¢ wystgpienia nadzwyczajnych zagrozen srodowiska wynikajacych z przewozu
towardéw niebezpiecznych®. Zgodnie z danymi Komendy Wojewddzkiej PSP w todzi w wojewddztwie transport ten
odbywa sie po wiekszosci drég krajowych i wojewddzkich, a do najczesciej przewozonych materiatéw nalezg
substancje ropopochodne (benzyna, oleje napedowe) i gazy. Ze wzgledu na wzrastajacg czestotliwos¢ przewozéw
towardw niebezpiecznych oraz duzg liczbe zdarzert drogowych w transporcie drogowym na terenie wojewddztwa
todzkiego za istotny problem stanowigcy zagrozenie dla cztowieka i Srodowiska nalezy uzna¢ niedostateczng liczbe
odpowiednio wyposazonych parkingdw dla uszkodzonych pojazdéw przewozgcych niebezpieczne substancije.
Jedyne takie miejsca zlokalizowane sg wzdtuz autostrad i drég ekspresowych (24 parkingi — 43 miejsca postojowe).

8 W':amach L)rojektu ,Poprawa bezpieczenstwa na drogach wojewddzkich poprzez modernizacje infrastruktury drogowej i wprowadzenie aktywnego
oznakowania”.

8 W ramach analizy uwzgledniono i oceniono: kategorie przejazdu — gdzie 1 pkt. przyznano za kat. C, D,E i F, natezenie ruchu kolejowego — gdzie 2 pkt. za 100 i wigcej
sktadéw na dobe oraz 1 pkt za 50-99 sktadéw na dobe, kategorie linii kolejowej — gdzie 2 pkt. przyznano za linie magistralna i 1 pkt. za linie pierwszorzedng, natezenie
ruchu drogowego — gdzie 2 pkt. za warto$ci 8000 i wiecej pojazdéw w dobie i 1 pkt. za warto$ci powyzej $redniej wartosci natezenia ruchu drogowego, wynoszacej
4252 pojazdédw w dobie.

8 Do towaréw niebezpiecznych zalicza sie wszystkie substancje, ktére w wyniku niewtasciwego postepowania z nimi moga zagrazac zdrowiu i zyciu ludzi oraz zwierzat,
a takze zachwiac¢ réwnowage w Srodowisku naturalnym. Zgodnie z konwencjg ADR dzieli sie je na 13 klas w zaleznosci od stwarzanego zagrozenia. S to min.: gazy,
materialy ciekte zapalne, materiaty utleniajace i zrace.
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Rys. 59. Stan realizacji autostrad i drég ekspresowych )
w wojewddztwie tddzkim na tle kraju - stan na 31.12.2021 r. (Zrédto:
BPPWt na podstawie GDDKiA)

AUTOSTRADY
ZREALIZOWANE
AUTOSTRADY W TRAKCIE
REALIZACJI

DROGI EKSPRESOWE
ZREALIZOWANE

DROGI EKSPRESOWE

W TRAKCIE REALIZACJI

Rys. 61. Czasowa dostepnos¢ drogowa do todzi w 2019 r. (Zrédfo:
BPPWt na podstawie badania IGiPZ PAN i IGiGP UJ%6)
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Rys. 63. Indeks syntetyczny dostepnosci drogowej w 2019 r. (Zrédfo:
BPPWE na podstawie badania IGiPZ PAN i IGIGP UJ%8)
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Rys. 60. Syntetyczny wskaznik drogowej dostgpnosci transportowej
w 2017 r. w wojewddztwie tddzkim na tle kraju (Zrédto: Strategia
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2023)

WSKAZNIK PRZYBIERA
WARTOSC OD 0 DO 100

Rys. 62. Czasowa dostepnos¢ drogowa do miast powiatowych w 2019
r. (Zrodto: BPPWE na podstawie badania IGiPZ PAN i IGIGP UJ#7)
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Rys. 64. Inwestycje drogowe zrealizowane w wojewédztwie 16dzkim
w latach 2014 - 2022 r. — stan na 31.12.2022 r. (Zrodfo: BPPWt)
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Rys. 65. Natezenie ruchu pojazdéw ogétem w 2020/2021 (Zrédto:
Opracowanie wtasne na podstawie GPR 2020/2021)
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Rys. 67. Stan nawierzchni drég krajowych w 2021 r. (Zrédfo: BPPWt
na podstawie Raportu o stanie nawierzchni sieci DK na koniec 2021)
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Rys. 69. Szeroko$¢ jezdni drég wojewédzkich w 2021 r. (Zrédto:
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Rys. 66. Natgienie ruchu pojazdéw cigzarowych w 2020/2021
(Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GPR 2020/2021)
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Rys. 68. Stan nawierzchni drég wojewédzkich w 2021 r. (Zrddto:
BPPW! na podstawie Przeglqdow rocznych ZDW w todzi)
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Rys. 71. Stan nawierzchni drég wojewddzkich w latach 2014-2021
(Zrédto: BPPWt na podstawie Sprawozdan z przeprowadzonych
przeglgddw sieci DW administrowanych przez ZDW w todzi w latach

2014-2021)
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Rys. 73. Sredni koszt utrzymania 1 km drogi wojewédzkiej w latach
2014-2021 (Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Sprawozdari
z wykonama budzetéw Wojewddztwa tddzkiego w latach 2014-2021)
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Rys. 75. Gestos¢ wypadkéow na kilometr drég wojewddzkich

zarzadzanych przez ZDW w todzi w latach 2018-2020 (Zrédfo:
Komenda Wojewddzka Policji)
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Rys. 72. Typ nawierzchni drég powiatowych i gminnych w powiatach
w 2021 r. (Zrédto: BPPWE na podstawie GUS)
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Rys. 74. Odcinki drdg, po ktorych odbywa sie transport towaréw
niebezpiecznych, wraz z miejscami parkingowymi (Zrédfo: Komenda
Wojewddzka Paristwowej Strazy Pozarnej w todzi)
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Rys. 77. Uktad drogowy (Zrédto: BPPWt)
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11.1.2. Uktad kolejowy

1.

3.

W ramach nowego projektu Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) uwzgledniono istniejace i planowane
elementy strategicznego ukfadu kolejowego przebiegajacego przez wojewddztwo tédzkie. W sieci bazowej sg to:
dedykowane przewozom pasazerskim E65/CE65 relacji Zebrzydowice - Katowice - Zawiercie - Centralna Magistrala
Kolejowa - Warszawa - Tczew - Gdynia i linia duzych predkosci Warszawa - Centralny Port Komunikacyjny - tédz -
Poznan/Wroctaw oraz przeznaczone dla ruchu towarowego linie: CE65 relacji Zwardon - Chorzdw Batory - Zduriska
Wola Karsznice - Tczew - Gdynia, E65/CE65 relacji Zebrzydowice - Katowice - Zawiercie - Centralna Magistrala
Kolejowa - Warszawa - Tczew - Gdynia, E20/CE20 relacji Kunowice - Poznan - Kutno - Warszawa - Terespol, CE20
relacji towicz - Skierniewice - tukdw, C65/2 Chorzew Siemkowice - Czestochowa - Zawiercie - Czechowice-Dziedzice,
C65/1 relacji Zduriska Wola Karsznice - t6dz Olechow - Skierniewice, stanowigca tgcznik pomiedzy liniami CE20
(Skierniewice) i CE65 (Zdunska Wola Karsznice) oraz linia kolejowa Nr 14 na odcinku Zduriska Wola - Kalisz - Gtogdw.
Ponadto uzupetnieniem sieci bazowej jest linia kolejowa Nr 25 na odcinku tdédz - granica wojewddztwa
Swietokrzyskiego, bedaca w sieci kompleksowej.

Wojewaddztwo todzkie jest relatywnie stabo wyposaione w infrastrukture kolejowa. Gestosé¢ linii jest jedna
z nizszych w kraju i w 2021 r. wyniosta 5,9 km/km? (10.) - $rednia dla kraju 6,2 km?, przy catkowitej dtugosci linii
1080 km (10.). Niezelektryfikowane pozostaje 97 km linii (9%): Nr 24 Piotrkéw Trybunalski - Betchatéw - Zarzecze,
Nr 53 na odc. Tomaszow Mazowiecki - Spata oraz bardzo istotna z punktu widzenia transportu pasazerskiego,
stanowigca potaczenie z potudniowo-wschodnig czescig regionu, linia Nr 25 na odc. Tomaszéw Mazowiecki -
Opoczno - granica wojewddztwa $Swietokrzyskiego. W regionie wystepujg réwniez linie jednotorowe, ktérych
dtugos¢ wynosi 395 km (36,6%): Nr 15 na odc. Zgierz - Bednary, Nr 16 tddZ Widzew - Kutno, Nr 22 Tomaszow
Mazowiecki - Radom, Nr 24 Piotrkow Trybunalski - Betchatow - Zarzecze, Nr 25 na odc. Tomaszéow Mazowiecki -
Skarzysko-Kamienna, Nr 33 Kutno - Ptock, Nr 53 Tomaszéw Mazowiecki - Spafa, Nr 146 Wyczerpy - Chorzew
Siemkowice, Nr 181 Herby Nowe - Olesnica, z czego najwieksze ,waskie gardta” stanowia linie wychodzace
z todzkiego Wezta Kolejowego (Nr 15, 16).

Wykaz i charakterystyka linii kolejowych z wojewodztwa tédzkiego, bedacych pod zarzadem PKP PLK S.A.:

MAKSYMALNE LINIA
L'I“h'l‘" RELACJA LINII KATEGORIA LINII Piﬁéﬁg\%s PREDKOSCI NA LINII  NIEZELEKTRYFI- JEDNéITNt;ARow A
PONIZE) 80 KM/H KOWANA
1 Warszawa Centralna - Katowice magistralna v - - -
3 Warszawa Zachodnia - Kunowice magistralna v - - -
4 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie magistralna v - - -
11 Skierniewice - towicz Gtowny pierwszorzedna v - - -
12 Skierniewice - tukéw pierwszorzedna v v -
14 £ddz Kaliska - Tuplice pierwszorzedna v - - -
15 Bednary - t6dz Kaliska pierwszorzedna Kafi)sdkcé )f;gizerz E E odc.ngtie:rnZary -
16 tédz Widzew - Kutno pierwszorzedna odckuZtgr:ﬁrz ) v - v
17 £0dz Fabryczna - Koluszki pierwszorzedna v - - -
18 Kutno - Pita Gtéwna pierwszorzedna v - - -
22 Tomaszéw Mazowiecki - Radom pierwszorzedna v - - odc. Tomaszow
Maz. - Drzewica
24 Piotrkéw Trybunalski - Zarzecze pierwszorzedna - v v v
25 £0dz Kaliska - Debica pierwszorzedna v - ,a:i T(S)}kmaizi/(s)kwo l\(;lii Tgkm;;z;s)kwo
33 Kutno - Brodnica pierwszorzedna 4 - - 4
44 Mikotajow - Regny drugorzedna v v v v
53 Tomaszéw Mazowiecki - Spata zn. miejscowego v v v v
131 Chorzéw Batory - Tczew magistralna v v - -
146 Wyczerpy - Chorzew Siemkowice pierwszorzedna 4 4 - v
181 Herby Nowe - Olednica pierwszorzedna e ngrgszow - - v
- Olesnica
458 £6dz Fabryczna - £t6dz Widzew pierwszorzedna - v - v
529 Skierniewice R3 - Skierniewice R310 pierwszorzedna v v - v
530 Skierniewice R95 - Skierniewice R86 pierwszorzedna v v - -
531 towicz Gtowny £G1 - towicz Przedmiescie pierwszorzedna - v - v
532 towicz Gtdwny - towicz Przedmiescie pierwszorzedna - v - v
533 Arkadia - Placencja pierwszorzedna v v - v
534 Koluszki - Mikotajow drugorzedna 4 - - 4
535 Zakowice Potudniowe R7 - Koluszki pierwszorzedna - v - v
536 Koluszki - Stotwiny R155 drugorzedna - v - v
537 Zakowice Potudniowe - Stotwiny pierwszorzedna - v - v
538 Koluszki R145 - Koluszki R154 pierwszorzedna 4 v - -
539 £6dz Kaliska Towarowa - Retkinia pierwszorzedna v v - -
540 £6dz Chojny - £6dz Widzew pierwszorzedna v - - -
541 t6dz Widzew - £6dz Olechéw pierwszorzedna v v - -
542 Gajewniki - Zduriska Wola Karsznice pierwszorzedna 4 v - v
543 Gajewniki - Dionizéw pierwszorzedna v v - v
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MAKSYMALNE LINIA

L:\II‘:‘II RELACJA LINII KATEGORIA LINII Pih’als\ﬁg‘le PREDK_OS'CI NALINII  NIEZELEKTRYFI- JEDN(I;!:'“(I)II\ROW A
PONIZE) 80 KM/H KOWANA
558 Skierniewice R24 - Skierniewice R402 pierwszorzedna v - v
573 Idzikowice - Radzice magistralna - v
574 Radzice 1 - Idzikowice magistralna - v
739  Zduriska Wola - Zduriska Wola Karsznice pierwszorzedna v v v
810 Zduriska Wola - Dionizéw pierwszorzedna v v v
830 £6dz Olechow - Léfci) 8Iechéw (LOA-£OB- 0 e v v
831  t6dz Olechéw LOC - £6dz Olechéw OA zn. miejscowego v v
832 £0dz Olechéw tOC - £6dz Olechdéw (£OC- N e v v
£OLAS-ELEKTROWOZOWNIA) .
921 Kutno — Kutno Azory Lokomotywownia zn. miejscowego v v

4. Dzieki sukcesywnie realizowanym inwestycjom liniowym i punktowym stan techniczny infrastruktury kolejowej
ulega poprawie. Do odcinkdw o najlepszych parametrach technicznych mozna zaliczy¢ linie, na ktérych
przeprowadzono duze projekty modernizacyjne: Nr 1 Warszawa Centralna - Katowice (120 - 160 km/h), Nr 3
Warszawa Zachodnia - Kunowice (160 km/h), Nr 4 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie (160 km/h oraz 200 km/h na
odc. Grodzisk Mazowiecki - Idzikowice), a takze: Nr 11 Skierniewice - towicz Gtéwny na odc. Betchow - towicz
Gtowny (120 - 160 km/h), Nr 14 £6dz Kaliska - Tuplice (120 - 160 km/h), Nr 15 Bednary - £6d? Kaliska na odc. Zgierz
- £6dz Kaliska (120 - 160 km/h), Nr 16 £6dZ Widzew — Kutno na odc. t6dz Widzew - teczyca (120 km/h), Nr 17 £6dz
Fabryczna - Koluszki (120 - 150 km/h), Nr 18 Kutno - Pita (120 km/h), Nr 25 £6dz Kaliska - Debica na odc. Stotwiny -
Tomaszéw Mazowiecki (120 - 160 km/h), Nr 146 Wyczerpy - Chorzew Siemkowice (100 - 120 km/h) oraz krétkie
odcinki na liniach kolejowych Nr 131 Chorzéw Batory - Tczew i Nr 22 Tomaszdw Mazowiecki - Radom. W 2021 r.
odbyt sie rowniez remont linii kolejowej Nr 25 na odcinku Tomaszdw Mazowiecki - Skarzysko Kamienna, dzieki
czemu przywrocony zostat ruch pasazerski z wojewddztwem swietokrzyskim. Pod koniec 2021 r. ponad 50% sieci
kolejowej na obszarze wojewddztwa tddzkiego charakteryzowata sie predkosciami rdwnym i lub powyzej 120 km/h.
Ponadto istotny wptyw na skrdcenie czasu przejazdu do gtdwnych aglomeracji miejskich w kraju miaty duze projekty
modernizacyjne, realizowane na najwazniejszych ciggach kolejowych lezacych poza wojewddztwem tédzkim®.
W ostatnich latach podjeto réwniez realizacje inwestycji kolejowych z RPO Wt na lata 2014-2020. W ramach
realizacji Ill Osi Priorytetowej Transport, w zakresie celu szczegdétowego Lepsza dostepnosc¢ transportowa
wojewddztwa w ruchu kolejowym, zakonczono 2 przedsiewziecia o tacznej wartosci inwestycji ok. 271,9 min zt
(w tym 208 min zt dofinansowania UE), a w trakcie realizacji jest jedno projekt o wartosci ok. 50,2 min zt (w tym 30,7
min zt dofinansowania UE).

5. W ostatnich latach rozpoczeto restrukturyzacje i udroznienie todzkiego Wezta Kolejowego. W 2016 r., w ramach
kolejnego etapu przebudowy potgczenia Warszawa - £édz (Nr 1, Nr 17), zakoriczono modernizacje odcinka tddz
Widzew - tédz Fabryczna wraz z budowg podziemnej stacji tddz Fabryczna oraz multimodalnym weztem
komunikacyjnym, potagczonymi tunelem ze stacjg tddz Widzew. Przebudowane zostaty takze stacja t6dz Widzew
i przystanek tddz Niciarniana, a stacja £odz Fabryczna zostata przygotowana do przysztego wyprowadzenia ruchu
w kierunku zachodnim, poprzez tunele $rednicowe dla potgczen konwencjonalnych i duzych predkosci. Na obszarze
aglomeracji todzkiej prowadzono takie szereg inwestycji polegajacych na modernizacji istniejagcych i budowie
nowych stacji i przystankéw kolejowych, dzieki czemu znacznie zwiekszyta sie dostepnos¢ do transportu
kolejowego®. Jednak w dalszym ciggu uktad linii kolejowych w tédzkim Weile Kolejowym jest nieefektywny
i wymaga dalszej przebudowy oraz uzupetnienia, a przeprowadzone dotychczas inwestycje stanowia jedynie
pierwszy etap jego modernizacji.

6. W trakcie realizacji pozostaje takze jedno z najwazniejszych przedsiewzieé¢ prowadzgcych do udroznienia tédzkiego
Wezta Kolejowego - budowa tunelu srednicowego pod centrum todzi, tczacego stacje £odz Fabryczna z linig
kolejowa Nr 15 oraz stacjami tdz Kaliska i todz Zabieniec, wraz z trzema przystankami posrednimi - tédz
Srédmiescie, £édz Polesie i tddz Koziny. Dzieki inwestycji przez $ciste centrum todzi bedg mogly jezdzi¢ pociagi
lokalne, regionalne i dalekobieine, a t6dz Fabryczna z koncowej stanie sie stacjg przelotowg i w petni
funkcjonalnym zintegrowanym weztem przesiadkowym. Tunel otworzy aglomeracje na nowe potgczenia kolejowe,
a mieszkancy zyskaja wygodne potgczenie kolejowe na osi wschdd-zachdd (przez stacje tédz Widzew, tddz
Fabryczna i t6dz Kaliska) i na osi pétnoc-potudnie (przez stacje tédz Widzew, tédz Fabryczna i tédz Zabieniec).
Obecnie trwa réwniez kompleksowa modernizacja stacji £odz Kaliska, w ramach ktorej przebudowywany jest uktad

W tym m.in.: E30 Medyka — Przemy$| — Krakéw — Katowice — Wroctaw — Zgorzelec, E59 Swinoujscie — Szczecin — Poznan — Wroctaw — Opole — Chatupki, E65 Gdynia
—Warszawa - Katowice — Zebrzydowice.

%W ramach tzw. projektéw przystankowych kompleksowo zmodernizowano obiekty m.in. wzdtuz LK 15, LK 16, a takze wybudowano i odtworzono nowe
przystanki kolejowe, w tym m.in.: £6dz Pabianicka, £6dz Dabrowa, t6dz Radogoszcz Zachdd, £6dz Radogoszcz Wschdd, £ddz Arturdwek, £6dz Warszawska,
£ddz Marysin, £odz Stoki, £6dz Retkinia, Zgierz Jaracza, Zgierz Kontrewers, Zgierz Pétnoc.
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torowy oraz odtwarzany jest wiadukt wschodni, dzieki czemu znaczaco podniesie sie przepustowosé infrastruktury
kolejowej. Inwestycje prowadzone na obszarze tddzkiego Wezta Kolejowego pozwolg obstuzyé zwiekszajace sie
przewozy kolejowe wynikajgce z dynamicznego rozwoju tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej, ktéra dzieki swojej ofercie
staje sie coraz bardziej atrakcyjna dla pasazerdw.

W wojewoddztwie prowadzone sg obecnie dziatania inwestycyjne na kluczowych liniach kolejowych: Nr 3 Warszawa
Zachodnia - Kunowice (przebudowa dla zwiekszenia przepustowosci infrastruktury i zachowania wysokich
parametrow technicznych), Nr 4 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie (m.in. prace zwiekszajace bezpieczenstwo
i pozwalajgce w przysztosci przystosowac linie do predkosci powyzej 200 km/h) oraz Nr 131 na odc. Chorzéw Batory
- Zdunska Wola Karsznice. W 2023 r. ponad 60% sieci kolejowej wojewddztwa tédzkiego bedzie zmodernizowana
badz zrehabilitowana.

Pomimo przeprowadzonych inwestycji nadal wystepuja odcinki charakteryzujace sie obnizonymi predkosciami
szlakowymi (ponizej 80 km/h) oraz punktowymi ograniczeniami predkosci. Do linii kolejowych o niezadowalajgcym
stanie technicznym naleza: Nr 12 Skierniewice - tukéw, Nr 22 Tomaszow Mazowiecki - Radom na odc. Radzice -
Radom (tor parzysty), Nr 131 Chorzéw Batory - Tczew na odc. Zduriska Wola Karsznice - Poddebice (tor parzysty),
Nr 53 Tomaszéw Mazowiecki - Spata oraz linia kolejowa Nr 24 Piotrkdw Trybunalski - Betchatéw - Zarzecze, ktéra
dodatkowo wyfgczona jest z ruchu pasazerskiego, przez co potudniowo-zachodnia czes¢ regionu wykluczona jest
z pasazerskich potaczen kolejowych. Istotnym problemem ograniczajagcym przepustowos¢ infrastruktury jest
wystepowanie ,waskich gardet”, ktére stanowig przede wszystkim linie jednotorowe wychodzace z na pdétnoc
todzi (Nr 15, Nr 16). Barierg dla dalszego rozwoju potaczen kolejowych i dla zachowania ptynnosci ruchu jest rowniez
brak facznic kolejowych spinajacych kolejowy uktad obwodowy tédzkiego Wezta Kolejowego oraz zagrozenie
wyczerpania przepustowosci infrastruktury stacji tédz Widzew i dwutorowej linii Nr 17 £6dz Fabryczna - Koluszki.

Z uwagi na potozenie poza liniami magistralnymi i gtdéwnymi krajowymi szlakami kolejowymi stolica wojewddztwa
nadal wykluczona jest z wysokiej jakosci, sprawnych i szybkich powigzan kolejowych z krajem i Europg. Czesciowa
poprawa sytuacji nastgpi po zakonczeniu inwestycji podnoszgcych predkosci na liniach kolejowych wychodzacych
z tdédzkiego Wezta Kolejowego oraz po uruchomieniu przewozéw w realizowanym obecnie tunelu srednicowym
pod centrum todzi. Jednak prawdziwym impulsem wtgczajgcym tddz i region w system powigzan o najwyzszych
parametrach bedzie budowa powiazanej z Centralnym Portem Komunikacyjnym kolei duzych predkosci
Warszawa - Centralny Port Komunikacyjny - tédZ - Wroctaw/Poznar, umozliwiajagcej prowadzenie ruchu
regionalnego. Realizacja nowe] infrastruktury, oprécz zwiekszenia dostepnosci kolejowej o charakterze
ponadregionalnym, w tym miedzynarodowym (Praga, Berlin), stworzy zupetnie nowe powigzania
wewnatrzregionalne (towicz, Skierniewice, Sieradz, Wieruszow) oraz aglomeracyjne (Brzeziny). W 2021 r.
rozpoczeto prace projektowe nad studiami techniczno - ekonomiczno - Srodowiskowymi dla nowych odcinkéw linii
kolejowych: Nr 85 Warszawa - Centralny Port Komunikacyjny - tddz - Sieradz - Kalisz - Poznan wraz z tunelem
Srednicowym dla kolei duzych predkosci pod centrum todzi oraz Nr 86 Sieradz - Wieruszéw - Wroctaw. Ponadto w
2022 r. okreslono wariant inwestorski dla odcinka Warszawa - CPK - £6dzZ - Wroctaw.

Sposréd 48 miast wojewddztwa, az 19 nie posiada dostepu do linii kolejowych®® (w tym miasta powyzej 15 tys.
mieszkancow: Aleksandréw t., Konstantynow t., Rawa Mazowiecka), a kolejne 4 (Betchatéw, Dziatoszyn, Poddebice,
Szadek) lezg przy liniach kolejowych, po ktdrych nie jest prowadzony regularny ruch pasazerski. Ponadto 2 miasta
w potudniowo-zachodniej czesci regionu (Wielun, Wieruszéw) maja dostep do pofgczen kolejowych, ale t3czaca je
linia kolejowa nie jest powigzana z resztg sieci kolejowej regionu. Istotnym czynnikiem ograniczajacym atrakcyjnos¢
transportu kolejowego jest takze funkcjonowanie czesci stacji i przystankdw kolejowych w oddaleniu od
generatoréw ruchuiobszaréw silnie zurbanizowanych, w tym m.in.: Drzewica, task, Sieradz, Tomaszow Mazowiecki.

Wymienione wczesniej, kompleksowo przeprowadzone, inwestycje podnoszace predkosci na liniach kolejowych
przektadaja sie na jedng z najwyzszych w kraju wartosci syntetycznego wskaznika kolejowej dostepnosci
transportowej (WKDT)* regionu w 2017 r. (za mazowieckim i $laskim). Uksztattowany pas najlepszej dostepnosci
kolejowej taczy Polske Centralng (Warszawa, tédz) z Gornym Slaskiem. W skali wojewddztwa najlepsze wartosci
wskaznika WKDT osiggajg gminy potozone wzdtuz linii kolejowych: Nr 1 Warszawa Centralna - Katowice, Nr 3
Warszawa Zachodnia - Kunowice, Nr 17 £6dz Fabryczna - Koluszki. Do obszaréw o najnizszej kolejowej dostepnosci

1Aleksandrow tddzki, Biata Rawska, Boliméw, Brzeziny, Konstantynow tdodzki, Kro$niewice, Lutomiersk, Lututow, Pajeczno, Pigtek, Przedbdrz, Rawa Mazowiecka,
Rzgdw, Sulejéw, Tuszyn, Uniejow, Warta, Zeloéw, Ztoczew, stan na 2022 .

92Wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej (WKDT) stanowi sume transportowych relacji kolejowych miedzy poszczegdlnymi o$rodkami, uwzgledniajac
jednoczesnie czas przejazdu miedzy oérodkami oraz ich znaczenie (potencjat demograficzny, ekonomiczny lub inny). Wskaznik jest zbudowany w oparciu o model
potencjatu, dla ktérego atrakcyjnosc celu podrézy/przewozu (ludnosé w transporcie 0s6b oraz ludno$¢ i PKB w transporcie towar6w) maleje wraz z wydtuzaniem sie
czasu podrdzy/przewozu.
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transportowe] naleza gminy potozone w znacznym oddaleniu od wysokiej jakosci infrastruktury kolejowej, przede
wszystkim gminy zlokalizowane peryferyjnie w zachodniej i potudniowo-wschodniej strefie regionu oraz gminy
potozone w pasie pomiedzy Wieruszowem i Wieluniem (LK 181) a Piotrkowem Trybunalskim (LK 1).

Do odcinkéw najbardziej obcigzonych ruchem kolejowym?® naleza: tddz Fabryczna - t6dz Widzew (LK 17) - $rednio
163 pociagi/dobe, Skierniewice - Grodzisk Mazowiecki (LK 1) — $r. 158 poc./dobe, Koluszki - Skierniewice (LK 1) - $r.
148 poc./dobe, t6dz Widzew - Koluszki (LK 17) — $r. 137 poc./dobe, £ddz Kaliska - £ddz Chojny (LK 25) — $r. 127
poc./dobe, todz Widzew - £ddz Chojny (LK 540) — $r. 89 poc./dobe, Bednary - Warszawa Gotgbki (LK 3) — 84
poc./dobe, Koluszki - Piotrkdw Trybunalski (LK 1) — 80 poc./dobe, Piotrkéw Trybunalski - Wyczerpy (LK 1) — 77
poc./dobe, towicz Gtéwny - Kutno (LK 3) - 75 poc./dobe oraz Kutno - Zamkéw (LK 3) — 72 poc./dobe.

Biorac pod uwage poziom wykorzystania zdolnosci przepustowej linii kolejowych® z obszaru wojewddztwa
todzkiego, najwieksze wartosci charakteryzujg linie o najwiekszym natezeniu ruchu oraz odcinki jednotorowe
stanowigce ,,waskie gardfa”, w tym przede wszystkim linie kolejowe: Nr 1 Warszawa Centralna - Katowice na odc.
Radziwitéw Mazowiecki - Skierniewice (52% - 55%) i Pty¢wia - Rogéw (46% - 57%), Nr 11 Skierniewice - towicz
Gtéwny na odc. Skierniewice - Betchdw (57% - 59%), Nr 15 Bednary - tddZ Kaliska na odc. towicz Przedmiescie -
Zgierz (wykorzystanie od 79% do 47%), Nr 16 todz Widzew - Kutno na odc. Zgierz - Zgierz Kontrewers (90%)%
i Ozorkow - Witonia (54% - 59%), Nr 22 Tomaszéw Mazowiecki - Radom na odc. Tomaszéw Mazowiecki - Radzice
(58% - 64%), Nr 33 Ptock - Brodnica na odc. Florek - Strzelce Kujawskie (84%) oraz stacja £ddz Widzew (do 63%).

Dzieki sukcesywnemu podnoszeniu kategorii przejazdéw drogowo-kolejowych (m.in. odnowa nawierzchni, montaz
samoczynnych sygnalizacji, instalacja urzadzen do monitoringu i rejestracji zdarzen, oswietlenia), poprawia sie
bezpieczenstwo ruchu kolejowego. W regionie funkcjonuje 575 przejazdéw. Od 2014 r. wzrosta liczba przejazdow
strzezonych i w 2021 r. byto ich 347 (57%)%. Do 227 (40%) zmalata liczba przejazdéw niestrzezonych kategorii: D, E,
F (bez urzadzen zabezpieczajacych). Nadal bariere dla bezpieczeristwa i przepustowosci ruchu drogowego stanowi
niewielka liczba bezkolizyjnych przekroczen drég z liniami kolejowymi, szczegdlnie na obszarach silnie
zurbanizowanych.

Sposrad wszystkich wypadkow na sieci kolejowej w Polsce, w 2020 r. najliczniejszymi byty wypadki na przejazdach
i przejsciach kolejowo-drogowych oraz z udziatem oséb znajdujgcych sie na torach w miejscach niedozwolonych
(75,1% wszystkich zdarzer na sieci kolejowej)*’. W wojewddztwie tédzkim w 2020 r. doszto do 3 wypadkow (w 2014
r. - 5), w ktdrych zginety 4 osoby®. Oprdcz dziatari poprawiajgcych jakos¢ infrastruktury przejazdéw drogowo-
kolejowych, wptyw na zwiekszenie bezpieczedstwa majg rowniez dziatania miekkie, w tym przede wszystkim
kampania ,Bezpieczny przejazd” prowadzona przez PKP PLK S.A., ktérej celem jest podnoszenie $swiadomosci
o zagrozeniach wynikajacych z niezachowania szczegdlnej ostroznosci na przejazdach i terenach kolejowych oraz
ksztattowanie zachowan i utrwalanie postaw spotecznie pozgdanych.

Na liniach kolejowych przebiegajacych przez obszar wojewddztwa trwa proces wdrazania Europejskiego Systemu
Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS), w tym ERTMS/ETCS oraz ERTMS/GSM-R. System ERTMS/ETCS (poziom 1)
funkcjonuje od 2017 r., na linii kolejowej Nr 4 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie (CMK), co pozwolito na prowadzenie
ruchu z predkoscig 200 km/h. Obecnie system ERTMS/ETCS poziomu 2 wdrazany jest na linii Nr E20 Kunowice -
Poznan - Kutno - towicz - Warszawa - tukéw - Terespol (LK 3), na linii Warszawa - Skierniewice - Koluszki - £6dz (LK
1, LK 17 oraz na Centralnej Magistrali Kolejowej, w wyniku czego na LK 4 nastgpi podniesienie predkosci do 250
km/h. Dzieki wdrozeniu systemu ERTMS/ETCS nastepuje poprawa konkurencyjnosci transportu kolejowego,
szczegblnie poprzez zwiekszenie predkosci i przepustowosci infrastruktury, wzrost niezawodnosci, punktualnosci
i bezpieczeristwa ruchu. Docelowo system ERTM/ETCS bedzie wdrazany zgodnie z Planem Wdrazania Europejskiego
Systemu Sterowania Pociggiem i do 2030 r. obejmie wiekszos¢ linii kolejowych nalezgcych do sieci bazowej TEN-T
(E20/CE20, CE20, E65/CE65, CE65, C65/1), a po 2030 r. réwniez linie kolejowe: Nr 25 na odc. Koluszki - Skarzysko
Kamienna - Sandomierz (sie¢ kompleksowa) oraz Nr 1 na odc. Koluszki - Zawiercie.

Dziatania inwestycyjne na liniach kolejowych obejmujg réwniez swoim zakresem przebudowe dodatkowej
infrastruktury stuzacej ruchowi pociggéw, m.in. zabudowe urzadzen sterowania ruchem czy modernizacje stacji

9 Przecietna dobowa liczba pociggéw na sieci zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2020 r., dane wg PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w todzi.
9 Dane wg. PKP PLK S.A.

9 W 2021 r. w zwigzku z odtworzeniem mijanki na przystanku Zgierz Pétnoc, poprawita sie przepustowo$¢ dla odcinka Zgierz — Zgierz Kontrewers.

%129 kat. A - 22%, 129 kat. B - 22%, 90 kat. C - 16%5).

“Dane wg Urzedu Transportu Kolejowego.

%Dane wg Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji W todzi.
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i przystankéw kolejowych. Obecnie w regionie funkcjonuja 162 stacje i przystanki kolejowe®, sposréd ktérych 93
(57,5%) jest zmodernizowanych, a 13 (8%) pozostaje w trakcie realizacji (m.in.: Kutno, towicz, tédz Kaliska).
W 2021r. oddano do uzytku nowe przystanki kolejowe realizowane wramach tzw. drugiego projektu
przystankowego: tddz Radogoszcz Wschod, £édz Warszawska, £tddz Retkinia. Rozpoczeta sie takze przebudowa
kolejnych obiektdw na liniach kolejowych, w tym Nr 131 Chorzéw Batory - Zduriska Wola Karsznice - Tczew oraz
budowa 3 nowych przystankéw w tunelu srednicowym w todzi. Obecnie trwajg réwniez przygotowania do realizacji
przystankow lzabeldw, Jedlicze k. Zgierza, Pabianice Pétnoc, Stare Grudze, Tomaszéwek i Zgierz Rudunki. Do korica
2023 r. w regionie zmodernizowanych bedzie ponad 70% stacji i przystankéw kolejowych.

Centralne pofozenie wojewddztwa tddzkiego oraz przebieg magistralnych linii kolejowych powoduje, ze przez obszar
regionu prowadzone s3 przewozy towaréw niebezpiecznych!®, co skutkuje zwiekszonym ryzykiem wystapienia
zagrozen dla osdéb, mienia i Srodowiska. Okoto 90 % przewozonych towardw stanowi ropa i produkty ropopochodne
(benzyny, oleje napedowe), gazy techniczne (gtéwnie propan-butan) i kwas siarkowy. Najwieksza koncentracja
zrédet niebezpiecznych substancji chemicznych wystepuje na terenach duzych stacji kolejowych obstugujgcych ruch
towarowy: stacja rozrzgdowa tddz Olechéw, Zduriska Wola Karsznice, a takze w bezposrednim sgsiedztwie duzych
zaktaddw przemystowych, w tym zaktadow duzego ryzyka (ZDR), m.in.: Pern — Baza Paliw Nr 1 w Koluszkach, ORLEN
— Terminal gazu ptynnego w Nowej Brzeznicy oraz zaktaddw zwiekszonego ryzyka (ZZR), m.in.: PGE Gornictwo
i Energetyka Konwencjonalna S.A. Oddziat Elektrownia Betchatéw, LOTOS — baza paliw w Piotrkowie Trybunalskim.

Wykaz linii kolejowych, po ktérych odbywa sie transport towaréw niebezpiecznych'®

1 K1 Katowice - Sosnowiec - Zawiercie - Czestochowa - Radomsko - Piotrkéw Trybunalski - Koluszki - Skierniewice - Zyrardow -
Warszawa
2. kK24 Piotrkéw Trybunalski - Rogowiec
3. LK25 Tomaszéw Mazowiecki - Skrzynki - Wykno - Koluszki
4. LK14 +6dz - Pabianice - task - Zduniska Wola - Sieradz - Btaszki - Kalisz
5. LK25 Tomaszéw Mazowiecki - Opoczno
6. LK16 £4dz - teczyca - Kutno
5. LK14,LK25iLK539 Pabianice - £6dZ Retkinia - £6dz Chojny - £6dz Olechow
6. LK17iLK25 Koluszki - Gatkéwek - Bedor - £6dz Olechow
) Zgierz - £t6dz Radogoszcz Wschdd - £6dz Arturdwek - £odZ Warszawska - £8dz Marysin - £6dz Stoki - £ddZ Widzew - t6dz
7. LK16,LK17iLK 541 . . - - .
Andrzejow - £ddz Andrzejow Szosa - £6dz Olechéw
8. LK131 Katowice - Zduriska Wola Karsznice - Szadek - Poddebice - Kraski - Bydgoszcz
9. LK4 Zuski - Powgzki
10. LK33ilLK16 Gdansk Nowy Port - Ptock Trzepowo - Ozorkéw - Chociszew - Zgierz Pétnocny - Zgierz
11. K3 Warszawa - towicz - Kutno - Poznan
12, LK11 towicz - Skierniewice
13. LK181 Czestochowa - Wielur - Wieruszow - Kepno
14. LK 146 Chorzew Siemkowice - Cykarzew - Czestochowa
15. LK25 Tomaszéw Mazowiecki - Skarzysko-Kamienna
16. LK18 Kutno - Wtoctawek
17. K12 Skierniewice - Mszczonéw

. Uzupetnienie sieci kolejowej regionu stanowi infrastruktura kolei waskotorowych. Na obszarze wojewé6dztwa
todzkiego eksploatowane jest 27 km w ramach Kolei Waskotorowej Rogdw - Rawa - Biata obejmujacych odcinek
Rogéw - Rawa Mazowiecka'®, co stanowi ok. 6,8% cafosci sieci linii waskotorowych w kraju. Obecnie linia ma
charakter turystyczny, a kursy wykonywane sg okazjonalnie, giéwnie w okresie letnim w niedziele i Swieta. Ponadto,
w pétnocnej czesci wojewddztwa wystepuje nieczynna Krosniewicka Kolej Waskotorowa obejmujaca ok. 15 km
odcinek Ostrowy - Kro$niewice - Krzewie - Mitosna Karczma.

99W 2019 r. zlikwidowano obiekty na linii kolejowej Nr 146 Wyczerpy - Chorzew Siemkowice i reaktywowano obiekty £6dz Olechéw Wschdd, £odz Olechéw Wiadukt,

£od
Wa
100

7 Olechéw Zachdd. W 2021 r. reaktywowano obiekt t6dz Andrzejow Szosa, a takze otwarto dla podréznych nowe obiekty: £6dz Radogoszcz Wschad, £6dz
rszawska oraz £ddz Retkinia.
Do towardw niebezpiecznych zalicza sie wszystkie substancje, ktére w wyniku niewfasciwego postepowania z nimi moga zagraza¢ zdrowiu i zyciu ludzi oraz

zwierzat, a takze zachwia¢ rownowage w $rodowisku naturalnym. Zgodnie z konwencjg ADR dzieli sie je na 13 klas w zaleznosci od stwarzanego zagrozenia. S3 to
min.: gazy, materiaty ciekte zapalne, materiaty utleniajace i zrace.

101 \Wg danych za 2021 r. Komendy Wojewddzkiej paristwowej Strazy Pozarnej w todzi.

102 Na odcinku Rawa Mazowiecka — Biata Rawska, obecnie nie s3 prowadzone przewozy.
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Rys. 78. Syntetyczny wskainik kolejowej dostgpnosci transportowej
w 2017 r. w wojewddztwie todzkim na tle kraju (Zrddto:. Strategia
Zréwnowazonego rozwoju Transportu do 2023 r.)

WSKAZNIK PRZYBIERA
WARTOSC OD 0 DO 100

Rys. 80. Stan techniczny linii kolejowych w wojewddztwie t6dzkim -
stan na maj 2022 r. (Zradfo: BPPWt na podstawie PKP PLK)
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Rys. 79. Inwestycje kolejowe w wojewddztwie t6dzkim w latach
2014-2022 (Zrddfo:. Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
do 2023r.)
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Rys. 81. Maksymalne predkosci na liniach kolejowych
w wojewddztwie tddzkim - stan na 31.05.2022 r. (Zrédfo: BPPWt na
podstawie PKP PLK)

ok

STAN NA 31.05.2022 R.

-v-zoonwu
-V=160KWH
- 1205V < 160 KMH
-aosv«zamm
Dw5v<aomm
-0<V<M7

@ WYBRANE PUNKTY EKSPLOATACYJNE

l:l LINIE KOLEJOWE



=

Rys. 82. Uktad kolejowy (Zrddfo: BPPWE)

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego
dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021 - 2027

——
WONEWODZTWO %o
KUJAWSRO - POMORSKIE % % 4
@ % - §
,
d S8 WOJEWODZTWO
KR°5"'E"‘"° N MAZOWIECKIE
; £ KUTNO ~
- POZNAN .E.. .\\. — o, 3 . ZYCHLIN -
i‘n%"n / ‘ ) &
k) ® o
PR @// . 0630 e v 754.*0 P
LECZYCAY' | L towicz - e e BCLgRW
) ( " PIATEK )
~ \ .\\ d
o L1 / by
) UNIEJOW \ \ OZORKOW e, o rukow - §
WOJEWODZTWO Q& 2 N T 3
WIELKOPOLSKIE e | N J/* % SKIERNIEWICES S
< o'
vf ALEKSANDROW L.
4, KONSTANTYNOW £
Osmg ; { 5 LUTOMIERSK ,
poe"'mp WARTA, SZADEK ‘ O O P PROPSS BRRS)
M psER A RzGOW b
o B PABIANICEZJJ TN\ o j &
; g8l
LASK 4.4:.,
g7

ok

(o
WIERUSZOW.
O\ﬁﬂmk OQ..
wrocthW * 1 =T
. 9,
L fe
L / T/ KAMIENSK
" “ PRZEDBORZ
WOJEWODZTWO S LR comsks 1) WOJEWODZTWO
OPOLSKIE B 2 \ 2 ., { SWIETOKRZYSKIE
PN 2 - -
Z [} 13
-
4 3 1/ £ &
~< &
g 5 s
% & & &
WOJEWODZTWO
SLASKIE
POZOSTALE ISTNIEJACE | PRZESADZONE
ELEMENTY UKLADU TRANSPORTOWEGO
. B wi t MULTIMODALNY PRZY
gﬁﬁv;:@%gg;%ﬂgﬁé:ﬁ s_alcﬁﬂmoz e i % AUTOSTRADY / DROGI EKSPRESOWE
BAZOWA SIEC TEN-T DEDYKOWANA MIASTA BEZ DOSTEPU DO SIECI

BEH [ 1 1]

DLA TRANSPORTU TOWAROWEGO
KOMPLEKSOWA SIEC TEN-T

LINIE KOLEJOWE /
STACJE | PRZYSTANKI KOLEJOWE

PLANOWANE CIAGI DOJAZDOWE DO CPK

PLANOWANE KOLEJE DUZYCH PREDKOSCI
I DOSTOSOWANIEM CMK DO KDP

TUNEL SREDNICOWY POD CENTRUM
£ODZI W TRAKCIE REALIZACJI

PLANOWANE LINIE KOLEJOWE

KOLEJE WASKOTOROWE
CZYNNE / NIECZYNNE

1200ED

KOLEJOWEJ

E‘ DROGI KRAJOWE

MIASTA POLOZONE PRZY LINIACH KOLEJOWYCH,

BEZ REGULARNEGO RUCHU PASAZERSKIEGO

MIASTA POLOZONE PRZY LINIACH KOLEJOWYCH,
BEZ POWIAZANIA Z SIECIA KOLEJOWA REGIONU

PORT LOTNICZY £ODZ IM. W. REYMONTA

PLANOWANY CENTRALNY PORT KOMUNIKACYJNY

KOMPONENTY: LOTNICZY, KOLEJOWY,
MIASTOTWORCZY, DROGOWY

66



Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego
dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021 - 2027

—

11.1.3. Infrastruktura lotnicza

1.

Rys.

W wojewddztwie tddzkim zlokalizowane jest jedno regionalne lotnisko o znaczeniu miedzynarodowym — Port
Lotniczy £tédz im. Wtadystawa Reymonta (o przepustowosci 1,5-2 min pasazerdw rocznie), wtgczone do bazowej
sieci TEN-T. Ponadto w Piotrkowie Trybunalskim funkcjonuje lotnisko sportowe, zas w tasku, Glinniku koto
Tomaszowa Mazowieckiego i Leznicy Wielkiej koto teczycy zlokalizowane s lotniska wojskowe. W regionie istnieja
takze ladowiska'®: 17 $migtowcowych sanitarnych, zlokalizowanych przy szpitalach'® oraz 15 samolotowych
i $migtowcowych!®,

W oparciu o ,Plan Generalny Lotniska tédz Lublinek na lata 2015-2035” sukcesywnie podnoszono jakos¢
infrastruktury PL tédz. Aktualnie na tdédzkim lotnisku funkcjonuje system ILS kat. I. Ponadto w 2018 r. w obiekcie
zainstalowano system ILS kat. Il, jednak jego wdrozenie bedzie wymagato dalszych inwestycji w zakresie
oprzyrzagdowania w lotnicze pomoce nawigacyjne.

W zakresie ruchu lotniczego w 2021 r. w PL £6d7 zrealizowano jedynie 666 operacji pax (12.), prawie trzykrotnie
mniej nizw 2019 r. (1 664 operacji pax), co byto bezposrednio zwigzane z ograniczeniami w podrézowaniu z powodu
pandemii Covid-19. Udziat tych operacji w 2021 r. stanowit ok. 0,34% ogdtu operacji wykonanych w Polsce (2019 r -
0,5%).

W zwigzku z funkcjonowaniem tédzkiego lotniska prowadzony jest ciggly monitoring poziomu hatasu lotniczego,
realizowany w pieciu punktach. W zadnym z nich nie odnotowano przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu®.
Potencjalnymi generatorami hatasu sg rowniez pozostate lotniska w wojewddztwie, w tym szczegdlnie lotnisko
wojskowe task wiaczone w struktury NATO, na ktérym stacjonujg samoloty wielozadaniowe F-16'.

W sasiedztwie wszystkich lotnisk obowigzujg nieprzekraczalne ograniczenia wysokosci zabudowy oraz obszary
ograniczen w zagospodarowaniu przestrzennym, a w obszarze ograniczonego uzytkowania okreslonym dla lotniska
wojskowego task réwniez ograniczenia lokalizacji funkcji podlegajacych ochronie akustyczne;.

Dostepnos¢ transportowa do PL tddz jest ograniczona, jednak zakonczenie trwajgcej obecnie budowy drogi
ekspresowej S14 zwiekszy jego dostepnos¢ drogowa.

Dodatkowo wojewddztwo potozone jest w zasiegu oddziatywania dwdch duzych portédw lotniczych: w Warszawie
(Lotnisko Chopina) i Katowicach (Pyrzowice), znajdujgcych sie w izochronie 120 minut czasowej dostepnosci
drogowej. Ogromng szanse na poprawe dostepnosci lotniczej wojewddztwa stanowi realizacja Centralnego Portu
Komunikacyjnego, ktory dzieki budowie szybkiego pofgczenia kolejowego oraz rozbudowie autostrady A2 zapewni
bardzo dobra oferte potaczen miedzynarodowych, w tym miedzykontynentalnych.

83. Liczba operacji lotniczych pax w Porcie Lotniczym t6dz na tle Rys. 84. Czasowa dostepnos¢ drogowa wojewddztwa tédzkiego do

portéw lotniczych w kraju w 2021 r. (Zrédto: BPPWt na podstawie Lotniska Chopina w Warszawie i Katowice Airport w 2019 r. (Zrédfo:

uLC)
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13\\/ykaz lgdowisk wpisanych do ewidencji lagdowisk na dzier 1 lipca 2022 r., Urzad Lotnictwa Cywilnego.

104Wt odzi (5), Piotrkowie Tryb., Sieradzu, Radomsku, Befchatowie, Zgierzu, Kutnie, teczycy, Skierniewicach, Wieluniu, Opocznie, Tomaszowie Maz. i Pabianicach.

fl?SW Gqsz_ctzacrilqwie, Konopnicy, Julianowie, Sieradzu, Olewinie, Nieborowie (2 lagdowiska), Betchatowie, Radomsku, Skierniewicach (2 Iadowiska), Tubadzinie, Ldzaniu,
uszynie i todzi. )

06Raport o zanieczyszczeniu $srodowiska hatasem wg. stanu na 31 X1l 2018 r., Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska.

07przekraczajace predkosé rozchodzenia sie dzwieku.

1%8,Analiza relacji funkcjonalno-przestrzennych miedzy oérodkami miejskimi i ich otoczeniem”, komponent 3 relacje przestrzenne i dostepnos¢ komunikacyjna

wojewddztwa tédzkiego realizowanym przez IGiPZ PAN i IGIGP UJ, Krakdw, 25 pazdziernik 2019 r.
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Rys. 85. Infrastruktura lotnicza (Zrddto: BPPW#)
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I1.2. Transport multimodalny

I1.2.1. Transport pasazerski

1.

Publiczny transport zbiorowy w wojewddztwie oparty jest na kolejowej i autobusowej komunikacji o charakterze
lokalnym, regionalnym, krajowym i miedzynarodowym, a takie na systemach komunikacji miejskie;.
W wojewddztwie 27 miast obstugiwanych jest przez komunikacje miejska, z czego 19 jest jej organizatorem.
taczna dtugosc linii komunikacji miejskiej w regionie w poréwnaniu z 2014 r. zmalata 0 196,9 km i w 2021 r. wynosita
3599,4km (7.), z czego 3 327,5 km stanowity linie autobusowe.

Komunikacja tramwajowa obejmuje swym zasiegiem £ddz i miasta aglomeracji, a dtugos¢ linii w 2021 r. wyniosta
271,9 km (4.) - spadek 0 27,1 km w porédwnaniu z 2014 r. Mimo istotnego znaczenia transportu tramwajowego, stan
techniczny infrastruktury jest niezadowalajacy. Obecnie, z uwagi na zty stan techniczny torowisk lub prowadzone
prace modernizacyjne kursowanie tramwajow na wielu odcinkach zostato zawieszone. Dobrg jakoscig
infrastruktury charakteryzujg sie odcinki, na ktorych przeprowadzono duze projekty modernizacyjne, m.in: trasa
toédzkiego Tramwaju Regionalnego w ciggu potnoc - potudnie (odc. Helendwek - Chocianowice), trasa WZ w ciggu
wschod - zachdd (odc. Retkinia - Widzew - Olechdéw), odcinki wokét wezta multimodalnego przy stacji todz
Fabryczna, a takze zmodernizowane i oddane do uzytku w 2021 r.: linia tramwajowa tddz - Zgierz (PI. Kilinskiego)
oraz odcinki realizowane w ramach projektu ,Tramwaj dla todzi” (al. Smigtego-Rydza, ul. Dabrowskiego,
ul. Przybyszewskiego). Obecnie, dziatania inwestycyjne na liniach tramwajowych prowadzone sg na odcinku £ddz
(gr. miasta) - Ksawerdw - Pabianice oraz w ciggu ul. Wojska Polskiego i ul. Strykowskiej z opcja przedtuzenia do stacji
kolejowej tddz Marysin. Rownolegle trwajg prace przygotowawcze dla modernizacji linii tramwajowej todz (ul.
Krakowska) - Konstantynéw todzki (Pl. Wolnosci) oraz dla odcinkéw realizowanych w ramach rewitalizacji
obszarowej centrum todzi.

W zakresie priorytetu dla transportu zbiorowego w ruchu ulicznym, £6dz jest jedynym miastem w wojewddztwie,
w ktorym funkcjonujg buspasy. Ich dtugos¢ w 2021 r. wynosita 30,4 km (wzrost 0 11,5 km w poréwnaniu z 2014 r.),
jednak z uwagi na wysokg kongestie, szczegdlnie w obszarach centralnych todzi, stopien uprzywilejowania
transportu zbiorowego w ruchu miejskim jest nadal niewystarczajgcy. Dodatkowym elementem utatwiajgcym
przesiadki w aglomeracji todzkiej s3 wspélne przystanki tramwajowo-autobusowe. W 2021 r. byto 78 takich
przystankow, zlokalizowanych na obszarze todzi.

Dodatkowo na obszarze todzi funkcjonuje Obszarowy System Sterowania Ruchem (OSSR), ktéry byt wdrazany
w ramach przedsiewzie¢ pn. ,,£ddzki Tramwaj Regionalny” oraz ,Rozbudowa i modernizacja trasy tramwaju w relacji
W-Z (Olechéw - Rekinia) wraz z systemem zasilania oraz systemem obszarowego sterowania ruchem”, dzieki czemu
do OSSR jest obecnie podfagczonych ponad 300 skrzyzowan. Na obszarze miasta funkcjonuje rowniez dynamiczny
system informacji pasazerskiej, na ktdry skfada sie m.in. ponad 150 elektronicznych tablic. Ponadto elektroniczne
tablice informacji pasazerskiej zamontowane sg na przystankach komunikacji miejskiej m.in. w tasku, Pabianicach,
Piotrkowie Trybunalski, Radomsku, Sieradzu, Skierniewicach, Tomaszowie Mazowieckim i Zgierzu.

Na przestrzeni lat 2014-2019 przewozy pasazerow komunikacja miejskg wzrosty o ok. 0,5% (o0 1,3 min pas.)
i w2019 r. wyniosty 255,9 min pas.. W 2020 r., z uwagi na ograniczenia w podrézowaniu wynikajace z pandemii
Covid-19 wielko$¢ przewozow spadta do poziomu 155,5 min pas., natomiast w 2021 r. wyniosta 157 min pas. (7.).

Coraz wiekszg role w wojewddztwie odgrywajg przewozy kolejowym transportem pasazerskim, stanowigce
podstawe systemu publicznego transportu zbiorowego o charakterze regionalnym. Inwestycje na liniach
kolejowych, zakup nowoczesnego taboru, poprawa oferty przewozowej i integracja taryf biletowych, zwiekszaja
popularnos¢ kolei. Gtownym przewoznikiem obstugujgcym potaczenia regionalne jest tddzka Kolej Aglomeracyjna
- spotka, ktéra zrewolucjonizowata system pasazerskich przewozow kolejowych w wojewddztwie. W pierwszym
roku uruchomienia przewozéw (2014 r.) tKA przewiozta 324 228 pasazeréw, podczas gdy w 2018 r. juz 4 692 230
(wzrost 0 ok. 1 347%), a w 2019 r. - 6 005 086 (wzrost o dalsze ok. 28%). Z uwagi na ograniczenia w podrézowaniu
zwigzane z pandemia Covid-19, w 2020 r. nastgpito zmniejszenie liczby przewiezionych pasazeréw do 4 649 518,
natomiast w 2022 r. liczba pasazeréw wyniosta 8 668 000. Loédzka Kolej Aglomeracyjna sukcesywnie rozwija oferte
i uruchamia potgczenia na gtéwnych liniach kolejowych w regionie, obstugujac trasy z todzi do Sieradza i Poznania,
Piotrkowa Trybunalskiego i Radomska, Tomaszowa Mazowieckiego i Spaty, Drzewicy i Radomia, Opoczna
i Skarzyska-Kamiennej, Warszawy, Skierniewic i Koluszek, towicza, Kutna, Wtoctawka i Torunia, a takze na trasie
Skierniewice - towicz - Kutno oraz potgczenia na obszarze aglomeracji tddzkiej. £KA nalezy réwniez do jednych
z najbardziej punktualnych przewoznikdw w kraju: w Ill kwartale 2021 r. punktualno$¢ wyniosta 93,37%. Ponadto
LKA przystapita do programu Zielona Kolej, dzieki czemu od 2022 r. wykorzystuje energie elektryczng pochodzaca
z OZE, obecnie jej udziat wynosi 30% i bedzie rdst co rok o minimum 10%, az do 2028 r., w ktdrym cato$¢ energii ma
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pochodzi¢ z OZE. Aktualnie na terenie zaplecza technicznego tKA realizowana jest instalacja fotowoltaiczna
zapewniajaca energie elektryczng dla funkcjonowania catego obiektu. Oferte pofgczen regionalnych uzupetniajg
rowniez pociagi: Polregio (obstugujace trasy z todzi do Czestochowy, Poznania, Ostrowa Wielkopolskiego,
Warszawy, Opoczna, Skarzyska-Kamiennej, a takze na trasach: Kutno - Wioctawek - Torun - Bydgoszcz, Wielun -
Tarnowskie Gory iKonskie - Opoczno - Tomaszow Mazowiecki), Kolei Mazowieckich (obstugujace trasy:
Skierniewice - Warszawa, Ptock - Kutno - towicz - Sochaczew - Warszawa, Kutno - Sierpc i Drzewica - Radom) oraz
Kolei Wielkopolskich (obstugujace trasy £6dz - Poznan i Kutno - Poznan).

Stabilny rozwoj oferty przewozowej zapewniony bedzie dzieki podpisanym w grudniu 2020 r. przez Wojewddztwo
tédzkie umowom na wykonanie przewozéw kolejowych w regionie — 8-letniej umowie ze spotky Polregio, ktorej
taczna wartos$¢ wyniosta 415,7 min zt, oraz aneksowi do wieloletniej umowy z tddzkg Koleja Aglomeracyjna
obowigzujacej w latach 2016-2028.

System komunikacji zbiorowej w regionie uzupetnia sie¢ podmiejskich i regionalnych potaczen autobusowych (PKS,
BUS), jednak oferta potgczen gminnych i powiatowych jest niezadowalajgca (zmniejszajgca sie siatka potaczen,
czestotliwosé niedostosowana do potrzeb pasazerdw, niewystarczajgca dostepnos¢ transportem zbiorowym do
stacji i przystankéw kolejowych, upadek nierentownych przedsiebiorstw przewozowych). Dtugos¢ linii regularnej
komunikacji autobusowej o charakterze regionalnym wyniosta w 2021 r. 5357 km (spadek od 2014 r. 0 7 868 km),
natomiast dtugos¢ linii podmiejskich 15 841 km (spadek od 2014 r. o 4 002 km). Od 2019 r. z Funduszu rozwoju
przewozdw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej'® uruchamiane sa nowe linie, dzieki czemu
poprawia sie oferta przewozowa, a obszary wykluczone komunikacyjnie sg niwelowane. W 2023 r. utworzono
42 takie linie na obszarze catego wojewddztwa tddzkiego.

Na poziomie miedzyregionalnym region posiada bezposrednie potgczenia publicznym transportem zbiorowym
ze wszystkimi osSrodkami wojewddzkimi w kraju, a w sezonie réwniez z wieloma miejscowosciami wypoczynkowymi.
Pomimo znacznego zmniejszania sie dtugosci dalekobieznych linii autobusowych, ktéra w 2021 r. wyniosta 1 767 km
(spadek 010 314 km od 2014 r.), zwieksza sie oferta pasazerskiego transportu kolejowego, co jest zwigzane
z polepszajaca sie jakoscig linii kolejowych. Najlepszg oferte potaczen miedzyregionalnych posiada tddz oraz miasta
lezgce przy najwazniejszych szlakach komunikacyjnych (drogi krajowe, magistralne linie kolejowe).

Powigzania miedzynarodowe w regionie realizowane sg przede wszystkim przez przewoznikow autobusowych,
ktérzy posiadajg rozbudowang siatke potaczen do najwiekszych europejskich miast. Jednak w ostatnich latach
rozwdj oferty nastgpit jedynie w zakresie powigzan z Ukraing, co jest odpowiedzig na duze przeptywy pasazeréw
zwigzane z emigracjg o charakterze ekonomicznym. Niewystarczajgca oferta przewozowa wystepuje w zakresie
regularnych kolejowych przewozéw miedzynarodowych - jedyne takie potaczenia oferowane s3 z Opoczna
(Budapeszt, Graz, Mockava, Ostrawa, Praga, Wieden) i Kutna (Berlin), natomiast tddz jest ich pozbawiona.

Uzupetnienie powigzan miedzynarodowych stanowig pasazerskie przewozy lotnicze realizowane z Portu Lotniczego
tédz im. W. Reymonta, jednak z uwagi na ograniczong liczbe potaczen ich znaczenie jest niewielkie. W latach 2014-
2019 zanotowano spadek liczby obstuzonych pasazeréw o 4,6%, do 241 707 osdb (11.), podczas, gdy w Polsce
nastapit wzrost o 80,8%. W 2019 r. udziat ruchu pasazeréw PL £6dZ w kraju stanowit jedynie ok. 0,5%. W 2021 r.,
zuwagi na ograniczenia w podrézowaniu wynikajace z pandemii Covid-19 lotnisko obstuzyto jedynie 69 296
pasazerdow (12.) 1%, Ponadto, oferta regularnych potaczen pasazerskich jest niewielka - w 2022 r. realizowano tu
zaledwie 7 kierunkéw obstugiwanych przez trzech przewoznikdw: Ryanair (Dublin, Londyn Stansted, Bruksela,
Mediolan, Alicante) Wizzair (Londyn Luton) i SkyUp Airlines (Kijéw)'L. Konkurencyjna nie jest rowniez oferta lotéw
czarterowych, ktére uruchamiane byte jedynie do Antalyi (Turcja), Burgas (Butgaria), Rodos, Heraklion (Grecja).

W wojewddztwie t6dzkim na przestrzeni lat 2016-2019 r. o 65% wzrosta wartos¢ wskaznika wykorzystania kolei
w przewozach pasazerskich, wynoszgc w 2019 r. 6,4 przejazdu na mieszkanca (sr. dla Polski - 8,7) (5.), natomiast
liczba pasazeréw w transporcie kolejowym w regionie wyniosta do 15,8 min osdb, stanowigc 4,7% udziatu
krajowego!'?, tddzkie charakteryzowat wysoki udziat pasazeréw korzystajgcych z pociggéw dalekobieznych,
wynoszacy ok. 30%, co jest spowodowane m.in. duzymi potokami w ramach codziennych dojazdéw do i z pracy
w Warszawie. Uwzgledniajagc dobowa wymiane pasazerskq na stacjach iprzystankach kolejowych
w wojewddztwie, obiektem o najwiekszej liczbie pasazerdéw byta stacja Skierniewice obstugujgca 12 600 os./dobe

109Rzgdowy fundusz, w ramach ktérego dofinansowywane jest przywracanie lokalnych potaczer autobusowych na obszarach wykluczonych komunikacyjnie.

110 Na podstawie danych Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

111 Cze$¢ potaczen uruchomiona pod koniec 2022 r., potgczenia do Ukrainy zawieszone na czas dziatari wojennych.

112\ 2020 r., z uwagi na ograniczenia w podrézowaniu wynikajace z pandemii Covid-19 wskaznik wykorzystania kolei spadt do 4,1, natomiast liczba obstuzonych
pasazeréw zmalata do wartosci 9,9 min oséb.
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(19.). Do najwiekszych stacji nalezg réwniez: todz Fabryczna 10 800 os./dobe (27.), t6dz Widzew 7 850 os./dobe
(41.), £édz Kaliska 6 900 os./dobe (45.), towicz Gtéwny 4 000 os./dobe (86.) oraz Koluszki 3 400 os./dobe??3,

Do odcinkéw najbardziej obcigzonych pasazerskim ruchem kolejowym!* nalezg: t6dz Fabryczna - tod? Widzew

(LK 17) — $rednio 160 pociggdw/dobe, todz Widzew - Gatkowek (LK 17) — $r. 141 poc./dobe, Skierniewice - Grodzisk
Mazowiecki (LK 1) — $r. 133 poc./dobe, Gatkdwek - Koluszki (LK 17) — $r. 118 poc./dobe, Koluszki - Skierniewice (LK
1) — ér. 108 poc./dobe, £6dZ Widzew - £t6dz Chojny (LK 540) — $r. 87 poc./dobe, Bednary - Warszawa Gotgbki (LK 3)
—78 poc./dobe. Analizujgc wielko$é potokéw pasazerskich na liniach kolejowych obstugiwanych przez tédzka Kolej
Aglomeracyjna, najwiekszg liczbg przewiezionych pasazeréw w 2019 r. charakteryzowaty sie odcinki: £6dz Kaliska -
towicz Gtowny — 1 267 299 pas., £édz Widzew - Skierniewice - Warszawa Wschodnia — 1 060 743 pas., £odz Kaliska
- £6dz Widzew — 1 035 744 pas. oraz £6dz Kaliska - Sieradz — 900 923 pas., natomiast w 2020 r. najwiecej pasazerow
korzystato na liniach: tédz Widzew - Skierniewice - Warszawa Wschodnia — 1 068 088 pas., £ddz Kaliska - towicz
Gtowny — 744 035 pas. oraz tédz Fabryczna - tédz Widzew — 631203 pas. Bioragc pod uwage inwestycje
w infrastrukture kolejowg oraz tabor, nalezy sie spodziewac dalszego wzrostu wykorzystania kolei w przewozach
pasazerskich oraz zwiekszenia udziatu przewozéw publicznym transportem zbiorowym w ogole liczby podrézy.

Pomimo wielu inwestycji tabor tramwajowy obstugujgcy aglomeracje tédzka jest przestarzaty i charakteryzuje sie
niska jakoscig. Udziat nowoczesnych tramwajow jest niewielki i stanowi jedynie ok. 24,8% catosci floty (ok. 6,7%
w 2014 r.), przy sredniej dla Polski ok. 45,7%. W 2021 r. sposrod 471 wagondw tylko 117 byto przystosowanych do
przewozu 0séb z niepetnosprawnosciami. Stan inwentarzowy tramwajéw poprawi sie dzieki realizacji zamdwienia
30 nowych pojazdéw Modertrans oraz zakupie i modernizacji uzywanych wagonéw typu M8C i NF6D.

Niezadowalajaca jakosé charakteryzuje réwniez tabor autobusowy obstugujgcy linie miejskie w regionie. W 2021 r.
sposrod 796 pojazdow 94,3% byto przystosowanych do obstugi 0sdb z niepetnosprawnosciami, podczas gdy w 2014
r. byto to 78,9% - i wartosci te sg zblizone do srednia dla kraju, wynoszacej 94,4%. W 2019 r. sposréd autobuséw
obstugujacych linie komunikacji miejskiej**® - 725 (91,5%) stanowity pojazdy o napedzie spalinowym, 11 pojazdéw
posiadato naped CNG (Zgierz), 47 — naped hybrydowy (Radomsko, Tomaszéw Mazowiecki, Pabianice), natomiast
naped elektryczny posiadto 11 pojazdéw (Kutno, Befchatéw). Biorgc pod uwage normy emisji spalin,
charakteryzujace pojazdy wykorzystywane w komunikacji miejskiej w regionie, jedynie 50,2% posiadato najwyzsze
normy EURO 6 lub EEV (398 poj.) - pozostate pojazdy posiadaty nizsze normy, gtéwnie EURO 5 i EURO 4. Niski
standard charakteryzuje takze pojazdy obstugujace potaczenia regionalne, jednak czesciowa poprawa nastgpi dzieki
realizowanemu obecnie przez tddzka Kolej Aglomeracyjng zakupowi 20 nowoczesnych autobuséw, co wplynie
roéwniez na zwiekszenie oferty publicznego transportu zbiorowego w regionie.

Zdecydowanie lepszy stan cechuje tabor kolejowy obstugujacy potaczenia na obszarze wojewddztwa. Jego jakos¢
poprawita sie dzieki zakupom nowoczesnych pojazdéw przez tddzka Kolej Aglomeracyjng, ktdrej park taborowy
sktada sie obecnie z 34 pojazdéw (Stadler Flirt 3, Newag Impuls 2). Dodatkowo w trakcie realizacji s3 inwestycje
polegajace, zakupie 4 szt. nowych EZT (z mozliwoscig zamodwienia kolejnych 20 pojazddw) oraz 5 sztuk nowych
pociggow hybrydowych (spalinowo-elektrycznych). Starszymi pojazdami charakteryzuje sie park taborowy Polregio
Sp. 2 0.0.1%, na 12 pojazdéw 9 jest starszych niz 10 lat, a 6 pojazdéw zostato wyprodukowanych przed 1990 rokiem.
Dzieki projektom taborowym zrealizowanym przez PKP Intercity S.A. znacznie poprawit sie komfort podrézowania
na trasach o charakterze miedzyregionalnym. Na gtdwnych relacjach krajowych: Biatystok/Lublin/Olsztyn -
Warszawa - t6dz - Wroctaw/Jelenia Gdra/Zgorzelec, Krakdw - £ddz - Poznani/Szczecin, Katowice/Krakdw - todz -
Gdynia, Katowice - Koluszki - Warszawa kursujg nowoczesne elektryczne zespoty trakcyjne (EZT) typu ,Dart” oraz
4Flirt”, a sktady na pozostatych ciggach coraz czesciej zestawiane sg ze zmodernizowanych wagondw pasazerskich.

Sukcesywnie realizowane sg takie inwestycje obejmujace zaplecza techniczne dla taboru kolejowego,
autobusowego i tramwajowego. W 2014 r. w rejonie stacji todz Widzew oddano do uzytku zaplecze techniczne dla
pociggow tKA, w 2019 r. w rejonie stacji £todz Kaliska obiekt dla pociggéw PKP Intercity S.A., a w 2020 r. zajezdnie
autobusowa MPK tddz przy ul. Limanowskiego. Trwajg rowniez prace przygotowawcze do modernizacji zajezdni
tramwajowych w todzi: Helenéwek oraz Chocianowice.

W bezposrednim sgsiedztwie stacji i przystankéw kolejowych oraz dworcéw autobusowych funkcjonuja miejsca
parkingowe oraz przystanki komunikacji zbiorowej, jednak w wiekszosci nie mozna ich zakwalifikowac jako w petni

113 Dane Urzedu Transportu Kolejowego za 2019 r. W 2020 r. z uwagi na ograniczenia w podrézowaniu wynikajace z pandemii Covid-19, zmniejszyta sie wartos¢
wskaznika wykorzystania kolei oraz dobowa wymiana pasazerska na stacjach'i przystankach kolejowych.

114 przecietna dobowa liczba pociggdw na sieci zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2020 r., dane wg PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w todzi.
5Dane za 2020 r., pochodzace bezposrednio od przewoznikéw komunikacji miejskiej.

116 Obejmujacy pojazdy kolejowe przeznaczone do realizacji umowy zawartej z Wojew6dztwem tédzkim.
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wyksztatcone zintegrowane wezty przesiadkowe''’, gdyz ich infrastruktura jest niepetna, a jej jako$¢

niezadowalajgca (np. niewystarczajace powigzania funkcjonalno-przestrzenne z siecig komunikacyjna, brak dobrej
jakosci ciggdw pieszo-rowerowych, brak systeméw informacji, brak wyznaczonych miejsc stuzgcych do krétkiego
postoju, tzw. Kiss&Ride, brak systemu Park&Ride!’® i niewystarczajgca liczba Bike&Ride). Role gtéwnego
zintegrowanego wezta przesiadkowego o randze ponadregionalnej petni w regionie kompleksowo wyposazony
wezet multimodalny przy dworcu tdédz Fabryczna, integrujacy transport kolejowy, komunikacje miejskg,
ponadlokalng autobusowg, oraz transport samochodowy. Dodatkowo w Scistym centrum todzi funkcjonuje Dworzec
Tramwajowy Centrum, stanowigcy istotny wezet przesiadkowy integrujgcy dwie magistralne linie tramwajowe (W-
Z, LTR) zapewniajace sprawng komunikacje w ramach aglomeracji.

Rozwoj weztéw przesiadkowych na obszarze wojewddztwa tddzkiego wskazywany jest w wiekszosci funkcjonujacych
planéw zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Dokument regionalny wyznacza
najwazniejsze miasta regionu jako podstawowe i planowane wezly sieci wojewddzkiej'™®, natomiast wiekszo$é
dokumentow lokalnych okresla doktadng lokalizacje takich obiektéw. Wezty przesiadkowe integrujace siec
lokalnych potaczen z siecig wyzszego rzedu (regionalng i krajowa) zostaty wyznaczone przede wszystkim w oparciu
o istniejaca kolejowa oraz autobusows infrastrukture dworcowa: Betchatéw (Dw. Autobusowy), Gorzkowice, Kutno,
Lucigzanka, task (Dw. Kolumna), towicz (Dw. Gtéwny), todz (Dw. Fabryczny, Dw. Kaliski, Dw. Widzew), Moszczenica,
Pabianice, Piotrkow Tryb., Radomsko, Rozprza, Sieradz i Tomaszéw Maz. Dodatkowe punkty przesiadkowe
wskazano w oparciu o najwazniejsze przystanki komunikacji zbiorowej: task (siedziba ZKM, ul. Lutomierska), £6dz
(Dworzec Tramwajowy Centrum), Pabianice (ul. Waltera-Janke, SDH Trzy Korony), Przygtdw, Srock, Sulejow (byty
dworzec kolei waskotorowej, ul. Piotrkowska - Centrum) oraz Tomaszéw Maz. (PI. Kosciuszki).

Doposazenie infrastruktury przesiadkowej istniejgcych przystankdw kolejowych (m.in. +odz Arturéwek, t6dz Stoki,
tédz Marysin), budowa nowych przystankéw kolejowych (m.in. tédz Srédmiescie, todz Polesie, £tddz Koziny, todz
Zarzew, lzabeléw, Stare Grudze, Pabianice Potnoc, Zgierz Rudunki, Tomaszowek, Jedlicze k. Zgierza i pozostatych
przystankow wskazanych w ,,Rzgdowym programie budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-
2025") oraz realizacja weztéw multimodalnych w oparciu o istniejgce stacje kolejowe (Gtowno, Strykdw i Zduriska
Wola) wptynie na zwiekszenie integracji przestrzennej z siecig kolejowa.

Znacznej poprawie funkcjonalnosci i estetyki ulegajg rowniez dworce pasazerskie oraz miejsca obstugi podréznych.
W latach 2014-2022 zrealizowano wiele inwestycji polegajacych na przebudowie, remoncie i estetyzacji dworcow
kolejowych. Poza budowg dworca t6dz Fabryczna zmodernizowano obiekty w Gtownie, Gorzkowicach, Kutnie,
teczycy, towiczu, todzi (Chojny, Widzew), Pabianicach, Piotrkowie Trybunalskim, Radomsku, Rogowie, Sieradzu,
Skierniewicach, Strykowie, Wilkoszewicach, Zdunskiej Woli oraz Zgierzu, a w trakcie realizacji pozostajg obiekty
w Gatkdwku, Koluszkach, todzi Kaliskiej, Ptyéwi, Rokicinach i Skierniewicach. Kontynuacja dziatan przewidziana jest
w ramach drugiej Programu Inwestycji Dworcowych na lata 2024-2030 realizowanego przez PKP S.A., w ramach
ktérego planowane do realizacji sg przebudowy 13 budynkéw w regionie'?’. Ponadto w 2014 r. otwarto nowy
budynek dworca autobusowego w Wieluniu, a w 2020 r. w Betchatowie.

W ramach srodkéw z RPO Wt na lata 2014-2020 na realizacje inwestycji w zakresie multimodalnosci transportu
pasazerskiego (Dziatania Ill.1. Niskoemisyjny transport miejski i Ill.4. Transport kolejowy) zakoriczono
17 przedsiewzie¢ o tacznej wartosci ok. 645 min zt (w tym 407,5 min zt dofinansowania ze srodkéw UE), natomiast
w realizacji pozostaje 13 projektdw o tgcznej wartosci ok. 811,8 min zt (w tym 485,1 min zt dofinansowania UE).

W ostatnich latach podjeto szereg dziatan w kierunku integracji taryfowej systemdéw publicznego transportu
zbiorowego oraz podniesienia stopnia koordynacji rozktadéw jazdy. Jednym z najwazniejszych dziatan
przyczyniajacych sie do poprawy komunikacji bylo wprowadzenie wzajemnego honorowania biletow
przewoznikdw kolejowych £KA oraz Polregio i lokalnej komunikacji zbiorowej w todzi. Ujednolicono wéwczas ceny
biletéw i czas ich obowigzywania, co pozwolito na wigczenie kolei do systemu transportu miejskiego na obszarze
aglomeracji todzkiej. W ramach przewozéw kolejowych najbardziej zintegrowang taryfe posiada tddzka Kolej
Aglomeracyjna, ktdra oferuje ,Wspdlny Bilet Aglomeracyjny” obejmujacy przejazdy komunikacjg miejskg w todzi,
Pabianicach, Zgierzu, tasku, Zdunskiej Woli, Sieradzu, Strykowie, Gtownie i towiczu oraz pociggami KA i Polregio,

7 Zintegrowany wezet przesiadkowy - miejsce umotzliwiajgce dogodna zmiane srodka transportu wyposazone w niezbedna dla obstugi podréinych infrastrukture,
w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem
jazdy, linia komunikacyjna lub siecig komunikacyjna.

18

Park&Ride (P&R) — system parkingéw zlokalizowanych przede wszystkim poza obszarem centralnym miast, w sasiedztwie tras komunikacji zbiorowej,

w szczegolnosci szynowej, przeznaczony dla osob przesiadajgcych sie z samochodéw do publicznego transportu zblorowego Kierowcy pozostawiaja swoje pojaz y

w wyznaczonych miejscach, przesiadaja sie do komunikacji zbiorowej i w ten sposéb kontynuuja droge do centrum miasta.

119 Wezty sieci wojewddzkiej wskazane w ramach uwarunkowan wynikajacych z dokumentow — 1.3.3. Dokumenty regionalne, Plan Zréwnowazonego Rozwoju

Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa tddzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030.

g" Llskta posdstawowa - Bednary, Betchéw, Kolumna, task, Moszczenica, Opoczno, Opoczno Potudnie, Tomaszow Maz., lista rezerwowa — Baby, Bobrowniki, Mokra,
zorkow, Sierakowice.
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a takze specjalne oferty uwzgledniajagce honorowanie biletéw w pojazdach komunikacji miejskiej w Piotrkowie
Trybunalskim, Tomaszowie Mazowieckim, Poznaniu oraz Warszawie. Na obszarze aglomeracji tddzkiej
wprowadzono réwniez bilety strefowe tKA, pozwalajgce na podrdze pomiedzy stacjami zlokalizowanymi w todzi,
Pabianicach i Zgierzu, a w zakresie biletu miesiecznego obejmujgce przejazdy transportem zbiorowym na obszarze
todzi, Gminy Andrespol oraz w pociggach Polregio. Wspélne oferty przewozowe oferowane s3 takze w ramach
kolejowych potaczen ponadregionalnych: , Pakiet Podrdznika” umozliwia zakup biletu na przejazd pociggami PKP
Intercity, Polregio, tKA, SKM Tréjmiasto, Kolei Wielkopolskich, Kolei Matopolskich, Kolei Slaskich i Arriva RP,
natomiast ,Wspdlny Bilet Samorzadowy” uprawnia do przejazdéw w ramach potaczen tKA, Kolei Slaskich, Kolei
Dolnoslgskich, Kolei Matopolskich, Kolei Wielkopolskich, Kolei Mazowieckich, Warszawskiej Kolei Dojazdowej oraz
Arriva RP. Zintegrowana taryfa biletowa obejmujgca potaczenia komunikacji miejskiej funkcjonuje réwniez
w ramach lokalnego transportu zbiorowego w todzi oraz lokalnej komunikacji autobusowej w Pabianicach
- ,Wspdlny Bilet todzko-Pabianicki”, a takie w ramach lokalnego transportu zbiorowego w todzi oraz miejskiej
komunikacji autobusowej w Zgierzu - , Wspoélny Bilet todzko-Zgierski”. Ponadto w Betchatowie, Tomaszowie
Mazowieckim, Gtownie oraz na obszarze gminy Strykdéw wprowadzono bezptatne przejazdy lokalnym transportem
zbiorowym.

Istotnym przedsiewzieciem w kierunku integracji taryf biletowych na obszarze wojewddztwa tédzkiego byto
utworzenie w 2019 r. ,Biletu Zintegrowanego tKA + PKS”, czyli wspdlnego biletu kolejowo-autobusowego dla
pofaczen realizowanych przez tddzkg Kolej Aglomeracyjng i przewoznikdédw autobusowych. W celu stworzenia
wspolnej oferty przewozowe] zintegrowano lokalne potaczenia autobusowe z pociggami tddzkiej Kolei
Aglomeracyjnej w 10 punktach opartych o stacje i przystanki kolejowe w tasku, teczycy, towiczu Gtéwnym,
Ozorkowie Nowe Miasto, Piotrkowie Trybunalskim, Radomsku, Sieradzu, Skierniewicach, Opocznie oraz
Tomaszowie Mazowieckim - dzieki czemu wiele wykluczonych komunikacyjnie miejscowosci zostato wigczonych
w system publicznego transportu zbiorowego. Wspdlny bilet kolejowo-autobusowy funkcjonuje réwniez dla
pasazerdw Polregio i PKS Tomaszow Mazowiecki, na trasach obstugiwanych przez przewoznikéw.

W ostatnich latach rosnie zapotrzebowanie na nowoczesne narzedzia oparte o ustugi internetowe, stuzgce
planowaniu oraz realizacji podrozy. Obecnie na rynku funkcjonuje wiele planeréw podrézy, w tym m.in.:
Jakdojade.pl, e-podréznik.pl, Google Maps, Rome2Rio, Omio, BlaBlaCar, Take&drive. Wzrasta rowniez dostepnos¢
narzedzi stuzgcych do zakupu biletédw przez Internet, obejmujgcych zaréwno mozliwos¢ realizacji zakupu na stronie
przewoznika, jak i mozliwos¢ zakupu ustugi przez aplikacje, w tym m.in. SkyCash, moBilet, mPay, Koleo, Bilkom.
Zauwazalna jest takze rosngca popularnos¢ stacjonarnych i mobilnych automatéw biletowych, czy kasownikow
Open Payment System, umozliwiajgcych ptatnosé za przejechany przystanek. Zupetnie nowg jako$¢ w ramach
taricuchéw podrozy uwzgledniajacych transport zbiorowy oraz wspotdzielony (shared transport) stanowi¢ moze
rozwoj wspolnych kanatdéw cyfrowych umozliwiajacych uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu
rodzajow ustug mobilnosci, zgodnie z ideg Mobility as a Service (Maas), czyli mobilnos¢ jako ustuga. Pomimo
pojawienia sie bardziej rozbudowanych aplikacji, uwzgledniajacych zaréwno przewozy transportem zbiorowym, jak
rowniez w ramach wspotdzielenia srodkdw transportu (np. Take&Drive, Voom), oferowane aktualnie ustugi nie sg
w petni komplementarne i kompleksowe.

Dopetnieniem informacji o infrastrukturze i organizacji obstugi transportem zbiorowym w regionie jest ocena sity
powigzan publicznym transportem zbiorowym'?!: miast miedzy sobg, todzi z obszarem wojewddztwa oraz miast
powiatowych z miejscowosciami w ich powiatach. Sita powigzari miast miedzy soba'?? w wojewddztwie jest
zréznicowana. Najsilniejsze relacje obejmuja pofaczenia do todzi i Warszawy, a potgczenia miast wojewddztwa
z todzig koncentruja sie gldwnie w obszarze metropolitalnym, siegajgc dodatkowo do Zdurskiej Woli i Sieradza oraz
Tomaszowa Mazowieckiego i Piotrkowa Trybunalskiego. Silne powigzania wystepujg takie m.in. pomiedzy
miastami lezgcymi wzdtuz magistralnych linii kolejowych Nr 1 3. Stabe powigzania lub ich brak cechowaty gtéwnie
obszary wzdtuz wschodniej oraz potudniowo-zachodniej granicy wojewddztwa, gdzie do miast silniej powigzanych
z miastami wojewddztw sasiednich niz todzig nalezg Wielun i Wieruszéw cigzgce do Wroctawia i Katowic oraz
Pajeczno cigzagce do Czestochowy, co zagraza podtrzymaniu spdjnosci regionu. Ponadto poréwnywalna sita
powigzan z todzig oraz z miastami spoza wojewddztwa, charakteryzowata towicz, Skierniewice i Rawe Mazowiecka
cigzace do Warszawy oraz Opoczno cigzgce do Warszawy i Katowic. Biorgc pod uwage powigzania todzi z obszarem
wojewodztwa, w 2022 r. bezposrednich pofgczen z todzig nie posiadato 87 gmin wojewddztwa (ok. 51%) — o 20

' Na podstawie badania ,Analiza relacji funkcjonalno-przestrzennych miedzy osrodkami miejskimi i ich otoczeniem”, IGIiPZ PAN, IGiGP UJ, 2019 r.

122 Wskaznik sity potaczen skonstruowany przy uwzglednieniu: 3 przedziatéw czasowych: 4:01-6:00 (liczba po’chzen mnozona x2), 6:01-8:00 (liczba potaczen x3),
8:01-10:00 (liczba potaczen x1) oraz 3 srodkéw transportu: kolejowy (liczba potaczen x3), regularny autobusowy, w tym PKS i bus (liczba potaczer x 1) i komunikacja
miejska (Ilczba potaczen x 1,75). Sitg potaczen sklasyfikowano nastepujaco: bardzo silne pow. 82, silne pow. 40, $rednie pow. 10, stabe 10 i mniej. Przyktadowo:
pociag kursujacy co godzing oznacza wskaznik o wartoéci 36. Bus kursujacy z tg samaq czestotllwosaq wartos¢ wskaznika 12, Szczego’fowq analize tej metody mozna
znalez¢ w opracowaniu zrédtowym.
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gmin wiecej nizw 2019 r., na co niewatpliwy wptyw miaty ograniczenia w poruszaniu sie zwigzane z pandemig Covid-
19, a obszary o najnizszej dostepnosci zlokalizowane byty poza strefg metropolitalng todzi i z dala od gtéwnych
ciggdw komunikacyjnych, szczegdlnie na obszarach peryferyjnych ptd., ptd.-zach. i ptn.-wsch. czesci wojewddztwa.
Problemem w ramach dostepnosci do stolicy wojewddztwa jest rdwniez wydtuzony czas dojazdu do todzi (powyzej
2 h), charakteryzujacy ptd.-zach. i ptn.-zach. czes¢ regionu.

27. Niekorzystnie ksztattuja sie réwniez powigzania miast powiatowych z miejscowosciami w ich powiatach'?, gdzie
we wszystkich powiatach wystepuja obszary charakteryzujace sie skrajnie stabg dostepnoscia. Najwiekszy udziat
miejscowosci o bardzo stabej i stabej dostepnosci cechuje peryferyjne powiaty wojewoddztwa tédzkiego, a w ramach
samych powiatéw s3 to ich obrzeza, co swiadczy o domknieciu transportu zbiorowego w granicach wtasnego
powiatu i brak obstugi miejscowosci potozonych przy granicach powiatu. Wzorowa dostepnos¢ wystepuje niemal
wytacznie w poblizu najwiekszych miast, szczegdlnie w obszarze metropolitalnym todzi. Dodatkowo z ogélnej liczby
3 664 miejscowosci wiejskich wojewddztwa tddzkiego komunikacja publiczna nie obstugiwata az 1693 —
w wiekszosci byly to wsie, pofozone poza systemem drdég krajowych i wojewddzkich. Przecietna odlegtos¢
z miejscowosci pozbawionej komunikacji publicznej do najblizszego przystanku wynosi ok. 3,5 km (53-minutowe
dojscie), co znacznie ogranicza mobilnos¢ mieszkaricow. Najwiecej miejscowosci bez obstugi transportem
publicznym stwierdzono w powiatach kutnowskim (177), teczyckim (151) i piotrkowskim (123).

28. Kluczowym elementem oceny dostepnosci publicznym transportem zbiorowym jest uwzglednienie stopnia

nasycenia miast odpowiednimi ustugami, czyli wziecie pod uwage generatoréw ruchu (miejsca pracy; nauki; ustug,

w tym zdrowotnych i administracyjnych), ktére powinny by¢ obstuzone przez komunikacje zbiorowa. Analizy

dostepnosci pozwolity zidentyfikowa¢ obszary kumulacji problemdéw przy zastosowaniu trzech podejsc:
punktowego®®, relacyjnego® i obszarowego'?®. W ramach podejscia punktowego niedobdr rangi w zakresie liczby
pofaczen charakteryzowat Tomaszdw Mazowiecki, Betchatdw i Wieruszéw, natomiast niedobdr w zakresie liczby
kierunkéw charakteryzowat Brzeziny. Podejscie relacyjne wykazato, ze najwiekszego wsparcia dla poprawy
dostepnosci i wykorzystania potencjatu miast wymaga relacja Drzewica - Opoczno, natomiast w ramach powigzan
subregionalnych potgczenia pomiedzy Pajecznem i Dziatoszynem a Czestochowa. Biorgc pod uwage podejscie
obszarowe kumulacja probleméw w zakresie relacji miedzymiastowych wystepuje w potudniowe]j i wschodniej
czesci regionu (Wieruszow, Wielun, Dziatoszyn, Pajeczno, Radomsko, Przedbdrz, Opoczno, Drzewica, Biata Rawska,
Rawa Maz., Skierniewice, towicz), natomiast problemy w zakresie powigzan miast z obszarami wiejskimi wystepuja
w potudniowo-wschodniej i potudniowo-zachodniej czesci regionu (pow. betchatowski, taski, pajeczanski,
radomszczanski, piotrkowski, opoczynski, tomaszowski), a takze na obszarach pow. teczyckiego i poddebickiego oraz
towickiego i kutnowskiego.

29. Rosnace zainteresowanie aktywnymi formami przemieszczania sie, w tym dynamiczny rozwdj transportu
rowerowego sprawity, ze rower staje sie istotnym elementem uzupetniajgcym system komunikacji publicznej
i alternatywa dla przemieszczania sie w miastach. Dtugos¢ drég rowerowych w regionie sukcesywnie rosnie, z 543,8
kmw 2014 r.do1044,6 kmw 2021r.(9.). Biorac pod uwage dtugosc sciezek rowerowych w miastach przypadajaca
na 10 tys. mieszkaricdw, najwyzsze wskazniki charakteryzujg Zduriskg Wole — 8,30 km/10 tys. os. oraz Sieradz — 8,00
km/10 tys. os. Jednak pomimo przeprowadzonych inwestycji infrastruktura wymaga dalszego uzupetnienia, tak aby
mogta tworzy¢ spéjny system, w tym w ramach powiazar ponadlokalnych?’.

30. W regionie nastepuje rowniez rozwdj nowych rodzajow transportu, szczegdlnie w ramach zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej. Coraz bardziej popularne stajg sie systemy wspoétdzielenia srodkéw transportu zgodnie z ideg
sharing economy, a na rynku obecne s3 firmy oferujgce takie ustugi, w tym: Uber, Bolt, BlinkeeCity, Panek,
Easyshare. Obecnie system Wojewédzkiego Roweru Publicznego?® dziata na obszarze 10 miast — w Koluszkach,
Kutnie, tasku, towiczu, todzi, Pabianicach, Sieradzu, Skierniewicach, Zdunskiej Woli i Zgierzu. Koszty utrzymania
tego projektu ponoszone przez samorzgd wojewddztwa, w latach 2019-2024 wyniosty 115 199 zt. Ponadto, w todzi
i Piotrkowie Trybunalskim funkcjonuja osobne systemy roweréw miejskich oraz rozwijajg sie systemy wynajmu
elektrycznych hulajnég, skuteréw oraz samochoddow (carsharing).

12 Ocena dostepnosci zostata sklasyfikowana na podstawie liczby kurséw i czasu dojazdu do swojego miasta powiatowego.

%Analiza dostepnosci Erzy wykorzystaniu rangowania w zaleznosci od trzech zmiennych: liczby potaczen w transporcie zbiorowym wychodzacych z danego miasta,
liczby obstugiwanych kierunkéw w transporcie zbiorowym z danego miasta oraz liczby typow ustug w danym miescie. Poziomy graniczne zmiennych (liczba
potaczeni/liczba obstugiwanych kierunkéw/liczba typow ustug) wg rangi — 1 (3 000/>25/>39); 2 (2 999-1 000/25-20/39-30); 3 (999-500/20-15/29-25); 4 (499-250/15-
10/19-15); 5 (249-100/10-5/19-15); 6 (99>/5>15>).

12;‘Analiza wybranych przypadkéw relacji publicznego transportu zbiorowego miedzy miastami w kontekscie stabosci w wyposazeniu w ustugi oraz obstugi transportem
zbhiorowym.

125W}2dzie|enie obszaréw, w ktérych miasta charakteryzuja sie stabymi potgczeniami w systemie komunikacji zbiorowej oraz jednoczesnie posiadaja niedobory
w zakresie sytuacji rozwojowej (syntetyczny wskaznik rozwoju) i wyposazenia w ustugi publiczne.

27 Do niewielu ponadlokalnych tras rowerowych w regionie nalezy cigg Tomaszéw Mazowiecki - Spata - Inowtddz oraz trasa wokét Zalewu Sulejowskiego.

128 System Wojewddzkiego Roweru Publicznego zostat zrealizowany w ramach przedsiewziecia pn. ,Integracja réznych systeméw transportu zbiorowego poprzez
rozbudowe weztéw przesiadkowych w wojewddztwie tédzkim” (wartosci projektu — 4 203 461 PLN.
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Rys. 86. Dtugos¢ linii zbiorowej komunikacji miejskiej w 2021r.
w wojewddztwie todzkim na tle kraju (Zradfo: BPPWt na podstawie
GUS)
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11.2.2. Transport towarowy

1.

W ramach nowego projektu Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) uwzgledniono terminal cargo w Porcie
Lotniczym £6dz (sie¢ bazowa) i terminale drogowo-kolejowe: £6dz Olechdw (Spedcont), tédz Olechéw (Erontrans),
£dédz Brukowa (sie¢ bazowa) oraz terminal Zduriska Wola Karsznice (PKP Cargo).

Ponadto w regionie funkcjonujg terminale drogowo-kolejowe w Kutnie, dwa obiekty w Radomsku oraz terminal
Morawce-Krzewie. Dodatkowy potencjat stanowig planowane obiekty: tddz Pétnoc i terminal dla potaczen todz-
Chengdu, uwzgledniony w dokumentach przyjetych przez Rade Ministréw.

Roczne mozliwosci przetadunkowe terminali drogowo-kolejowych w 2022 r. w regionie wynosity 785 000 TEU.
W 2022 r. zrealizowano przetadunki na poziomie 689 548 TEU, co stanowito wzrost o0 130% w stosunku do 2014 r.
(298 999 TEU). Swiadczy to o zwiekszajacej sie roli transportu intermodalnego w przewozach towarowych.
Zwiekszyto sie réwniez wykorzystanie mozliwosci przetadunkowych terminali z poziomu 57% w 2014 r. do prawie
88% w 2022r.

W ramach regularnych pofaczen intermodalnych realizowanych z terminali w regionie najwiecej kurséw
wewnatrzkrajowych oferowanych jest do terminali morskich w Gdarisku (DCT*#) i Gdyni (BCT, GCT*), ale réwniez
do obiektéw: w Poznaniu, Brzegu Dolnym, Gliwicach oraz Kolbuszowej. Do terminali posiadajacych rozbudowang
siatke pofgczen miedzynarodowych nalezg obiekty w Kutnie (PCC Intermodal) i todzi Olechowie (Spedcont). Z Kutna
realizowane sg regularne kursy do Niemiec (Hamburg, Duisburg, Bremerhaven), Holandii (Rotterdam), Belgii
(Antwerpia), Ukrainy (Mosciska, Chmielnicki, Charkdw, Czerkasy, Kijow, Odessa, Poftawa, Winnica). Terminal £édz
Olechow oferuje potfgczenia do Chin (Chengdu), Rosji, Mongolii, Kazachstanu, Wegier (Budapeszt), Rumunii
(Oradea), Turcji (Halkali), Wtoch (Melzo) oraz Austrii (Wieden, Welz, Bludenz). W 2022 r. z uwagi na sytuacje
geopolityczng w Ukrainie, Ros;ji i Biatorusi, cze$¢ taricuchow dostaw zostata przerwana.

W wojewddztwie funkcjonujg terminale paliwowe: w Koluszkach (baza paliw PERN), Piotrkowie Trybunalskim
(centrum dystrybucyjne Lotos Qil) i w Brzeznicy Nowej (terminal gazu ptynnego ORLEN). Najwiekszym obiektem jest
terminal w Koluszkach, zlokalizowany przy linii kolejowej Nr 1. Jest on sukcesywnie rozbudowywany; aktualnie
posiada 37 zbiornikdw na paliwa o tacznej pojemnosci 343 tys. m3. Transport paliw i produktéw naftowych do/z
terminali realizowany jest systemem kolejowym i drogowym oraz rurociggami (Koluszki).

W ramach srodkéw z RPO Wt na lata 2014-2020 na realizacje inwestycji w zakresie multimodalnosci transportu
towarowego (Dziatanie Ill.3. Transport multimodalny) w realizacji pozostajg 2 projekty o wartosci ok. 188,5 min zt
(w tym 97 min zt dofinansowania UE).

Dzieki przebiegowi przez wojewddztwo f6dzkie dwéch Miedzynarodowych Korytarzy Transportu Towarowego
(RFC-Rail Freight Corridors) region posiada potencjat do dalszego rozwoju rynku przewozow towarowych, w tym
przede wszystkim intermodalnych. Pierwszy z nich - RFC5 Battyk-Adriatyk, relacji Ostrawa/Zylina - Katowice -
Zdunska Wola - Gdansk - Gdynia stanowi potgczenie polskich portéw morskich z Ilgdowym zapleczem kraju oraz
Czechami i Stowacjg (linie kolejowe Nr 131 i 146). Korytarz RFC8 Morze Pétnocne-Battyk, relacji Berlin - Poznan -
Zdunska Wola - tddz - Warszawa - Terespol, taczy kraje zachodnioeuropejskie z Europg Wschodnig i Azjg
(linie kolejowe Nr 1, 3, 11, 12, 14, 17, 25 i 539) przez co wzrasta znaczenie wojewddztwa tddzkiego jako regionu
wykorzystujacego atuty tranzytowego potozenia.

Gtéwne linie kolejowe dla przewozéw towarowych sy objete miedzynarodowymi umowami AGTC®! -
w wojewodztwie s3 to linie: CE65 Zwardon - Chorzow Batory - Zduriska Wola Karsznice - Tczew - Gdynia, C65/1
Zdunska Wola Karsznice - t6dz Olechdéw - Skierniewice, CE20 Kunowice - Poznan - Kutno - towicz - Skierniewice -
tukow - Terespol (sie¢ bazowa TEN-T) oraz C65/2 Chorzew Siemkowice - Czestochowa - Zawiercie - Jaworzno
Szczakowa - Czechowice Dziedzice. Kluczowymi podmiotami narynku przewozéw towardw s3: najwiekszy
przewoznik PKP Cargo oraz m.in. Captrain Polska, PCC Intermodal, DB Cargo Polska, LTE Polska.

Do odcinkéw najbardziej obcigzonych towarowym ruchem kolejowym**2 naleza: Dionizéw - Ponetéw (LK 131) -

$rednio 59 pociggéw/dobe, Chorzew Siemkowice - Zduriska Wola Karsznice (LK 131) - $r. 52 poc./dobe, Zduriska
Wola Karsznice - Dionizéw (LK 131) - $r. 50 poc./dobe, Kalina - Chorzew Siemkowice (LK 131) - $r. 50 poc./dobe,
Skierniewice - Koluszki (LK 1) - $r. 40 poc./dobe Kutno - Zamkéw (LK 3) - $r. 38 poc./dobe, Koluszki — Piotrkdw

2Deepwater Container Terminal Gdarisk.

130Baltic Container Terminal, Gdynia Container Terminal.

B Umowa o waznych miedzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych.

132 przecigtna dobowa liczba pociggéw na sieci zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2020 r., dane wg PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w todzi.
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Trybunalski (LK 1) - $r. 33 poc./dobe, Skierniewice - Markdw (LK 12) - $r. 32 poc./dobe, oraz Piotrkéw Trybunalski -
Wyczerpy (LK 1) - 31 poc./dobe.

W regionie zauwazalny jest w ostatnich latach wzrost przewozéw intermodalnych, co przektada sie na wieksza
liczhe pociggdw przejezdzajacych przez wojewddztwo tddzkie. Biorgc pod uwage dane pochodzace z systemu
e- SEPE!®, najwiecej tadunkdw przewozonych w ramach polskiego eksportu/importu prowadzonych jest z przejicia
granicznego w Kunowicach do Kutna oraz pomiedzy portami morskimi w Gdyni i Gdanisku a przejsciami granicznymi
w Chatupkach i Zebrzydowicach. Znaczacy wolumen przewozow realizowany jest rdwniez na trasie taczacej tédz
z terminalami w Mafaszewiczach i Brzesciu (Biatorus). Najwiecej potgczen tranzytowych odbywa sie w relacjach
pomiedzy wschodem i zachodem (Kunowice - Terespol) oraz pomiedzy Czechami i Stowacja a Obwodem
Kaliningradzkim (Zebrzydowice - Skandawa). W 2022 r. z uwagi na sytuacje geopolityczng w Ukrainie, Ros;ji
i Biatorusi, czes¢ tancuchdw dostaw zostata przerwana.

Istotnym problemem w zakresie funkcjonowania kolejowych przewozéw towarowych jest niska przepustowosé na
gtéwnych liniach kolejowych, wptywajaca na nieatrakcyjne czasy przejazdu, co znaczaco wptywa na zmniejszenie
optacalnosci realizacji wielu potaczen. Srednia predkosé pociagéw towarowych w Polsce byta znacznie nizsza niz
w pozostatych krajach europejskich i w 2018 r. wyniosta jedynie 25 km/h, podczas gdy w Czechach wyniosta 60
km/h. Dodatkowym ograniczeniem dla funkcjonowania rynku przewozu towarowych jest takze niewystarczajgca
jako$¢ infrastruktury stanowigcej ,ostatnig mile”3, w tym bocznic kolejowych.

Dla zmniejszenia emisji hatasu generowanego przez kolejowe przewozy towarowe, wskazane zostaty tzw. ciche
sekcje linii kolejowych, na ktérych w Polsce od 2037 r. obowigzywac bedzie zakaz poruszania sie wagondow
towarowych niespetniajgcych norm w zakresie hatasu®. W regionie tddzkim obejmujg one linie kolejowe Nr 131
i czeSciowo Nr 3. Wdrozenie rozwigzania bedzie wymagato dalszych inwestycji taborowych.

0Od 2009 r. w Porcie Lotniczym tddz funkcjonuje lotniczy Terminal Cargo, ktdry z roku na rok jest wykorzystywany
w coraz wiekszym stopniu. W latach 2014-2022 tonaz obstuzonych tadunkdw wzrdst o 4,7% do wielkosci 5 951 094,
Ponadto, w 2018 r. przeprowadzono rozbudowe terminalu, w wyniku czego skrdéceniu ulegt czas obstugi fadunkdéw
i zwiekszono przepustowos¢ infrastruktury. Jednak nadal problemem w kontekscie obcigzenia sieci drogowej
doprowadzajgcej do terminala pozostaje transport fadunkéw odprawianych na tédzkim lotnisku do HUB-ow
miedzykontynentalnych drogg ladowg (RFS - Road Feeder Service).

Istotnym elementem sprawnego funkcjonowania transportu towarowego jest czasowa dostepnos¢ do weztéw sieci
drég ekspresowych i autostrad. Z uwagi na rozbudowany system drég szybkiego ruchu w regionie, obejmujgcy
autostrade A1i A2 oraz droge ekspresowg S8, dla wiekszosci obszaréw wojewddztwa czas dojazdu do weztdw miesci
sie w graniach do 60 minut. Stabszg dostepnosc¢ czasowg (powyzej 60 min.) majg obszary zlokalizowane w zachodniej
(gm. Goszczandw) i potudniowej czesci wojewddztwa (m.gm. Dziatoszyn, gm. Patnéw, gm. Gidle, gm. Zytno,
gm. Kobiele Wielkie, gm. Wielgomtyny i czesciowo m.gm. Przedbdrz). Dokonczenie realizacji strategicznego uktadu
drogowego regionu (A1, S12 i S74) wptynie na poprawe dostepnosci potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa.

Wojewddztwo tddzkie charakteryzuje sie wysokim poziomem ruchu towarowego. Jest to zaréwno ruch tranzytowy,
jak réwniez zrédtowo-docelowy, wynikajacy z poziomu rozwoju gospodarczego regionu oraz miedzyregionalnej
i miedzynarodowej wspdtpracy i wymiany handlowej wojewddztwa tédzkiego. Obszarami w wojewddztwie, gdzie
nastepuje kumulacja przeptywoéw towarowych, warunkowanych przez koncentracje dziatalnosci podmiotow
gospodarczych, w tym branz transportochtonnych, a takze duzg liczbe mieszkancow stanowigcych koricowych
odbiorcow towardw, sg miasta (gtéwnie £ddz i miasta aglomeracji — Strykow, Pabianice, Zgierz oraz pozostate istotne
osrodki miejskie — Kutno, Piotrkdw Trybunalski, Tomaszéw Mazowiecki, Radomsko). Znaczny wptyw na poziom
ruchu towarowego w regionie majg réwniez osrodki miejskie zlokalizowane w sgsiednich wojewddztwach, m. in.
Warszawa, Radom, Kielce, Czestochowa, Kalisz, Wioctawek i Ptock. W 2020 r. w wojewddztwie tonaz nadanych
i przyjetych fadunkdéw transportem samochodowym wyniést 171 488 tys. t (6.). Region charakteryzowat sie
ujemnym bilansem przewozéw — tonaz tadunkéw przyjetych (87 356 tys.t) byt wiekszy niz tadunkéw nadanych
(84 132 tys. t). Ok. 59,1% przewozdw tadunkéw stanowity przewozy z/do innych wojewddztw, w tym przede
wszystkim: mazowieckie — 16 754 tys. ton, $lgskie — 11 828 tys. ton i wielkopolskie — 10 055 tys. ton, 32,6% stanowity
przewozy wewngtrz wojewddztwa tddzkiego, natomiast 8,3% przewozy zagraniczne (gtéwnie Niemcy — 3820 tys.
ton i Czechy — 1073 tys. ton).

3system Ewidencjonowania Pracy Eksploatacyjnej pozwalajacy na realizacje rozktadu jazdy na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A., opierajacy sie na

13

wykresie rzeczywistego biegu pociggow. ) ) .
Infrastruktura transportowa stanowiaca poczatkowy lub koricowy odcinek taricucha dostaw.

B5\Wyposazonych w kofa obreczowane, zeliwne wstawki hamulcowe.
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16. Wojewodztwo jest jednym z najwiekszych obszaréw dziatalnosci logistycznej w Polsce. Centra logistyczne
w regionie maja zaréwno zasieg regionalny, jak rowniez krajowy i miedzynarodowy. W 2022 r. zlokalizowane byty
44 parki magazynowe multi-tenant®*®, a 19 takich obiektéw pozostawato w budowie lub byto projektowanych
i dostepnych w ofercie deweloperdw. Ich najwyzsza koncentracja wystepuje w rejonie todzi, Strykowa, Kutna,
Radomska i Piotrkowa Trybunalskiego. taczna powierzchnia parkdw magazynowych zrealizowanych w formutach
multi-tenant i build-to-suit (BTS)**” na koniec 2022 r. wynosita ok. 4,1 min m? (3.), a wskaznik pustostanéw
ksztattowat sie na poziomie 5,5%. W okresie 2014-2022 podaz powierzchni magazynowej ogdlnodostepnej
i dedykowanej w regionie wzrosta o ponad 270%!%%. W oparciu o potencjat zwigzany z koncentracjg ustug
logistycznych (w tym obiektéw magazynowych multi-tenant i build-to-suit), lokalizacjg terminali intermodalnych
oraz nasyceniem w pozostatg infrastrukture transportowa dla obstugi tancuchdw logistycznych i dystrybucji
towardw, wyznaczono 3 strategiczne rejony koncentracji funkcji logistycznych: Strykéw - £6dz - Zduriska Wola,
Kutno oraz Piotrkéw Trybunalski-Radomsko. Ponadto rozwoj funkcji logistycznych nastepowat bedzie réwniez
w innych lokalizacjach posiadajacych do tego potencjat, w tym m.in. w strefie oddziatywania sieci TEN-T, obszarach
oddziatywania Centralnego Portu Komunikacyjnego oraz na terenach, gdzie obecnie funkcjonuja lub planowane s3

pojedyncze obiekty zwigzane z logistyka.

Rys. 98. Kierunki potaczeri oraz przetadunki w terminalach
intermodalnych w 2022 r. (Zrédto: BPPWE na podstawie danych od
operatoréw terminali)
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Rys. 99. Wykorzystanie mozliwosci przetadunkowych terminali
intermodalnych [%] w wojewédztwie tédzkim w latach 2014-2022
(Zrédto: BPPWE na podstawie danych od operatorow terminali)
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136parki magazynowe udoste]pnione przed dewelopera i przeznaczone pod wynajem na wolnym rynku.

17 Obiekty magazynowe rea
138 Coliers International, Raporty roczne 2014-2022 Market Insights.

izowane dla dedykowanego odbiorcy, dzieki czemu najemca moze dowolnie skomponowac moduty powierzchni magazynowych.
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Rys. 100. Liczba podréizy w ruchu towarowym generowana przez
gminy w 2019 r. (Zrédto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z o.o.
opracowanie wfasne na podstawie wynikow analiz modelowania
ruchu)
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Rys. 102. Infrastruktura logistyczna w wojewddztwie tédzkim
w 2022 r. (Zrodfo: BPPWE)
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Rys. 104. Przewozy towaréw transportem samochodowym
w wojewddztwie tédzkim na tle kraju w 2020 r. (Zrddfo: BPPWE na
podstawie GUS)
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Rys. 101. Czasowa dostgpno$¢ drogowa do wezta autostrady lub
drogi ekspresowej w 2019 r. (Zrédfo: BPPWt na podstawie badania
IGiPZ PAN i IGIGP UJ)
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Rys. 103. Podaz powierzchni magazynowych w Polsce w 2022 r. oraz
w wojewddztwie t6dzkim w latach 2014-2022 wraz ze wskaznikiem
pustostandw (Zrddfo: Cushman & Wakefield, Coliers International)
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Rys. 105. Przewozy towaréw transportem samochodowym pomigdzy
wojewddztwem tédzkim a innymi wojewédztwamiw 2020 r. (Zrddto:
BPPWHE na podstawie GUS)
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Rys. 106. Multimodalny transport towarowy (Zrédto: BPPW#)
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Jako stan istniejacy przyjeto rok 2019, bedacy rokiem reprezentatywnym (przed pandemia Covid-19).
Podstawe do przeprowadzenia analiz stanowita diagnoza stanu istniejgcego oraz Krajowy Zintegrowany Model
Ruchu (KZMR) opracowany przez CUPT, dla ktérego jako podstawowa jednostke przyjeto rejon komunikacyjny*®.

Przy tworzeniu modelu wykorzystano makroskopowe modele symulacyjne, w ktérych zastosowano procedure
czterech powigzanych ze sobg etapdw matematycznego odtwarzania procesdw transportowych. Do etapdw tych naleza:

e generowanie podrdzy/towaréw do przetransportowania®®,

o rozktad przestrzenny podrézy oséb i/lub towardw?#,

e wybodr érodka realizacji podrézy oséb i/lub towaréw?#?,

e rozktad ruchu na sieci transportowe!®,

Odwzorowano procesy zachodzace w rzeczywistosci, w codziennym funkcjonowaniu mieszkaficow i powigzanej
z nimi gospodarce (zaréwno analizowanego obszaru wojewoddztwa tédzkiego, jak i obszaréw sasiadujacych - np.
sasiednie wojewddztwa, kraje, porty morskie itp.).

W analizach na poziomie ponadregionalnym wzieto pod uwage powigzania zewnetrzne obejmujgce rejony
komunikacyjne poza wojewddztwem (wojewddztwa, powiaty, gminy, miasta, w tym doszczegdtowienie w ramach
powigzan £odz - CPK - Warszawa). Podstawowy zakres analiz zrealizowany zostat dla obszaru wojewddztwa tédzkiego,
dla ktérego odwzorowano powigzania wewnetrzne (lokalne i ponadlokalne) oraz zewnetrzne — wskazane wczesniej.

W ramach doszczegdtowienia rejondw wewnetrznych na poziomie regionalnym, podzielono przyjete w KZMR rejony
komunikacyjne (181 rejonéw - zwykle gminy) na mniejsze jednostki (1976 rejondw szczegétowych, utworzonych na
podstawie obszaréw okregéw wyborczych, z zachowaniem parametréow rejondw komunikacyjnych), dla ktérych
okreslono zmienne takie jak liczba mieszkancdw w podziale na grupy wiekowe, liczba miejsc pracy, liczba miejsc
w szkotach i na uczelniach czy tez liczba dostepnych miejsc noclegowych'*. Powyisze dane zaimplementowane do
modelu ruchu pozwolity na analize charakterystycznych zachowan mobilnosciowych mieszkancow i uzytkownikdw
transportu w wojewddztwie tddzkim oraz w sgsiednich regionach, ktérzy w swoich codziennych podrézach oddziatujg na
wojewodztwo tédzkie. W ramach analiz uwzgledniono takze informacje dotyczace danych o natezeniu ruchu, w tym
wyniki GPR¥® 2015 i GPR 2020/2021 oraz dane ze SCPR™¢, a takze dane dotyczace podrdzy realizowanych transportem
publicznym, w tym rozktaddw jazdy autobusdéw (2021 i 2022) oraz macierzy biletéw kolejowych.

13%Rejon komunikacY(jny rozumiany jest jako obszar, dla ktérego sumuje sie podréze odwzorowywane w wigzbie podrézy, stanowigcy mozliwie zblizony do siebie
jednorodny obszar, ktory cechuje sie powtarzalnoscig zachowan uzytkownikdw.

“OW etapie tym matematycznie odtwarzany jest proces powstawiania czeéci popytowej na transport. Czes¢ ta opisana jest liczbg podr6zy 0séb (jako kierowcy lub
pasazerowie srodkéw transportowych) lub przewozu tadunkéw (liczby pojazdows]z danego obszaru dziatalnosci indywidualnej (mieszkancy i ich potrzeby w zakresie
transportu towaréw — $mieci, zakupy wielkogabarytowe, produkcja rolna itd.) i gOSﬁodarczej (przedsiebiorstwa Erodukcyjne, handlowe, administracja itd.). Zmiana
tych potrzeb zalezna jest od czynnikow niezaleznych od systemow transportowych, a wynika m.in. z takich jak wzrost liczby mieszkaricéw, wzrost produkcji lub
zapotrzebowania na dobra konsumpcyjne itp.).

MW etapie txm okreslane s miejsca, do ktorych dotrze¢ ma potencjalny podrézny lub tadunek. W wyniku dziatania tego etapu okreslana jest tzw. dystrybucja
podrozy, zwykle reprezentowana graficznie poprzez tzw. wigzbe podrdzy opisujacy zapotrzebowanie na ustugi przewozowe pomigdzy relacjami zrodto — cel podrézy.
Rozktad  przestrzenny podrézy wynikajacy z potrzeb transportowych uzytkownikow obszaru analiz (mieszkaricw i przyjezdnych) zaleiny jest od dostepnej
infrastruktury transportowe‘l (moiliwosci realizacji podréi}:, czasu I odlegtosci jej trwania). W _przewozach towarowych przyjmuje si¢ zwykle niezalezno$¢ tego
rozktadu od dostepnosci infrastruktury transportowej. Zaktada sie, iz przewodz towaréw wynika z prowadzonej dziatalno$¢ gospodarcze], w tym produkcyjnej
i handlowej, oraz potrzeb bytowych mieszkaricow, a dostep systemow transportowych dostosowany jest do tej produkcji. W efekcie, dostepna infrastruktura nie
wPiywa na wybor celéw przewozéw towarowych.

1“Etap ten nazywany czesto podziatem zadan przewozowych (tzw. ang. modal split) — okreslenie zasady wyboru systemu transportowego do reaIizacLi okreslonej
podrdzy lub przewozu danego towaru w relacji pomiedzy zrédtem i celem podrézy zgodnie z wiezbg podrdzy okreslong w etapie 2 analizy. Wybdr ten okreslany jest
w oparciu o wyliczane prawdopodobierstwo, ze dany srodek podrozy zostanie wybrany do realizacji danej podrdiy przez mieszkaricow badz do przewozu danego
towaru. O wyborze srodka transportowego decyduje wiele czynnikdw. Podstawowym czynnikiem jest tzw. zgeneralizowany kosztu realizacji zadania przewozowego.
W tym przypadku stosuje sig tzw. funkcje logitowe, w ktorych matematycznie taczy sig parametry o zréznicowanych jednostkach w jednolity koszt zgeneralizowany
gnp. czas przejazdu, odlegtos¢ przejazdu, optate za parkowanie, optate za bilet, optate za drogg, liczbe przesiadek, czas dotarcia do srodka transportowego itd.).
“3Etap ten stanowigcy ostatni etap analiz, celem ktdrego jest wyznaczenie odcinkdw trasy do realizacji podrézy pomiedzy zrédtem i celem podrézy, a nastepnie
przypisanie im odpowiedne;j liczby pojazdow, pasazeréw badz towaréw. Podstawa wyznaczenia trasy jest wyliczane prawdopodobienistwo jej wyboru na bazie jej
tzw. oporu. W tym przypadku zwykle czynnikiem kluczowym stanowigcym o atrakcyjnosci danej trasy (jej oporze) jest szeroko rozumiany tzw. postrzegany
(odczuwany) czas realizacji podrézy. Czas ten parametryzowany jest w zaleznosci od cech charakterystycznych poszczegdlnych systemoéw transportowych (np.
Pojemnos’ci srodkow transportowych, komfortu podrdzy, stanu nasycenia danego systemu transportowego, kosztu podrézy dang trasa itd.).

“Dane dla doszczegdtowienia rejonéw komunikacyjnych i wyznaczenia zmiennych objasniajgcych pozyskano z ZMR CUPT, Bazy danych obiektéw topograficznych
10K, GUS, Banku danych lokalnych.

15 Generalny Pomiar Ruchu.

146 Stacje Ciagtego Pomiaru Ruchu.
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Rys. 107. Podziat i agregacja rejonéw komunikacyjnych dla modelu ruchu w skali kraju (KZMR -> model wojewédztwa tédzkiego)
(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne)

LEGENDA LEGENDA
3 Granice wojewédztw [ Granice wojewddztw
| Rejony ikacyjne w Kraj Zi Modelu Ruchu [ Rejony komunikacyjne w modelu ruchu dla Wojewddztwa tddzkiego

Rys. 108. Uszczegétowienie rejonéw komunikacyjnych dla modelu ruchu w obszarze wojewddztwa tédzkiego (KZMR -> model wojewddztwa
tédzkiego) (Zrédto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)
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Rys. 109. Liczba ludnosci (Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. Rys. 110. Liczba miejsc w szkotach (Zrdfo: BPPWt we wspdtpracy
Z 0.0. opracowanie wiasne) ZIMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)
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Na podstawie powyzszych danych przeprowadzono kalibracje modelu, tj. zweryfikowano jego dopasowanie do
stanu istniejgcego. Kalibracji podlegaty dane o natezeniu ruchu drogowego pozyskane z bazy GPR oraz informacje
o wielko$ci potokdw pasazerskich obserwowanych na kolei'®. Kalibracja modelu do roku bazowego 2019, wykazata
bardzo dobre dopasowanie, zaréwno w zakresie modelu transportu indywidualnego jak i transportu zbiorowego.

W ramach wykonanej analizy popytu przedstawiono analize celéw podrozy, a takze okreslono ich dtugos¢ oraz udziat
wykorzystywanych srodkdw transportu. Ponadto okreslono wielkos$¢ natezenia ruchu w zakresie transportu zbiorowego
oraz transportu indywidualnego, a takze sezonowosci popytu. Na podstawie powyzszych danych okreslono szczytowe
natezenie ruchu oraz miejsca przekroczen przepustowosci.

11.3.1. Analiza celéw podrézy

W oparciu o analize macierzy podrézy zbudowana na podstawie opisanych dla poszczegdlnych rejondw
komunikacyjnych wartosci generacji i absorbcji podrozy, okreslone zostaty gtéwne kierunki przemieszczen mieszkarncéw
i uzytkownikoéw obszaru. Na podstawie powyzszej analizy wykonana zostata tzw. wiezba podrdzy obrazujgca kierunki
oraz liczbe podrdzy wykonywanych pomiedzy poszczegélnymi rejonami komunikacyjnymi.

Liczba realizowanych podrdzy jest pochodng liczby mieszkaricdw i ich struktury wiekowo-zawodowej. Na potrzeby
okreslenia macierzy przemieszczen dla catego wojewddztwa szczegdtowe rejony komunikacyjne zagregowane zostaty
one do wiekszych rejonéw (np. gmin), a nastepnie dla takiego poziomu szczegétowosci przedstawione zostaty podréze.

Najwiecej podrozy realizowanych jest w destynacji zwigzanej ze stolicg wojewodztwa, tj. miastem todzig (795 609,
tj. 33,9% wszystkich podrdzy w obszarze wojewddztwa). Dodatkowo nieco mniejszymi skupiskami podrézy sg miasta na
prawach powiatu i miasta powiatowe, ktére stanowig lokalne osrodki administracji publicznej oraz centra zycia
spotecznego i kulturowego.

Cigzenie do tych o$rodkdw zauwazyé mozna w szczegélnosci w przypadku miejscowosci'®®: Piotrkdw Trybunalski
(78 310), Tomaszow Mazowiecki (60 064), Pabianice (56 489), Betchatéw (52 622), Radomsko (51 207), Skierniewice (49
305), Zgierz (48 443), Kutno (48 333), Sieradz (44 741).

Po analizie wiezby podrdzy zauwazy¢ mozna réwniez miejscowosci cechujgce sie ponadprzecietnym charakterem
ruchu tranzytowego. Jest to zwigzane przede wszystkim z ich lokalizacjg (potozenie miedzy duzymi miastami), a takze
przebiegajacymi tamtedy drogami o znaczeniu ponadregionalnym. S to przede wszystkim miejscowosci pofozone
wzdtuz gtdwnych ciggéw drogowych regionu, w tym autostrad Al i A2 oraz drogi ekspresowej S8, tj. Piotrkow
Trybunalski, £6dz, Strykéw, Kutno, Sieradz, task, Tomaszow Mazowiecki. Wzmozony ruch obserwowany jest réwniez
w miejscowosciach potozonych przy ciggach prowadzacych do duzych regionalnych i lokalnych osrodkow
charakteryzujacych sie cigzeniem z miejscowosci sasiednich — wzmozony ruch docelowy odbywa sie wtedy przez
miejscowosci zlokalizowane w sladzie gtéwnych szlakéw do nich prowadzacych. W tym przypadku wzmozony ruch
tranzytowy obserwowany jest w miejscowosciach: Sieradz, Zduriska Wola, Zgierz, teczyca, Betchatdéw i Radomsko.

W wojewddztwie wyrdzni¢ mozna réwniez obszary bedace generatorami ruchu zwigzanymi przede wszystkim
z logistyka i transportem towardw, ktdre charakteryzujg sie najwiekszg liczbg wykonywanych podrézy zwigzanych
z przewozem fadunkéw. Poza miastem todzig, bedgcym najwiekszym osrodkiem sg to Piotrkdw Trybunalski, Strykow,
Zgierz, Tuszyn i Aleksandrow tddzki, Radomsko, Kutno, Gomunice i Wolbdrz. W miejscach tych funkcjonujg parki
logistyczne oraz obszary magazynowe lub terminale intermodalne (np. Radomsko).

7 Dane UTK dla roku 2019, Dane POLREGIO dla roku 2019, Dane tKA dla roku 2019 (pazdziernik).
8 Wymieniono w kolejnosci rosnacej, z najwiekszym udziatem podrdzy do poszczegolnych miejscowosci.
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Rys. 114. Wiezba podrézy mieszkaricow i uzytkownikéw — transport indywidualny dla roku 2019 (Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z o.0.
opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Rys. 115. Wiezba podrézy mieszkaricow i uzytkownikéw — transport indywidualny dla roku 2019 - obszar aglomeracji tédzkiej (Zrdto: BPPWE
v/ve wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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Rys. 116. Wiezba podrozy mieszkancow i uzytkownikow — publiczny transport zbiorowy dla roku 2019 (Zrédto: BPPWE we wspétoracy z IMS sp.
Z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Rys. 117. Wiezba podrézy mieszkancow i uzytkownikéw — publiczny transport zbiorowy dla roku 2019 — obszar aglomeracji tédzkiej (Zrddto:
BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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-
Rys. 118. Rozktad ruchu tranzytowego, wewnetrznego i docelowego — transport indywidualny dla roku 2019 (Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS
sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikdw analiz modelowania ruchu
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Na podstawie danych uzyskanych z modelu ruchu okreslono liczbe realizowanych w dobie podrdzy nie pieszych,
w zaleznosci od podejmowanej motywacji, czyli celu podrdzy. Pod uwage wzieto podréze w nastepujgcych motywacjach:

¢ Dom - Biznes (podrodze stuzbowe);

¢ Dom -inne (podroze zwigzane z zakupami, rekreacja itp.);

o Dom - Praca (codzienne dojazdy do miejsca pracy);

o Dom - Szkota (dojazdy do szkét podstawowych i ponadpodstawowych);

e Dom - Uczelnia (dojazdy na uczelnie wyzsza);

¢ Niezwigzane z domem (podrdze miedzy réznymi zrodtami/celami z pominieciem domu);

¢ Biznesowe, niezwigzane z domem (podroze stuzbowe, realizowane z pominieciem domu).

Tabela. 1. Liczba i udziat podrézy realizowanych w poszczegélnych motywacjach w 2019 r. (Zrédfo: BPPWt we wspétpracy z IMS sp. z o.o.
opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)

Liczba podrézy [szt.] Udziat % Liczba podrézy [szt.] Udziat %

‘Dom-inne 918 904 85,5% 155 852 14,5%
‘Dom-Praca 707 231 85,5% 119 805 14,5%
Dom-Stkota 51769 27,5% 136 453 72,5%
Niezwigzanezdomem 135 000 76,4% 41776 23,6%

Rys. 120. Podziat modalny codziennych podrézy w 2019 r. (Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wiasne na podstawie
wynikéw analiz modelowania ruchu)

% Dom -inne
2 Dom - Szkota
= Niezwiazane z domem 76,4% 23,6%
Biznesowe, niezwigzane z domem 86,3% 13,7%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0% 100,0%

W Transport indywidualny  ® Publiczny transport zbiorowy

Zauwazy¢ mozna, ze podrdze wykonywane na terenie wojewddztwa todzkiego, realizowane sg w gtownej mierze
transportem indywidualnym (79,9%), co jest zwigzane przede wszystkim z dobrze rozwinietym uktadem drogowym,
dajacym mozliwos¢ sprawnego przemieszczania sie w obrebie regionu jak i w obszarach sgsiednich. Wsrdd podrozy
transportem indywidualnym najwiecej odbywa sie w motywacji dom-biznes.

Wsrdod podrézy wykonywanych transportem zbiorowym, stanowigcych jedynie 20,1% podrozy ogdtem
w wojewddztwie, najwiekszy udziat obserwowany jest w przypadku podrdzy dom-szkota (72,5%). Wynika to z duzego
wolumenu mtodszych uzytkownikdw nieposiadajgcych jeszcze uprawnien do prowadzenia pojazdéw lub tez
ograniczonego dostepu do samych pojazdéw indywidualnych. Podrdze takie uwidaczniajg sie w szczegdlnosci wsrdd
miodziezy uczeszczajgcej do szkét ponadpodstawowych, ktére zlokalizowane sg wlokalnych os$rodkach
administracyjnych, co generuje konieczno$¢ wykonania do nich obligatoryjnych podrdzy z mniejszych miejscowosci

Analizujgc potencjaty ruchotwércze generowane przez poszczegdlne gminy zauwazyé mozna, ze we wszystkich
z badanych motywacji to miasto tddz jest najwiekszym generatorem ruchu. Jest to zrozumiate i wynika z funkcji miasta,
jako stolicy wojewddztwa i gtdwnego osrodka administracyjnego i spoteczno-gospodarczego.

Jednoczesnie w strukturze wojewddztwa zauwazy¢ mozna rdznice w potencjatach ruchotwérczych zaleing od
wielkosci gminy i jej funkcji. Punktowo, wiecej podrézy realizowanych w réznych motywacjach generowanych jest przez
miasta, w tym w szczegdlnosci miasta na prawach powiatu i miasta powiatowe. Wyjgtkiem jest tu Rawa Mazowiecka,
skad w codziennych podrdzach generowanych jest mniej niz w innych miastach podrézy o zasiegu regionalnym.
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Rys. 121. Liczba podrézy w motywacjach biznesowych dla roku 2019
(Zrédto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na
podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)

Rys. 123. Liczba podrézy w motywacjach fakultatywnych dla roku
2019 (Zrédto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie
wfasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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Rys.  125. Procentowy udziat podrézy realizowanych
z wykorzystaniem PTZ dla roku 2019 (Zrédfo: BPPWt we wspétpracy
z IMS sp. z o.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz
modelowania ruchu)
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Rys. 122. Liczba podrézy w motywacjach obligatoryjnych dla roku
2019 (Zrodto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie
wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Rys. 124. Liczba podrézy we wszystkich motywacjach dla roku 2019
(Zrédto: BPPWE we wspotpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na
podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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11.3.2. Analiza dtugosci podrdzy

W ramach prowadzonych dziatar wykonano analize rozktadu dtugosci podrdzy w zaleznosci od odlegtosci, motywacji
oraz wykorzystywanego srodka transportu. Pod uwage wzieto:

1. Podrdze biznesowe (w tym dom — biznes, niezwigzane z domem — biznes),

2. Podroézie obligatoryjne (w tym dom — praca, dom — szkota, dom — uczelnia),

3. Podroéie fakultatywne (wszystkie pozostate motywacje podrdzy).

W ramach okreslenia wykorzystania $rodkéw transportu przeanalizowano transport indywidualny i publiczny
transport zbiorowy. Analizujgc dtugosé podrdzy pod uwage wzieto podrdze o dtugosci z zakresu 0-95 km i wieksze.

Podroze biznesowe

W podrdzach biznesowych najwieksza grupe wykonywanych podrdzy stanowig te z przedziatu dtugosci 1,51 - 3,5 km
(18,4%) oraz krétszych niz 1,5 km (14,2%). Najmniejszy udziat sposréd wykonywanych podrdzy stanowig najdtuzsze
Z nich, tj. te powyzej 95 km (ok. 2,7%).

Rys. 127. Udziat realizacji podrozy w zaleznosci ~ Rys. 128. Udziat wykorzystywanych  Rys. 129. Dystrybuanta podrdzy biznesowych

od dtugosci dla podrézy biznesowych srodkow transportu w podrézach
biznesowych
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(Zrddto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)

Bioragc pod uwage wszystkie wykonywane w tej motywacji podréze przedstawi¢ mozna nastepujace statystki:
e Srednia dtugo$¢ podrozy realizowana jest na dystansie 24,2 km,

o Potowa realizowanych podrdzy nie przekracza dystansu 11,6 km,

o 95% realizowanych podrdzy jest krétszych niz 72,4 km,

e Pozostate 5% sposrdd realizowanych podrézy, to podréze diugie, dtuzsze niz 73 km.

W podrdzach biznesowych zdecydowana wiekszos$é podrdzy realizowana jest transportem indywidualnym i stanowi
87% ogolnej liczby podrdzy. Pozostate 13%to podrdie realizowane transportem zbiorowym. Jest to zwigzane
z charakterem podrézy stuzbowych, ktére realizowane sg z zatozeniem maksymalnej oszczednosci czasu, swobody
przemieszczania sie oraz cechuja sie matg powtarzalnoscia, a tym samym zmiennoscig w czasie i zakresie realizacji.
W zwigzku z powyzszym dla celéw realizacji podrézy biznesowych, w szczegdlnosci krotkiego i sredniego zasiegu
najczesciej wykorzystywany jest transport indywidualny.

Podroie obligatoryjne

W podrézach obligatoryjnych najwiekszg grupe wykonywanych podrézy stanowig te z przedziatu dtugosci 1,51-3,5
km (26,1%) oraz krétszych niz 1,5 km (24,2%). Najmniejszy udziat sposrdd wykonywanych podrézy stanowig najdtuzsze
z nich, tj. te powyzej 95 km (mniej niz 0,2%). Ponadto pozostate podrdze realizowane na dystansie wiekszym niz 55 km
stanowig jednostkowo mniej niz 1% wszystkich podrdzy, a tgcznie 2% sposrdd wszystkich podrozy.

Rys. 130. Udziat realizacji podrézy w zaleznosci  Rys. 131. Udziat wykorzystywanych  Rys. 132. Dystrybuanta podrdzy obligatoryjnych
od dtugosci dla podrézy obligatoryjnych srodkow transportu w podrézach
obligatoryjnych
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(Zrédto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
92



Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego
dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021 - 2027

—

Biorac pod uwage wszystkie wykonywane w tej motywacji podréze przedstawi¢ mozna nastepujgce statystki:
o Srednia dtugos¢ podrdzy realizowana jest na dystansie 9,5 km,

e Potowa realizowanych podroézy nie przekracza dystansu 3,7 km,

e  95% realizowanych podrozy jest krétszych niz 36,1 km,

o  Pozostate 5% sposrdd realizowanych podroézy, to podréze dtugie, dtuzsze niz 36 km.

W podrdézach obligatoryjnych zdecydowana wigkszos¢ (3/4) podrdzy realizowana jest transportem indywidualnym
i stanowi 74% ogdlnej liczby podrdzy. Pozostate 26% to podroze realizowane transportem zbiorowym. W tej grupie
podrézy zauwazy¢ mozna najwiekszy udziat podrdzy realizowanych z wykorzystaniem publicznego transportu
zbiorowego. Zwigzane jest to, z charakterystyka podrdzy do pracy, szkoty czy na uczelnie, ich powtarzalnoscig oraz
mozliwoscig wyboru optymalnego, w tym tanszego Srodka transportu, a takie brakiem posiadanych uprawnied do
prowadzenia pojazdéw mechanicznych.

Podrdze fakultatywne

W podrézach fakultatywnych najwiekszg grupe wykonywanych podrdzy stanowia te o dystansie krétszym niz 1,5
km (ponad 23%) oraz te z przedziatu dtugosci 1,51 — 3,5 km (okoto 22%). Najmniejszy udziat sposrdd wykonywanych
podrdzy stanowig najdtuzsze z nich, tj. te powyzej 95 km (okoto 1%).

Rys. 133. Udziat realizacji podrdozy w zaleznosci  Rys. 134. Udziat wykorzystywanych Rys. 135. Dystrybuanta podrozy fakultatywnych

od dtugosci dla podroézy fakultatywnych srodkow transportu w podrézach
fakultatywnych
30 100% 100 e
= 90% 90
o
25 < - ’
~ 80% g 80
g 20 70% @ 70
g 0 60% 3 &b
8 15 - g—- : g L;,=12.0km
& o = = S0% E 50 Legy=4.8 km
G0 a 40% 2 40 Lys5=49.7 km
T 0 o o 3
5 NN2a o 30% g 30
Ill:did 20 E’zo
0 - — [¢]
10% .
:_c) 7;? "?»’\’Q 's;':’ N,:"Q \?’Q \;Vc \?’0 \ibg '\,‘/\6’ '»é’o 7%‘9 0; X 19
5 Y:
9 ad o @9 ;:‘Q ,@9 @‘Q o 0,0‘0 S ’ B Transport indywidualny
; s i B Triishort 3bi T2 RRRRICABEERREBFRS
Przedziaty dtugosci podrézy [km] ransport zbiorowy iy
Odlegtosc¢ [km]

(Zrédto: BPPWE we wspétpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wlasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)

Bioragc pod uwage wszystkie wykonywane w tej motywacji podréze przedstawi¢ mozna nastepujgce statystki:
o Srednia dtugo$¢ podrozy realizowana jest na dystansie 12,0 km,

e Potowa realizowanych podroézy nie przekracza dystansu 4,8 km,

o 95% realizowanych podrozy jest krétszych niz 49,7 km,

o Pozostate 5% sposrod realizowanych podrézy, to podrdze diugie, dtuzsze niz 50 km.

W podrézach fakultatywnych zdecydowana wiekszo$¢ podrozy realizowana jest transportem indywidualnym
i stanowi 84% ogdlnej liczby podroézy. Pozostate 16% to podréze realizowane transportem zbiorowym. Ma to zwigzek
z realizacja podrozy wynikajgcych z potrzeb chwili, np. podrdz na zakupy. Z uwagi na zmienno$¢ czasu realizacji podrozy
oraz ich charakter, uzytkownicy czesciej wybierajg pojazdy komunikacji indywidualnej, co pozwala im na swobode
wyboru trasy oraz optymalizacje jej czasu.

Na podstawie wykonanych analiz zauwazy¢ mozna pewien trend zwigzany z lokalizacjg docelowego miejsca podrozy
w odniesieniu do miejsca Zrédtowego, tj. domu typowego uczestnika codziennego ruchu.

Podsumowanie

Mieszkaricy staraja sie wybiera¢ miejsce pracy zawodowej najblizej miejsc zamieszkania. Swiadczg o tym najkrétsze
podrdze obligatoryjne, ktérych srednia dtugos¢ wynosi 9,5 km. Jednoczesnie powtarzalnos¢ zjawiska pozwala na wieksze
wykorzystanie publicznego transportu zbiorowego, ktdrego udziat stanowi tu 1/4 spos$rdd wszystkich podrozy w tej
motywacji. Nieco diuzsze podréze uzytkownicy realizujg w ramach podrézy fakultatywnych. Tutaj $rednia diugos¢
podrdzy wynosi 12 km. Z uwagi na charakter ruchu, wiekszo$¢ podrézy realizowana jest transportem indywidualnym,
ktérego udziat stanowi wiecej niz 4/5 wszystkich realizowanych podrdzy. Podrdze o najdtuzszym dystansie stanowig
podréze o motywacji biznesowej, ktdrych srednia dtugos¢ wynosi 24,2 km. Jest to ruch o charakterze zmiennym,
generowany dorazng potrzeba. W zwigzku z tym podrdie realizowane w tej motywacji odbywajg sie gtdwnie
transportem indywidualnym, ktérego udziat stanowi 87% sposréd wszystkich podrézy biznesowych.
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11.3.3. Natezenie ruchu
Analizujgc ruch odbywajacy sie codziennie na sieci drogowej oraz realizowany w ramach siatki potaczen

wojewodztwa tddzkiego przeanalizowano dobowe oraz szczytowe natezenia ruchu pojazdéw oraz potoki pasazerskie dla

poszczegdlnych gatezi transportu.

Z uwagi na charakter opracowania pod uwage wzieto gtéwnie ruch na drogach i odcinkach miedzymiastowych, ktéry
istotnie wptywa na obszar wojewddztwa, z pominieciem szczegétowej analizy wewnatrz obszaréw miejskich.

Natezenie ruchu drogowego

Najwieksze natezenie ruchu drogowego obserwowane jest na sieci drég szybkiego ruchu, ktére tworza podstawowy
uktad drogowy wojewddztwa tddzkiego i stanowig osie potnoc-potudnie (A1) oraz wschdd-zachdd (A2 i S8).

Rys. 136. Rozktad ruchu drogowego na sieci drég wojewddztwa tédzkiego dla roku 2019 (Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z o.o.
opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Odcinki o najwiekszym natezeniu ruchu skoncentrowane sg wokot stolicy wojewddztwa — miasta todzi. Dobowe
natezenia ruchu na odcinku autostrady A2 na kierunku todz - Warszawa wynosi blisko 50 tys. pojazdéw w dobie, do
ponad 55 tys. przy granicy wojewddztwa mazowieckiego. Autostrada Al miedzy weztami z autostradg A2 idroga
ekspresowa S8 charakteryzuje sie poréwnywalnym dobowym natezeniem ruchu, wahajgcym sie od 45-55 tys. pojazdéw
w przekroju drogi. Odcinki drogi ekspresowe]j S8 charakteryzujg sie nieco mniejszymi obcigzeniami, a ich maksymalne
wartosci mieszczg sie w przedziale 32-35 tys. pojazdéw w dobie dla obu kierunkéw drogi w rejonie m. task oraz blisko
28 tys. w ciggu potnocnego obejscia Piotrkowa Trybunalskiego, na odcinku Sieradz - Zduriska Wola wraz z obej$ciem oraz
od Pabianic do wezta £ddzZ Pid. na skrzyzowaniu z autostradg Al.

Natezenia ruchu na sieci drég krajowych niiszych parametréw (drogi klasy GP i G) ksztattuje sie na poziomie
nieprzekraczajagcym 15 tys. pojazdéw na odcinkach miedzymiastowych. Wyjatki, gdzie obserwowane jest wyisze
natezenie ruchu stanowiag drogi 14 (potudniowo-zachodni wylot z m. t6dz blisko 18 tys. pojazdéw oraz pétnocno-
wschodniw kierunku Strykowa — ponad 16 tys. poj./dobe), 12/74 w rejonie miejscowosci Przygtdw —do 25 tys. pojazddw,
91 (miedzy m. Zgierz a autostradg A2 — ponad 16 tys. poj./dobe, na potudnie od Piotrkowa Tryb. w kierunku Rozprzy —
16,5 tys. poj./dobe), 12 (miedzy Tuszynem a Piotrkowem Tryb. okoto 18-21 tys. poj./dobe), 72 (miedzy todzig
a Brzezinami ponad 15 tys. poj./dobe oraz Brzeziny - Jezow — prawie 18 tys. poj./dobe). W sieci drég wojewédzkich
odcinkami o najwiekszym o najwiekszym obcigzeniu charakteryzujg sie odcinki drég 710 — prawie 18 tys. poj./dobe
w Konstantynowie t., 715 — prawie 17 tys. poj./dobe w Koluszkach, 713 — ok. 16 tys. poj./dobe Tomaszowie Maz.
i Opocznie, 484 — ok. 16 tys. poj./dobe w Betchatowie. Dodatkowo ponad 10 tys. poj./dobe obserwuje sie na odcinkach
drdg: 726, 702, 482, 485, 703 i 473.

94



Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego
dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021 - 2027

ié; ‘-

—

Rys. 137. Rozktad ruchu drogowego na sieci drég Wojewédztwa todzkiego — obszar aglomeracji todzkiej dla roku 2019 (Zrédto: BPPWE we
wspGtpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ru;hu) o
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Rys. 138. Rozktad natezenia ruchu ciezarowego i dostawczego na sieci wojewédztwa tédzkiego dla roku 2019 (Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy
z LI\VIS /s‘p.‘ 20.0. gpracowanie:\wfasne na Podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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W zakresie drogowego ruchu towarowego gtdwne korytarze przemieszczen to ciggi drog szybkiego ruchu, w tym
w kierunku poétnoc-potudnie autostrada Al, w kierunku wschéd-zachdd autostrada A2 oraz w kierunku pdétnocny
wschdd-potudniowy zachdd droga ekspresowa S8. Najbardziej obcigzony ruchem ciezarowym odcinek, to trasa w ciggu
autostrady A2 miedzy todzig a gr. woj. mazowieckiego. Jednoczesnie zauwazy¢ nalezy duzy udziat ruchu dostawczego
w rejonie todzi i aglomeracji tédzkiej, w szczegdlnosci miedzy Zgierzem, a Pabianicami z uwzglednieniem stolicy regionu.
Dodatkowo istotny korytarz ruchu dostawczego stanowig ciggi drég krajowych i wojewddzkich, w tym odcinki Radomsko
- gr. wojewodztwa slgskiego, czy Piotrkdw Tryb. - gr. woj. Swietokrzyskiego.
Potoki ruchu pasazerskiego

Najwieksze dobowe natezenia potokdw pasazerskich obserwowane sg w podrézach realizowanych kolejg, co jest
zwigzane ze zdolnoscig przewozowg danego $rodka transportu.

Najwieksze natezenia ruchu pasazerskiego obserwowane sg na LK 17 na odcinku £ddz Fabryczna - Koluszki (25-31
tys. pasazeréw/dobe). Potoki pasazerskie przekraczajace 15 tys. podroznych w dobie charakteryzujg odcinki: LK 1 na
odcinku Piotrkéw Trybunalski - gr. woj. mazowieckiego (17-19 tys. pasazeréw), LK 4 (17 tys. pasazerow), LK 3 na odcinku
Kutno - gr. woj. mazowieckiego (15 tys. pasazerdw) oraz LK 15 na odcinku tddz Kaliska - Zgierz (15-19 tys. pasazerow).
Nieco mniejszymi natezeniami potokdw pasazerskich charakteryzujg sie: LK 14 na odcinku t6dz - task (10-15 tys.
pasazerow), LK 1 na odcinku Piotrkéw Trybunalski - Radomsko (11-13 tys. pasazerdw) oraz LK 25 i LK 540 w ciggu £6dz
Kaliska - £6dz Chojny - £t6dz Widzew (ok 15 tys. pasazerow).

Rozktad potokéw pasazerskich na sieci transportowej wojewddztwa todzkiego dla roku 2019 (Zrédfo: BPPWt we wspétpracy z IMS sp.
Z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Pozostate linie kolejowe charakteryzujg sie potokami pasazerskimi nieprzekraczajgcymi 10 tys. pasazeréw w dobie.
Sq to przede wszystkim: LK 25 na odcinku Koluszki - Tomaszéw Mazowiecki (8 tys. pasazeréw), LK 14 na odcinku task -
Sieradz (8-10 tys. pasazerow), LK 16 na odcinku Zgierz - Kutno (5-10 tys. pasazerow), LK 15 na odcinku Zgierz - Glowno
(6-8 tys. pasazerdw).
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Potoki pasazerskie obserwowane w transporcie drogowym sg zrdznicowane w zaleznosci od relacji w jakiej
wykonywana jest podréz oraz motywacji podrdzy. Najwieksza liczbg pasazerdw charakteryzujg sie trasy powigzane ze
stolicg regionu — miastem todzig oraz lokalnymi osrodkami administracyjnymi. Najwieksze natezenie potokdéw
pasazerskich w komunikacji autobusowej obserwowane jest w korytarzu drogi krajowej 14 i drogi wojewddzkiej 482,
miedzy Pabianicami a todzig i wynosi 17-20 tys. pasazerow w dobie. Nieco mniejsze natezenia ruchu pasazerskiego
obserwowane sg w korytarzu drogi krajowej 91 miedzy Rzgowem a todzig (wynoszg one miedzy 8 a 11 tysiecy pasazerow
w dobie) oraz miedzy todzig a Zgierzem, gdzie dochodzi do 15 tys. pasazeréw w dobie.
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Rys. 140. Rozkfad potokdéw ruchu pasazerskiego na sieci transportowej wojewédztwa tédzkiego — obszar aglomeracji tédzkiej dla roku 2019
(Zrodfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Korytarze ruchu pasazerskiego o mniejszej wielkosci dobowych potokdw pasazerskich to odcinek miedzy todzig

a Aleksandrowem tddzkim w ciggu DK 72 (miedzy 7 a 12 pas. w dobie), miedzy Zgierzem a Ozorkowem w ciggu DK 91
(okoto 6000 pas./dobe) oraz pomiedzy Piotrkowem Trybunalskim, a Sulejowem (blisko 5000 pas./dobe).

W pozostatych destynacjach potoki obserwowane w dobie nie przekraczajg 5000 pas./dobe.

Obciazenie sieci w godzinie szczytu

W ramach okres$lenia szczytowego natezenia ruchu pasazerdw i pojazddw przyjeto udziat godziny szczytowej
zgodnie z zatozeniami metody obliczeniowej GDDKIA dla Procentowego udziatu ruchu w 30, 50, 100, 150 i 200 godzinie
w roku (ze zbioru wszystkich godzinowych natezen ruchu dla danego roku uszeregowanych od najwiekszego do
najmniejszego) w odniesieniu do SDRR.

Na tej podstawie okreslono poziom obcigzenia sieci drogowej ruchem i wskazano miejsca przekroczenia
przepustowosci, a co za tym idzie obszary, w ktérych powinny zosta¢ podjete dziatania majace na celu poprawe
analizowanej sytuacji.

Szczytowe natezenie ruchu drogowego odzwierciedla trendy zbieine z natezeniem dobowym. Najwieksze
godzinowe natezenie ruchu wystepuje na autostradzie A2, gdzie w przekroju, w ciggu godziny szczytu przejezdza miedzy
4700-5000 pojazddw. Nieco mniejszymi natezeniami charakteryzuje sie autostrada A1, gdzie natezenie ruchu waha sie
od 4000-4500 pojazddw w godzinie.

Dla drég wojewodzkich, tylko w dwdch przypadkach natezenie szczytowe przekracza liczbe 1000 pojazdéw
w godzinie. Takim natezeniem charakteryzuja sie drogi 710 i 713. Godzinowe natezenie ruchu drogowego o wartosci
wiekszej niz 500 pojazdow charakterystyczne jest dla drég 710, 483,728,784,714, 482, 725, 480, 486, 488. Natezenie
ruchu na pozostatych drogach wojewddzkich nie przekracza 500 pojazdéw w godzinie szczytu.
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Rys. 141. Rozktad ruchu drogowego na sieci drég wojewédztwa tédzkiego w okresie szczytowym dla roku 2019 (Zrddto: BPPWE we wspdtpracy
ZIMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)

{ NATEZENIE SUMARYCZNE
SAMOCHODOW (SDRR)

2700
675 1350

B _ 7 e

Rys. 142. Rozktad potokéw pasazerskich na sieci transportowej wojewédztwa tédzkiego w okresie szczytowym dla roku 2019 (Zrédfo: BPPW#
we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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Szczytowe natezenia ruchu pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym obrazujg wielkos¢ maksymalnych
potokow pasazerskich dla godziny szczytu w ciggu dnia. Najwiekszymi szczytowymi potokami ruchu charakteryzujg sie
potaczenia kolejowe, gdzie podréz wykonuje 3000 pasazeréw LK 17 na odcinku £6dz Widzew - Gatkdwek oraz odcinku
Gatkéwek - Koluszki, gdzie potoki przekraczajg 2500 pasazerow. W wiekszosci przypadkdw na mocniej obcigzonych
liniach ruch pasazerski w godzinie szczytu waha sie w przedziale 1500-1700 pasazeréw w godzinie i charakteryzuje linie
kolejowe: LK 4 - Centralna Magistrala Kolejowa, t3czagca Warszawe z Krakowem i Katowicami, LK 3 na odcinku towicz -
Kutno, a takze LK 1 na odcinku Piotrkéw Tryb. - Skierniewice oraz LK 25 i LK 540 na odcinku t6dz Kaliska - £6dz Chojny -
tédz Widzew.

Najmocniej obcigzone trasy autobusowe stanowig linie prowadzace ze stolicy regionu w kierunku Zgierza
i Ozorkowa, Aleksandrowa tédzkiego, Konstantynowa todzkiego i Lutomierska, Pabianic oraz Rzgowa, charakteryzujgce
sie szczytowym obcigzeniem na poziomie 1500-1800 pasazeréw. Na pozostatych liniach wielkos¢ potokédw ruchu
pasazerskiego nie przekracza 1000 oséb w godzinie.

Stopien obcigzenia sieci w godzinie szczytu
W ramach analiz przepustowosci i obcigzenia ruchem okreslono stopied obcigzenia sieci drogowej dla

poszczegolnych odcinkdw sieci. Obcigzenie sieci okreslono na podstawie zamodelowanego (rzeczywistego) natezenia
ruchu pojazdéw na danym odcinku, w stosunku do zaktadanej, modelowe] przepustowosci danego odcinka drogowego.

q
qgmax

Gdzie:
¢ R-% wykorzystanej przepustowosci (obcigzenie odcinka ruchem)
¢ - modelowe natezenie ruchu drogowego
®  (max— Modelowa przepustowos¢ danego odcinka

Na podstawie powyzszej analizy okreslono parametry poszczegdlnych odcinkdw drogowych i stopien ich obcigzenia
oraz poziom swobody ruchu. Obcigzenie odcinkdw drogowych zagregowane zostato do grup na poziomie 10%.
Rys. 143. Obcigzenie sieci ruchem drogowym w okresie szczytowym dla roku 2019 (Zrédto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie

wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Zauwazy¢ mozna, ze przekroczenia przepustowosci lub niekorzystne warunki ruchu obserwowane s przede
wszystkim na sieci drog krajowych. Przyjeto, ze dla drdg szybkiego ruchu, tj. autostrad i drog ekspresowych istotnym
ograniczeniem poziomu swobody ruchu jest poziom wykorzystania przepustowosci na poziomie wiekszym lub réwnym
70%. Méwimy wtedy o ruchu ttumionym, gdzie poruszanie sie jest determinowane przez predkos¢ catego potoku ruchu
i innych jego uczestnikow. Dla pozostatych drog nizszych klas przyjeto poziom wykorzystania przepustowosci dla wartosci
wiekszej lub réwnej 60%%.

Najwieksze obserwowane obcigzenie sieci dla godziny miarodajnej zauwazy¢ mozna na nastepujacych odcinkach
drog:

e DK 12/74 odcinek Piotrkdw Trybunalski - Sulejéw (83% - 91% wykorzystania przepustowosci),

o Al od wezta z S8 do wezta z A2 (65% - 80% wykorzystania przepustowosci),

e A2 nawschdd od todzi (okoto 71% - 75% wykorzystania przepustowosci).

Zapotrzebowanie w kierunku dziatah majgcych na celu poprawe warunkéw ruchu zwigzane jest przede wszystkim
z poprawg parametrow ruchu na autostradzie A2 oraz wskazanych powyzej drogach krajowych. Dla drég nizszych
kategorii, w tym drég wojewddzkich, istotne przekroczenia przepustowosci i pozioméw swobody ruchu obserwowane
s dla godziny szczytowe] gtdwnie w rejonie lokalnych osrodkéw administracyjnych, co zwigzane jest z wykonywaniem
codziennych podrdzy obligatoryjnych mieszkaicow regionu. Zauwazalne przekroczenie przepustowosci ruchu,
zaobserwowa¢ mozna na drodze wojewddzkiej 713 miedzy odcinkami DW 714 i DW 716, gdzie wykorzystanie
przepustowosci wynosi od 61% do 67% oraz na odcinku zlokalizowanym za pétnocno zachodnig granicg Tomaszowa
Mazowieckiego, gdzie przepustowos¢ jest wykorzystana w blisko 70%. Podobnie wysokie wartosci wykorzystania
przepustowosci zauwazy¢ mozna na odcinku DW 482 miedzy DK 14 a centrum Ksawerowa. Drogi wojewddzkie, na
ktorych sytuacja ruchowa i warunki przepustowosci zblizone sg do wartosci granicznych, to DW 728 (w okolicach
Drzewicy), DW 725 miedzy Rawa Mazowieckg, a Biatg Rawska, w kierunku granicy wojewddztwa, pozostate odcinki DW
713 pomiedzy DW 716 a Tomaszowem Mazowieckim oraz wspdlny odcinek DW 473/482 na pétnocny zachod od taska.

W pozostatych przypadkach sie¢ drég wojewddzkich pracuje sprawnie lub jest na granicy pogorszenia warunkdéw
przepustowosci i wykorzystania przepustowosci na poziomie nie wiekszym niz 50% wykorzystania przepustowosci.

Przedstawione powyzej miary wyznaczone zostaty dla godziny szczytowej i czesto majg charakter lokalny, zwigzany
tylko z najwiekszym natezeniem wywotanym podrézami w szczycie porannym i popotudniowym.

Sezonowos$¢ popytu

Sezonowe wahania ruchu drogowego przenalizowano na podstawie wynikow analiz ruchu ze stacji ciggtych
pomiaréw ruchu (SCPR) zlokalizowanych na wybranych odcinkach drdég krajowych. Dane te s gromadzone przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad. W wojewddztwie tddzkim obecnie funkcjonuje 10 takich stacji*> (do
2020 roku byto ich 9), ktére pobierajg dane o ruchu drogowym w sposdb ciggty na przestrzeni ostatnich kilku lat. Dane
W niniejszym zestawieniu obejmuja okres lat 2018, 2019 i 2020. Z uwagi na pandemie Covid-19 dane z roku 2020
obarczone mogg by¢ btedem i wptywem pandemii, co przestawia niniejsza analiza. Dane dla roku 2021 nie zostaty do tej
pory opublikowane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.

W analizie ujeto wskazniki:

Sredni Dobowy Ruch Roczny (SDRR) - dawniej $rednie dobowe nateienie ruchu; jest to liczba pojazdéw
przejezdzajacych przez dany przekroj drogi w ciggu kolejnych 24 godzin tworzacych dobe, srednio w okresie jednego
roku.

Sredni Dobowy Ruch Miesieczny (SDRm) - jest to parametr okreslajacy $rednia liczbe pojazddw, ktdre przejechaty
przez dany przekrdj drogi srednio w okresie jednego miesigca. Wielkos¢ SDRm moze by¢ obliczana za pomocg metody
Sredniego tygodnia. Polega ona na obliczeniu sredniej wartosci dla kazdego dnia tygodnia w danym miesigcu (Srednie
natezenie w danym miesigcu w poniedziatki, srednie natezenie w danym miesigcu we wtorki, itd.), a nastepnie na
policzeniu sredniej z otrzymanych 7 srednich.

149 Metoda obliczania przepustowosci drég dwupasowych dwukierunkowych, Stanistaw Gondek, Krzysztof Ostrowski

150 Stacje pomiarowe: 10044-Popéw (DK92) odc. towicz Sochaczew; 10045-Walichnowy (DK74) odc. Walichnowy-Wielur; 10100-Kruszéw (DK12) odc. Tuszyn-
Piotrkéw Tryb.; 10101-Soszyce (DK72) odc. Jezdw-Rawa Maz.; 10104-Jawor (DK12) odc. Sulejéw-Opoczno; 10106-Jamno (DK14) odc. towicz-Jamno; 10617-
Krosniewice (DK92) Krosniewice (obwod,nica?; 10618-Jakubdw (S8) odc. w. ,Tomaszéw Maz. Centrum”-w. ,Czerniewice”, 10629-Pawlikowice (S8) odc. Pabianice-
Rzgow; 10702-odc. Zgierz-Strykow (A2). Zrédto: https://www.gov.pl/web/gddkia/stacje-ciaglych-pomiarow-ruchu
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Rys. 144. Sezonowe wahania ruchu dla roku 2018 (Zrddto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wlasne na podstawie danych z SCPR
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Rys. 145. Sezonowe wahania ruchu dla roku 2019 (Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie danych z SCPR
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Rys. 146. Sezonowe wahania ruchu dla roku 2020 (Zrédfo: BPPWt we wspotpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie danych z SCPR
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Na podstawie analizy wynikéw SDRm dla poszczegdlnych stacji ciggtych pomiaréw ruchu w wojewddztwie tédzkim
wida¢, ze rok 2020 charakteryzujg znaczne, nieporéwnywalne z wczesniejszymi latami wahania ruchu, co byto
spowodowane pandemig COVID-19 i ograniczeniami w mobilnosci mieszkancow. Nastgpit wowczas wyrazny spadek
ruchu w okresie marca, kwietnia i maja 2020 r. oraz od paZdziernika do grudnia 2020 r. Rdznice w odniesieniu do
Sredniodobowego ruchu rocznego byty relatywnie duze i wynosity od okoto 30-40% w okresie marzec -maj, do 8%
w okresie listopada 2020 r. Na tej podstawie przyjeto, ze rok 2020 nie moze stanowi¢ podstawy analizy w tym zakresie.
Analiza zostata wykonana dla 2019 r., ktéry uznano za reprezentatywny. Aby miec¢ odniesienie do danych i méc wskazac
pewne tendencje w zakresie ruchu jako dodatkowy do analiz przyjeto 2018 .

Wskazniki sezonowosci ruchu wskazujg na te same tendencje dla roku 2018 i 2019. W 2019 r. natezenie ruchu na
sieci drdg byto wyzsze srednio o 3,8%, a spadek wartosci natezenia ruchu odnotowano tylko na drodze krajowej nr 14.
W pozostatych przypadkach odnotowano wzrosty nawet do 12% (droga S8). W zakresie sezonowosci ruchu te same
tendencje wskazujg na wzrost ruchu w okresie od kwietnia do pazdziernika. Dane dla listopada pokazujg bardzo podobne
wartosci ruchu do sredniodobowego ruchu rocznego. W miesigcach styczen, luty, marzec, grudzien sredniodobowy ruch
miesieczny byt nizszy niz ruch roczny w ujeciu catego roku. Najwieksze wahania ruchu odnotowano w styczniu i lutym
(do 24%). W pozostatych miesigcach dynamika zmian nie byta zbyt znaczgca i wynosita kilka procent (pomiedzy 2-12%).

Wskazniki miarodajne w konteks$cie catego roku odnotowywano w kwietniu, maju oraz listopadzie, w tych
miesigcach réznice byly najmniejsze w odniesieniu do SDRR.
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11.4. Analiza SWOT

¢ Dobra dostepno$¢ drogowa wynikajgca z korzystnego potozenia na przecieciu korytarzy transportowych TEN-T oraz wysokiej jakosci
powigzan drogowych (A1, A2, S8)

¢ Dobra dostepnos¢ kolejowym transportem towarowym wynikajgca z pofozenia na przecieciu korytarzy transportowych TEN-T (E20/CE20,
CE20, E65/CEB5, CE65, CE65/1, C65/2, LK 14)

o Linie kolejowe o wysokich parametrach technicznych (Nr 1, 3, 4, 17) oraz zmodernizowana stacja £odz Fabryczna przygotowana do obstugi
kolei duzych predkosci

¢ Nowoczesna infrastruktura PL £6dz im. W. Reymonta dla obstugi pasazeréw (terminal o przepustowosci ok. 2 min pas./rok) oraz dla
przewozdéw Cargo

¢ Rozwijajgca sie oferta pasazerskich przewozdéw regionalnych (tddzka Kolej Aglomeracyjna)

o Wysokiej jakosci tabor kolejowy dla potgczen regionalnych, aglomeracyjnych (tKA) i miedzyregionalnych (PKP Intercity)

o Wykorzystywanie przez t6dzka Kolej Aglomeracyjng energii elektrycznej pochodzgcej z OZE

e Postepujaca integracja taryfowa systemow publicznego transportu zbiorowego (m.in. Bilet Zintegrowany £KA + PKS, Polregio + PKS,
Wspolny Bilet Aglomeracyjny) oraz wzrost stopnia koordynacji rozktadéw jazdy (lokalne potaczenia autobusowe z pociggami tKA)

¢ Funkcjonowanie bezptatnych przejazdéw lokalnym transportem zbiorowym w czesci miast (Betchatéw, Tomaszéw Mazowiecki, Gtowno,
Strykéw)

o Linie autobusowe uruchamiane w ramach Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych (PKS+)

¢ Rosngca popularnos¢ nowoczesnych ustug stuzacych planowaniu oraz realizacji podrozy

¢ Dynamiczny rozwoj transportu rowerowego

¢ Rozwdj nowych srodkéw transportu, szczegdinie w ramach zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
w tym systemow wspotdzielenia srodkow transportu (rowery, hulajnogi)

o Atrakcyjnosc regionu dla lokalizacji dziatalnosci logistycznej

e Jeden z najwiekszych obszaréw dziatalnosci logistycznej w kraju

e Funkcjonujace terminale drogowo-kolejowe: trzy w todzi, dwa w Radomsku, Kutno, Morawce-Krzewie,
Zduriska Wola Karsznice

4T

¢ Dostepnosc srodkdw finansowych z funduszy europejskich na rozwoj infrastruktury drogowej
i kolejowej (w tym sieci TEN-T i potgczenia ostatniej mili) i publicznego transportu zbiorowego
¢ Uwzglednienie strategicznych elementéw uktadu transportowego w krajowych dokumentach strategicznych
(poszerzenie autostrady A2, S12, S74, obwodnice, koleje duzych predkosci, ciggi dojazdowe do Centralnego
Portu Komunikacyjnego)
¢ Dedykowane krajowe programy rozwojowe dla infrastruktury drogowej, kolejowej oraz dworcowej L
e Sprzyjajaca polityka UE w zakresie proekologicznych inwestycji transportowych (transport kolejowy,
transport zbiorowy, inteligentne systemy transportowe, tabor), w tym rozwdj alternatywnych zrédet
napedu i infrastruktury tadowania
¢ Rosngca swiadomos¢ mobilnosciowa i wprowadzanie dziatart majgcych na celu uspokojenie ruchu samochodowego w centrach miast
¢ Zwiekszenie bezpieczeristwa ruchu kolejowego (program przejazdowy, instalacja ERTMS/ETCS)
e Proces restrukturyzacji i udroznienia todzkiego Wezta Kolejowego (w tym realizacja tunelu srednicowego pod centrum todzi)
o \Wzrost popytu na szybki i efektywny transport zbiorowy, w szczegdInosci kolei regionalnej (LKA)
o Polityka transportowa wymuszajgca wymiane pojazdéw indywidualnych i taboru dla transportu zbiorowego na nisko i zero emisyjne,
¢ Zwiekszenie kolejowej dostepnosci transportowej, w szczegolnosci dzieki realizacji nowych linii kolejowych (m.in. potudniowo-zachodnia
czes¢ wojewodztwa)
¢ Wzrost popytu na transport lotniczy
o Wzrost rangi krajowego rynku lotniczego oraz przyspieszenie modernizacji sieci kolejowej dzieki budowie Centralnego Portu
Komunikacyjnego
¢ Mozliwo$¢ finansowania potgczen w ramach Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych (PKS+)
e Planowane uruchomienie przewozdw autobusowych przez tédzka Kolej Aglomeracyjna
e Funkcjonowanie Miedzynarodowych Korytarzy Transportu Towarowego RFC
o Stabilny rozwdj oferty przewozowej zapewniony przez dtugoterminowe umowy Wojewddztwa Lodzkiego z przewoznikami kolejowymi
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stABE STRONY [N

o Brak szybkiego i sprawnego potaczenia drogg szybkiego ruchu z potudniowo-wschodnig czescig kraju

o Brak dostosowania czesci dojazdow do weztéw na autostradach i drogach ekspresowych do odpowiednich parametréw techniczno-
funkcjonalnych, szczegdlnie w rejonie todzi

¢ Duze obcigzenie sieci Srednim dobowym ruchem pojazddw, w tym ograniczona przepustowos¢ czesci drég we wschodniej czesci
wojewddztwa (potaczenia sieci krajowej z wojewddztwami Swietokrzyskim i Mazowieckim) oraz brak obwodnic miejscowosci, przez ktdre
prowadzony jest ruch tranzytowy

o Transport lotniczych fadunkdéw cargo w formie RFS, wptywajacy na wzrost ruchu na drogach, a tym samym na wzrost presji na srodowisko
o Nadal duza liczba wypadkoéw z ofiarami $miertelnymi

o Niskie parametry techniczne i stan nawierzchni czesci drég publicznych, w tym stanowiacych powigzanie z wojewédztwami sasiednimi,

o Niewystarczajace finansowanie biezagcego utrzymania infrastruktury drég wojewodzkich i lokalnych

o Niski udziat samochodéw osobowych o alternatywnym zrédle napedu oraz niewystarczajgca liczba punktdw tadowania

o Niedostateczna liczba odpowiednio wyposazonych parkingéw dla uszkodzonych pojazddw przewozacych towary niebezpieczne

o Niewystarczajgca liczba bezkolizyjnych przekroczen drég z liniami kolejowymi na obszarach miejskich

o Niewystarczajacy stan techniczny wielu odcinkéw linii kolejowych oraz wystepowanie linii jednotorowych i niezelektryfikowanych (w tym
taczacej z potudniowo-wschodnig czescia kraju)

o Istnienie ,waskich gardet” na obszarze todzkiego Wezta Kolejowego

o Brak linii kolejowej taczacej potudniowo-zachodnig czes¢ wojewddztwa z reszta sieci kolejowej regionu

¢ Niezadowalajacy stan infrastruktury tramwajowej

o Niska jakos¢ taboru tramwajowego i autobusowego

o Niedobor zintegrowanych weztdw przesiadkowych oraz systemu Park&Ride

o Staba dostepnos¢ publicznym transportem zbiorowym na obszarach wiejskich oraz do stolic powiatow

i do todzi, szczegdlnie obszaréw peryferyjnych wojewddztwa

o Niewystarczajgca dostepnosé komunikacjg zbiorowa do stacji i przystankow kolejowych

o Niewystarczajace srodki budzetowe jst na utrzymanie i infrastruktury oraz finansowanie potaczen

o Niewystarczajacy stopien uprzywilejowania transportu zbiorowego w ruchu miejskim

o Niekonkurencyjna oferta potaczen pasazerskich Portu Lotniczego £6dz im. W. Reymonta

o Niska atrakcyjnos¢ transportu towaréw koleja, wynikajaca z ograniczonej przepustowosci linii kolejowych
i wydtuzonego czasu przejazdu

o Negatywny wptyw hatasu i emisji liniowej z transportu drogowego, zwtaszcza w centrach miast

o Suburbanizacja skutkujgca niekorzystnymi zmianami zachowan transportowych oraz koniecznoscig
zwiekszenia naktadéw finansowych na infrastrukture i obstuge mieszkarcow

o Niewystarczajaca dtugosc tras rowerowych

¢ Duze wykorzystanie pojazdow indywidualnych w codziennych podrdzach obligatoryjnych i fakultatywnych
o Bardzo duzy udziat podrézy realizowanych transportem indywidualnym w gminach zlokalizowanych

w potudniowej czesci wojewddztwa

zAGROZENIA I

o Wyczerpujaca sie przepustowos¢ autostrady A2 na odcinku tédz — Warszawa

o Wysoki i rosnacy udziat transportu samochodowego (wzrost stopnia zmotoryzowania)

o Mozliwy spadek naktaddw finansowych na inwestycje w infrastrukture drogows, szczegdlnie regionalng

i lokalna, w nowej perspektywie finansowej UE

¢ Problemy z trasowaniem infrastruktury transportowej (m.in. KDP) wynikajace z ograniczen srodowiskowych

i przestrzennych oraz sprzeciwéw spotecznych

e Duza konkurencja terminali intermodalnych zlokalizowanych w kraju oraz za granicg (Niemcy, Czechy, Stowacja)

¢ Przerwanie tadcuchdw dostaw w transporcie towarowym, wynikajace z sytuacji geopolitycznej w Rosji, Ukrainie i Biatorusi
¢ Zmiany klimatyczne wptywajace na koniecznos¢ adaptacyjnosci infrastruktury

¢ Zmniejszenie wykorzystania publicznego transportu zbiorowego przez pandemie Covid-19

o Nieosiggniecie odpowiedniej konkurencyjnosci transportu zbiorowego

¢ Znaczny udziat emisji odtransportowych

¢ Rosngce ceny energii moggce wptyna¢ na spowolnienie rozwoju elektromobilnosci i spadek konkurencyjnosci pojazdédw napedzanych przez
silniki elektryczne
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lll. STRATEGICZNA POLITYKA ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
lll.1. Wizja rozwoju

Wizja rozwoju odzwierciedla pozgdany stan transportu w regionie, w perspektywie do 2030 roku
i dtugookresowo do 2050 roku, we wszystkich aspektach obstugi oraz na wszystkich szczeblach zarzadzania. Jest
odpowiedzig na zdiagnozowane potrzeby transportowe. Uwzglednia swiatowe trendy, a takze wytyczne wynikajgce
z europejskich i krajowych polityk transportowych, srodowiskowych i spotecznych.

Wizja odnosi sie do catego systemu transportowego, nie tylko tych jego elementéw, ktére finansowane
s w ramach 3. Celu Polityki UE.

Transport bedzie rozwijany z poszanowaniem srodowiska oraz zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju, zapewniajac bezpieczenstwo i dostepnos¢ wszystkim ludziom oraz
efektywny przeptyw towardw.

Wszyscy ludzie, niezaleznie od miejsca zamieszkania, wieku czy sprawnosci, beda sie czuli petnoprawnymi
uczestnikami ruchu i mieli dostepnos¢ do potrzebnych im ustug poprzez rozwiniety system transportu zbiorowego,
efektywnie integrujacy rézne gatezie transportu.

W zintegrowanym systemie transportowym, zbiorowy transport proekologiczny bedzie priorytetem.
Wzmocnieniu ulegnie rola transportu kolejowego, ktdry zostanie rowniez wtgczony do obstugi wewnatrzmiejskiej
i lokalnej, w tym poprzez realizacje nowych przystankdw. Tam gdzie obstuga kolejg nie bedzie mozliwa, uzupetniana
bedzie nisko- lub zeroemisyjnymi pojazdami dla transportu zbiorowego, korzystajgcymi z upowszechnionej
infrastruktury tadowania.

Towary beda sprawnie i bezpiecznie dostarczane dzieki terminalom potgczonym z lokalnym uktadem
transportowym odcinkami tzw. ,,ostatniej mili” o wysokich parametrach oraz szerokiemu zastosowaniu innowacyjnych
rozwigzan, w tym inteligentnych systeméw informacji.

Infrastrukture transportowg beda charakteryzowaty wysokie parametry techniczne, a nowe inwestycje
dostosowywane bedy do odpowiednich standardéw konstrukcyjnych uwzgledniajgcych adaptacyjnosé do zmian
klimatu.

Nastgpi zwiekszenie odpowiedzialnosci zarzgdcow infrastruktury za jej state utrzymywanie na wysokim poziomie
i odpowiedzialne planowanie nowych inwestycji, a takie polepszy sie wspodtpraca na réinych szczeblach zarzgdzania
transportem.

System transportowy stanie sie bezpieczniejszy, zaréwno dla uzytkownikéw ruchu, jak i dla Srodowiska.

11.2. CELE | KIERUNKI DZIAtAN

Czesc strategiczng dokumentu tworzy spéjny uktad zamierzen rozwojowych w zakresie obstugi transportowej
regionu, na ktory sktadajg sie 4 komplementarne Cele Strategiczne oraz kierunki dziatan pozwalajgce na ich realizacje
i osiggniecie zatozonej wizji rozwoju.

Cele strategiczne polityki transportowej wojewoddztwa tddzkiego ukierunkowujg zakres niezbednych dziatan,
w perspektywie roku 2030 i w dalszej perspektywie 2050 r., odnoszg sie do przenikajacych sie dziatan w zakresie
infrastruktury, organizacji, bezpieczenstwa i zarzadzania systemem transportowym, uwzgledniajgc ich wspdtzaleznosc.

Zaplanowane cele i dziatania w petni realizujg wytyczne zawarte w dokumentach europejskich, krajowych
i regionalnych i bedg stanowity podstawe do identyfikacji projektéw priorytetowych oraz w dalszej perspektywie
wyboru innych projektéw rozwojowych.

Realizacja strategicznej polityki rozwoju adresowana jest do wszystkich podmiotéw funkcjonujgcych w regionie
i bedzie sie odbywata na obszarze catego wojewddztwa.

104



Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego
dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021 - 2027

Zaktada sie, ie wszystkie prowadzone dziatania beda uwzgledniaty tagodzenie
i adaptacyjnos¢ do zmian klimatu oraz minimalizowaty ucigzliwo$¢ hatasu, a polityka
transportowa uwzgledni aktualne trendy klimatyczne, zaréwno na etapie planowania,
realizacji, zarzagdzania oraz monitoringu, tak aby infrastruktura transportowa wojewddztwa
tédzkiego byta nowoczesna, bezpieczna i odporna.
gatezie: drogi, kolej, lotnictwo

o ‘I ZROWNOWAZENIE SYSTEMU TRANSPORTOWEGO DLA OSIAGNIECIA
‘_jl NEUTRALNOSCI KLIMATYCZNEJ

% ﬁ Q a. o 5 REALIZACJA INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ ZAPEWNIAJACEJ
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2 ' 7 N\ (3 ”, 3 POPRAWA BEZPIECZENSTWA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO - D LA

, " WSZYSTKICH
4 EFEKTYWNE ZARZADZANIE | TRANSFORMACJA CYFROWA TRANSPORTU 2030+

- YO

sektory: pasazerski i towarowy

CEL STRATEGICZNY 1.
CS 1 ZROWNOWAZENIE SYSTEMU TRANSPORTOWEGO DLA OSIAGNIECIA NEUTRALNOSCI
KLIMATYCZNEJ

Wysoki udziat transportu indywidualnego w podrézach po regionie, spowodowany m.in. wykluczeniem transportowym
czesci jego mieszkancédw, wptywa negatywnie na srodowisko, powodujgc obnizenie jakosci zycia. Konieczne jest
umoizliwienie wszystkim mieszkancom regionu, w tym osobom ze szczegélnymi potrzebami, swobodnego
podrézowania poprzez rozwijanie multimodalnych i proekologicznych form przemieszczania sie, konkurencyjnych dla
indywidualnego ruchu samochodowego.

Kierunki dziatan i dziatania:
1.1. Zwiekszenie udziatu podrézy transportem zbiorowym i likwidacja wykluczenia komunikacyjnego, w tym m.in.:
o  Rozwoj siatki pofgczen publicznym transportem zbiorowym, szczegdlnie na obszarach wiejskich i peryferyjnych,
w tym do stacji i przystankéw kolejowych;
e Budowa i rozbudowa linii kolejowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem obszaréw wykluczonych (w tym np.:
elektryfikacja, tacznice, infrastruktura punktowa stuzgca ruchowi kolejowemu, linie waskotorowe);
e Budowa i przebudowa stacji i przystankow kolejowych;
e Budowa, przebudowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych, szczegélnie opartych o transport kolejowy oraz
pozostatej infrastruktury stuzgcej pasazerom (np. dworce autobusowe ikolejowe, przystanki autobusowe
i tramwajowe) wspartych systemami Park&Ride, Kiss&Ride i Bike&Ride oraz realizacja powigzan ,ostatniej mili”
(np. infrastruktura drogowa, ciagi pieszo-rowerowe);
e Budowa i przebudowa infrastruktury tramwajowej;
e Poprawa parametrow technicznych drdg publicznych stuzacych rozwojowi publicznego transportu zbiorowego,
w tym tworzenie bus paséw.
1.2. Ekologizacja transportu, w tym m.in.:
e Zwiekszenie efektywnosci energetycznej transportu kolejowego, w tym m.in. przejscie na zasilanie energig
z OZE oraz zmniejszenie zuzycia energii trakcyjnej poprzez zastosowanie rozwigzan eco-driving, eko-parking
i rekuperacji;
e Zakup oraz modernizacja ekologicznego taboru autobusowego i szynowego wraz z rozbudowg zapleczy
technicznych;
e Budowa i rozbudowa infrastruktury paliw alternatywnych (w tym dla publicznego transportu zbiorowego).
1.3. Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci, w tym m.in.:
e Budowa i rozbudowa spojnej sieci rowerowej oraz infrastruktury dla urzadzen transportu osobistego (UTO),
w szczegdlnosci prowadzacych do stacji i przystankéw kolejowych oraz innych weztdéw integracyjnych
publicznego transportu zbiorowego;
e Rozwoj systemdw wspotdzielenia srodkdw transportu (np. rowery publiczne, hulajnogi elektryczne, skutery
elektryczne, carsharing) oraz systemdéw autonomicznych;
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e Wprowadzanie strefowego uspokojenia ruchu samochodowego i stref czystego transportu oraz rozwoj
przestrzeni przyjaznych niezmotoryzowanym (np. ciagi piesze, przestrzenie publiczne, woonerfy).

Realizacja zatozonego celu bedzie miata pozytywny wptyw na zwiekszenie dostepnosci na obszarach dotychczas
wykluczonych, wptywajac na mobilno$¢ przestrzenng i zawodowa mieszkancéw, poprawiajac ich sytuacje
ekonomiczng i umozliwiajac zaspokojenie wiasnych potrzeb.

Dzieki podjetym dziataniom zbudowany zostanie sprawny i uzupetniajacy sie multimodalny system transportu
zbiorowego z istotng rolg transportu kolejowego, stanowigcy konkurencyjny sposdb przemieszczania sie wobec
transportu samochodowego. Wzrosnie atrakcyjnosc transportu zbiorowego, w tym dla oséb z niepetnosprawnosciami
i starszych, co bedzie szczegdlnie istotne w obliczu odbudowywania zaufania do wykorzystania tego typu srodkdéw
transportu po pandemii Covid-19. Przyczyni sie to do zmniejszenia negatywnego odziatywania na srodowisko i zatoréw
komunikacyjnych. Prowadzone dziatania pozwolg wymieni¢ przestarzaty tabor na nisko- i zeroemisyjny, oferujac
mieszkaicom komfortowg podréz po wojewddztwie. Osiggniecie celu przyczyni sie takie do zwiekszenia rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci, w tym indywidualnych form aktywnego przemieszczania sie, stanowigcych uzupetnienie
dla transportu zbiorowego.

CEL STRATEGICZNY 2.
REALIZACJA INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ ZAPEWNIAJACE) SPOINOSC | ROZWO!
WOJEWODZTWA

Intensywny proces inwestycyjny w ostatnich latach miat pozytywny wptyw na rozwdj oraz poprawe funkcjonowania
systemu transportowego w regionie. Konieczne sg jednak dalsze dziatania na rzecz poprawy powigzan wewnetrznych
i zewnetrznych. W tym celu zaktada sie utrzymywanie wysokiej jakosci infrastruktury transportowej, uzupetnienie luk
oraz likwidacje waskich gardet, przy jednoczesnym uwzglednieniu wprowadzenia kanatéw technologicznych w ramach
prowadzonych inwestycji. Pozwoli to na zwiekszenie spdjnosci i efektywnosci systemu transportowego, przyczyniajgcych
sie do rozwoju obszaréw o ograniczonej dotychczas, dostepnosci transportowej oraz dziatalnosci gospodarczej
w wojewddztwie.

Kierunki dziatan i dziatania:
2.1. Zwiekszenie dostepnosci transportowej, w tym m.in.:
e Budowa i rozbudowa infrastruktury drogowej i kolejowej w ramach Transeuropejskiej Sieci Transportowe;j
(TEN-T), szczegolnie na kierunku potudniowo-wschodnim;
e Zapewnienie potaczen lotniczych krajowych i miedzynarodowych, w tym wspieranie realizacji Centralnego
Portu Komunikacyjnego i jego komponentdow transportowych;
e  Zapewnienie sprawnych powigzan z Transeuropejskg Siecig Transportowa (TEN-T) oraz poprawa parametrow
drog krajowych i wojewddzkich, ze szczegdlnym uwzglednieniem powigzan z wojewddztwami sasiednimi;
e Zapewnienie dobrych parametréw drdg powiatowych i gminnych zwiekszajacych dostepnos¢ do ustug
spotecznych.
2.2. Rozwdj infrastruktury dla obszaréw dziatalnosci gospodarczej, w tym m.in.:
e Budowa, rozbudowa i modernizacja terminali intermodalnych, w tym doposazenie w urzadzenia
przetadunkowe;
e Budowa powigzan ,ostatniej mili” i likwidacja ,,waskich gardet” w ramach infrastruktury dostepowej drogowej
i kolejowej (w tym m.in. do terminali intermodalnych, centréw logistycznych, obszaréw przemystowych
i terendw inwestycyjnych).

Realizacja dziatan wskazanych w ramach celu pozwoli na rozbudowe i utrzymanie odpornej na zmiany klimatu
wysokiej jakosci sieci transportowej wojewddztwa. Zwiekszy sie przepustowos¢ infrastruktury, co przyczyni sie do
zwiekszenia dostepnosci mieszkancow do ustug spotecznych oraz podniesienia konkurencyjnosci gospodarki.
Zaktadane dziatania pozwolg réwniez na sprawniejsze skomunikowanie z planowanym Centralnym Portem
Komunikacyjnym, stanowigcym przyszty impuls gospodarczy kraju, pozwalajac lepiej zdyskontowaé jego bliskie
potozenie. Rozwdj infrastruktury dla obstugi transportu towarowego i obszarédw gospodarczych, w tym terminali
drogowo-kolejowych, podniesie atrakcyjnos¢ gospodarczg regionu i wptynie na zwiekszenie wymiany towarowe;.
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cS CEL STRATEGICZNY 3.
POPRAWA BEZPIECZENSTWA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Problematyka bezpieczenstwa ruchu jest jednym z istotnych zagadnien, ktére wymagaja poprawy w najblizszych latach.
Dziatania podejmowane w tym zakresie obejmujg oprdcz infrastruktury réwniez przedsiewziecia informacyjno-
edukacyjne.

Kierunki dziatan i dziatania:
3.1. Poprawa bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu, w tym m.in.:
e Budowa i przebudowa skrzyzowan, budowa rond, sygnalizacji $wietlnej, przejs¢ dla pieszych, chodnikdw,
,antyzatok” autobusowych, poboczy;
e Wdrazanie rozwigzan w celu spowolnienia i ograniczenia ruchu drogowego w obszarach zurbanizowanych
(np. ,esowanie” jezdni, zwezanie ulic, progi zwalniajgce, tempo 30);
e Realizacja efektywnego oswietlenia;
e Prowadzenie dziatan informacyjno — edukacyjnych.
3.2. Poprawa bezpieczenstwa infrastruktury transportowej, w tym m.in.:
e Budowa, przebudowa i rozbudowa drég krajowych, wojewddzkich i lokalnych o najwiekszej wypadkowosci;
e Budowa obwodnic miejscowosci;
e Modernizacja i utrzymanie obiektéw inzynierskich (np. mosty, wiadukty);
e Instalacja automatycznych urzadzen rejestrujgcych ruch drogowy (np. rejestratory wykroczen, odcinkowy
pomiar ruchu, wagi preselekcyjnego wazenia pojazdow);
e Budowa i przebudowa przejazdéw kolejowych, w tym realizacja bezkolizyjnych przekroczen przez linie
kolejowe;
e Rozwoj systemdw statego monitoringu wrazliwych elementdéw infrastruktury oraz zarzadzania ruchem
drogowym i kolejowym (ERTMS).

Osiggniecie celu wptynie na poprawe bezpieczeristwa mieszkanicow wojewddztwa. Zaktadane dziatania przyczynia
sie do obnizenia liczby rannych i ofiar wypadkéw w wyniku likwidacji miejsc o najwiekszej wypadkowosci. Budowa
obwodnic pozwoli na wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci, a w obszarach zurbanizowanych zostang
wdrozone rozwigzania uspokajajace ruch samochodowy. Réwnolegle w transporcie drogowym i kolejowym
zainstalowane zostang systemy uprawniajace monitoring ruchu. W wymiarze spotecznym dziatania edukacyjne pozwolg
podnies¢ wiedze iswiadomos¢ o zagrozeniach oraz uksztattowac prawidtowe zachowania niezmotoryzowanych
i kulture jazdy kierujacych.

CEL STARTEGICZNY 4.
EFEKTYWNE ZARZADZANIE | TRANSFORMACJA CYFROWA TRANSPORTU

Przyszta efektywnosé systemu transportowego bedzie zaleze¢ zaréwno od rozwoju i implementacji innowacyjnych
rozwigzan o charakterze organizacyjnym i technicznym, jak i od sprawnego planowania i zarzadzania jego organizatoréw.

Kierunki dziatan i dziatania:
4.1. Rozwdj i implementacja nowych rozwigzan cyfrowych w sektorze transportu, w tym m.in.:
e Autonomizacja transportu drogowego i rozwdj technologii C-ITS;
e  Wsparcie dla rozwoju zautomatyzowanej multimodalnej logistyki, w tym bezzatogowych statkdéw powietrznych
(dronowy);
e Rozwodj i wdrazanie inteligentnych systemdw transportowych (ITS) w zarzadzaniu ruchem drogowym,
monitorowaniu przeptywu ruchu oraz systemie optat;
e  Wsparcie dla cyfryzacji danych transportowych (Internet rzeczy, Big Data);
e Wdrazanie systemdw teleinformatycznych do optymalizacji przeptywdéw towarowych.
4.2. Rozwoj koncepcji ,,Mobilnos¢ jako ustuga” (Mobility as a Service - Maa$), w tym m.in.:
e Rozwojiintegracja systemdw biletowo-taryfowych;
e Koordynacja rozktaddw jazdy;
e  Rozwdj ustug transportowych z obszaru ekonomii wspétdzielenia;
e Rozwdj spojnych systemdw informacji pasazerskiej;
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o Rozwoj zintegrowanej platformy cyfrowej (aplikacji) umozliwiajacej planowanie, rezerwacje iopfacenie
podrézy w ramach jednej ustugi ,,od drzwi do drzwi”;

o Rozwdj systemow transportu zbiorowego ,na zyczenie”.

4.3. Usprawnienie planowania, organizacji i zarzadzania systemem transportowym, w tym m.in.:

e  Wspieranie prac przygotowawczych w zakresie inwestycji transportowych (m.in. opracowanie dokumentacji
dla realizacji inwestycji);

e Lobbowanie na rzecz wigczania inwestycji transportowych do programéw i dokumentéw krajowych
i europejskich;

e Opracowanie strategicznych dokumentéw w zakresie rozwoju systemu transportowego, w tym Planow
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP);

e  Monitoring infrastruktury transportowej (m.in. odpornosci na warunki pogodowe i zmiany klimatu, emisji
zanieczyszczen i hatasu);

e Zintegrowanie dziata podmiotow odpowiedzialnych za planowanie i realizacje inwestycji transportowych.

Osiggniecie celu utatwi podrdéze mieszkaricom wojewddztwa. Zaktadane dziatania umozliwig wdrozenie rozwigzan
cyfrowych, pozwalajgcych optymalizowac ruch, efektywniej zarzadzac istniejgcg infrastrukturg oraz podniesc
konkurencyjnos¢ transportu zbiorowego. Rozwinie sie infrastruktura wspierajgca wdrazanie autonomicznych srodkow
transportu. Nastgpi integracja wielu ustug transportowych zgodnie z koncepcjg ,,Mobilnos¢ jako ustuga”. Udoskonalone
zostang platformy sprzedazy ustug transportowych oraz systemy informacji pasazerskiej. Poprawa w zakresie
planowania, organizacji i zarzadzania wptynie na usprawnienie procesu przygotowawczego inwestycji oraz uzyskanie
komplementarnosci przedsiewzie¢ prowadzonych przez réine podmioty. Powstang wysokiej jakosci strategiczne
dokumenty transportowe, w tym SUMP. Infrastruktura transportowa bedzie monitorowania, w kontekscie zmian
klimatycznych i ich wptywu na Srodowisko.

I11.3. Identyfikacja scenariuszy planistycznych

Wykonanie zréznicowanej prognozy (wariantdw) ma istotne znaczenie dla oceny proponowanych rozwigzan oraz
wyboru preferowanego, korzystnego rozwigzania przysztosciowego. Prognoza popytu na transport okresla przysztg
warto$¢ natezenia ruchu pojazdéw (transport indywidualny), wielkos$¢ ruchu towarowego czy tez liczbe pasazeréow
transportu publicznego, ktérej mozna sie spodziewa¢ w wyniku zmian demograficznych i spoteczno-ekonomicznych,
a takze przeksztatcen przestrzennych oraz w wyniku dziatan podjetych w celu realizacji polityki transportowe;.

Dla analizy petnego obrazu prognozowanego rozwoju wzieto pod uwage wszystkie planowane dziatania zaréwno
infrastrukturalne jak i organizacyjne. W ramach prognozy podazy w horyzontach krétko i dtugookresowych
odzwierciedlono rozwdj sieci i systemow transportowych — poprzez implementacje nowych odcinkéw drogowych
i kolejowych, a takze poprzez zmiany, rozbudowy i modernizacje juz istniejgcych.

W ramach planowanych dla poszczegdlnych scenariuszy i horyzontéw prognostycznych kompleksowych dziatan
organizacyjnych zatozono wielotorowe zarzadzanie transportem w wojewddztwie. W pakiecie dziatan organizacyjnych
zatozono rozszerzenie integracji organizacyjno — taryfowej, ktéra bedzie mie¢ wplyw na cene biletéw, mozliwosé
wykorzystania réznych srodkéw transportu (w tym réinych przewoznikéw) oraz utatwienie przesiadkowosci i taczenia
podrdzy na dalsze dystanse.

W celu wykazania charakterystycznych elementéw zarzadzania i organizacji transportem zbiorowym
w scenariuszach ukierunkowanych na jego rozwdj zatozono poprawe dostepnosci oferty przewozowej poszczegdinych
$rodkdw transportu.

Jednoczesnie, wraz z zatozeniami dla dziatan organizacyjnych przypisanych do poszczegdlnych scenariuszy
wprowadzono i zamodelowano zmienny czas przeznaczony na dojscie do przystankdow poczatkowych oraz czas
oczekiwania na przesiadke. Dla scenariuszy, w ktdrych priorytet potozony zostat na rozwdj transportu zbiorowego
skrdcono ten czas, wynikajacy z lepszej dostepnosci weztdéw oraz standardu infrastruktury przystankowe;.

Na potrzeby zarzadzania flotg pojazddw uwzgledniono dziatania zakfadajace zwiekszenie udziatu floty pojazdéw
nisko i zero emisyjnych, zgodnie z obowigzujaca politykg ograniczania emisji odtransportowych.

W prognozach ruchu przyjeto rozwdj spoteczno-gospodarczy na poziomie podobnym do obserwowanego w roku
bazowym 2019. W roku bazowym wartos$¢ PKB dla wojewddztwa tédzkiego wynosita 138 085 min zt, co stanowito 6%
krajowego PKB'>!. Zaktada sie utrzymanie obserwowanego w ostatnich latach trendu ($redni roczny wzrost PKB dla woj.

151 Na podstawie danych GUS.
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todzkiego w latach 2019 — 2022 to 3,25%, a po roku 2022 prognozuje sie nieznaczne spowolnienie i sredni roczny wzrost
PKB dla woj. tddzkiego na poziomie 2,84%)>2.

Analizujgc prognoze demograficzng przyjeto skorygowane podejscie do prognozy GUS. Z uwagi na stale rosnace
saldo migracji zewnetrznych oddziatujgcych na wojewddztwo tddzkie wprowadzono korekty do prognozy GUS
i zwiekszono jej wartos¢ o 6% w stosunku do prognozy bazowej. Przedstawione podejscie zbiezne jest z zastosowanym
podejsciem demograficznym zatozonym w KZMR dla catego kraju.

Analizujgc ruch towarowy przyjeto wskazniki jego zmiennosci, w tym okreslone przewidywane przyszte trendy
w zakresie popytu towarowego — zmiany w obcigzeniu infrastruktury drogowej ruchem ciezkim oraz istniejace
i potencjalne nowe punktowe atraktory/generatory. Wzrost ruchu towarowego zaprognozowany zostat zgodnie ze
wskaznikami wykorzystywanymi do analiz tego typu, ktoérych Zrédtem sg wieloletnie pomiary realizowane w ramach
Generalnego Pomiaru Ruchu. Na podstawie wtasnych analiz GDDKIA okreslita wskazniki wzrostu oraz dynamike zmian
zachodzacych w transporcie towarédw zaréwno dla drog krajowych, jak i wojewddzkich.

W celu przeanalizowania réznych mozliwosci rozwoju zastosowano tzw. scenariusze planistyczne. Sformutowano je
zaktadajac rdinigce sie koncepcje rozwoju, uwzgledniajgce odmienne priorytety dla poszczegdlnych gatezi transportu
w systemie. Przyjeto pie¢ wariantow scenariuszy planistycznych w zakresie polityki transportowej:

1. ,bussines as usual” (BAU), jako referencyjny, zaktada realizacje wszystkich inwestycji (drogowych, kolejowych,
pasazerskich i towarowych) z poziomu krajowego i regionalnego bedacych w trakcie realizacji, a takie
przesadzonych przedsiewzie¢ wskazanych w dokumentach szczebla krajowego, o wysokim prawdopodobieristwie
realizacji oraz zakoniczonych po 2019 r. (bazowym) istotnych inwestycji drogowych i kolejowych. Zaktada sie okoto
10% udziat liczby pojazddw zeroemisyjnych w horyzoncie krétkookresowym oraz okoto 50% udziat pojazdow
zeroemisyjnych do roku 2050.

2. Ukierunkowany na priorytet dla transportu indywidualnego (T1) zaktada realizacje inwestycji uwzglednionych
w scenariuszu BAU, uzupetnionych przedsiewzieciami z zakresu infrastruktury drogowej. Scenariusz ten zakfada
réwniez zmiany we flocie prywatnych pojazdéw samochodowych. Zaktada sie okoto 10% udziat liczby pojazdow
zeroemisyjnych w horyzoncie krétkookresowym oraz okoto 50% udziat pojazdéw zeroemisyjnych do roku 2050.

3. Ukierunkowany na priorytet dla publicznego transportu zbiorowego (PTZ) zaktada realizacje inwestycji
uwzglednionych w scenariuszu BAU, uzupetnionych przedsiewzieciami z zakresu publicznego transportu
zbiorowego, tj. inwestycji kolejowych, tramwajowych, przystankowych (stacje i przystanki kolejowe) oraz
weztowych (wezty przesiadkowe). W scenariuszu zatozono réwniez pakiet dziatan organizacyjnych, tj. zwiekszenie
dostepnosci poszczegolnych weztdéw (przystankdw), w tym skrocenie czasu dojscia oraz zwiekszenie atrakcyjnosci
wykorzystania danego wezta; poprawe oferty transportowej zaktadajacg zwiekszenie czestotliwosci kursowania
pojazdéw (przede wszystkim pociggdw); a takze miedzygateziowg integracje taryfowg zaktadajacg zmniejszenie
kosztow catosciowych danej podrdzy (z wykorzystaniem jednego lub réznych srodkéw transportu) na poziomie od
30% do 50% zatozonych dla wariantu referencyjnego cen. Scenariusz ten ukierunkowany zostat réwniez na zmiany
we flocie pojazdéw (w szczegdlnosci pojazddw samochodowych), w zwigzku z czym zatozono zmiany taborowe
w strukturze floty autobusowej oraz floty pojazdéw prywatnych. Zakfada sie okoto 15% udziat liczby pojazdéw
zeroemisyjnych w roku 2030 oraz 50% udziat liczby pojazddw zeroemisyjnych w horyzoncie dtugookresowym —do
roku 2050.

4. Zréwnowazony (ZR) ukierunkowany na priorytet zaréwno dla transportu indywidualnego i publicznego transportu
zbiorowego. Zakfada realizacje inwestycji uwzglednionych w scenariuszu BAU, uzupetnionych wszystkimi
inwestycjami ze scenariusza PTZ oraz wybranymi przedsiewzieciami ze scenariusza Tl, tj.:

e Inwestycje ZDW w todzi stanowigce priorytety (I, Il, lll, IV, V);

e Inwestycje ZDW w todzi dla ktérych prowadzone s3 przygotowania w zakresie opracowania dokumentacji

technicznych;

e Inwestycje w infrastrukture drogowa sieci TEN-T oraz kluczowe dojazdy do weztdw;

e Inwestycje w obwodnice wynikajace z Programu 100 obwodnic, bedace na liscie rezerwowej (w ramach

poprawy bezpieczeristwa);

e Inwestycje w planowane terminale multimodalne wraz z infrastruktura ,,ostatniej mili”.

W scenariuszu zatozono rowniez pakiet dziatan organizacyjnych, tj. zwiekszenie dostepnosci poszczegdlnych
weztow (przystankow), w tym skrdcenie czasu dojscia oraz zwiekszenie atrakcyjnosci wykorzystania danego wezta;
poprawe oferty transportowej zaktadajgcg zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdéw (przede wszystkim
pociggéw); a takze miedzygateziowy integracje taryfowg zaktadajacg zmniejszenie kosztéw catosciowych danej

152 Na podstawie: ,Zasady prognozowania wskaznikow wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008-2040 na sieci drogowej do celéw planistyczno projektowych”,
GDDKiA
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podrdzy (z wykorzystaniem jednego lub réznych srodkéw transportu) na poziomie od 30% do 50% zatozonych dla
wariantu referencyjnego cen. Scenariusz ten ukierunkowany zostat réwniez na zmiany we flocie pojazdéw (w
szczegblnosci pojazdow samochodowych), w zwigzku z czym zatozono zmiany taborowe w strukturze floty
autobusowej oraz floty pojazddw prywatnych. Zaktada sie 15% udziat liczby pojazddw zeroemisyjnych w roku 2030
oraz 50% udziat liczby pojazddw zeroemisyjnych w horyzoncie dtugookresowym — do roku 2050.

5. Petny (P), zaktadajacy realizacje do 2050 r. wszystkich inwestycji uwzglednionych w powyzszych scenariuszach.

Jako okres analiz dla poszczegdlnych scenariuszy przyjeto dwa horyzonty czasowe, do ktérych przyporzagdkowano
inwestycje zgodnie z okreslonymi na chwile obecng (wedtug przygotowania) terminami ich realizacji:

o do roku 2030 (prognoza krdétkoterminowa obejmujgca inwestycje wstepnie zaktadane do 2030r.)
o do roku 2050 (prognoza dtugoterminowa obejmujgca inwestycje wstepnie zaktadane w latach 2031-2050 r.).

Dla kazdego z ww. scenariuszy opracowano modele zwigzane z rozwojem infrastruktury transportowej. Majac na
uwadze fakt, iz wiele z inwestycji stanowi integralng czes¢ rozwoju catego regionu, a poszczegdlne inwestycje stanowig
wzajemnie zalezne inwestycje transportowe, w celu uzyskania czytelnosci analiz zaproponowano macierz opisujaca
kryteria przyporzadkowania inwestycji do danego scenariusza. Macierz ta jednoczesnie reprezentuje strategie
inwestycyjng w obszarze analizy w danym horyzoncie czasowym.
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Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego

Tahela 2. Macierz scenariuszy analitycznych (MSA) (Zrédto: BPPWt we wspétpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wtasne)

Lp. | Oznaczenie

Nazwa
scenariusza
analitycznego

Prognoza rok 2030

Dziatania
infrastrukturalne

Dziatania organizacyjne

Prognoza rok 2050

Dziatania
infrastrukturalne

Dziatania organizacyjne

Zaktada realizacje
z:;sri)yszl\:ctf:n:;zt’zw ch Zaktada zmiany Zakfada zmiany
g_ y'  KOIEIOWYEN, 1\ strukturze floty w strukturze floty
PREHE AL 0jazdow prywatnych 0jazdow prywatnych
i towarowych) z poziomu PoJ . Pry Y - . oy y
. L zgodnie z trendem zgodnie z trendem
krajowego i regionalnego rozwoiu rozWoil
bussines as | bedacych w trakcie ) S Jak w roku 2030, ale ) S
A : elektromobilnosci - do elektromobilnosci do
1 BAU usual realizacji, a takze . L Z prognozowanym . Ny
. 10% udziatu pojazdow 50% udziatu pojazdow
(referencyjny) | przesadzonych . popytem dla roku 2050 .
o zeroemisyjnych oraz zeroemisyjnych oraz
przedsiewziec . .
zmiany w taborze zmiany w taborze
wskazanych o . I .
komunikacji zbiorowej komunikacji zbiorowej —
w dokumentach szczebla o iy
. . —do 10% pojazdow do 50% pojazdow
O, ORI zeroemisyjnych zeroemisyjnych
prawdopodobierstwie yinyen. viny
realizacji.
Zaktada realizacje Zaktada zmiany Zaktada zmiany
inwestycji w strukturze floty Uwzgledniajacy pakiet | w strukturze floty
priorytet dla | uwzglednionych pojazdow prywatnych | inwestycji do 2030r., pojazdéw prywatnych
5 T transportu | w scenariuszu BAU, zgodnie z trendem uzupetniony o pakiet zgodnie z trendem
indywidualneg | uzupetnionych rozwoju inwestycji do 2050 ., rozwoju
o przedsiewzieciami elektromobilnosci (do | z prognozowanym elektromobilnosci (do

z zakresu infrastruktury | 10% udziatu pojazdéw | popytem dla roku 2050 | 50% udziatu pojazdéw
drogowe;. zeroemisyjnych). zeroemisyjnych)
Zaktada realizacje Zaktada rozszerzenie Uwzgledniajacy pakiet | Zaktada rozszerzenie
inwestycji integracji taryfowej inwestycji do 2030 ., integracji taryfowej oraz
uwzglednionych oraz zwiekszenie oferty | uzupetniony o pakiet zwiekszenie oferty
w scenariuszu BAU, publicznego transportu | inwestycji do 2050 ., publicznego transportu
uzupetnionych zbiorowego. Zaktada z prognozowanym zbiorowego. Zakfada
przedsiewzieciami zmiany w strukturze popytem dla roku 2050 | zmiany w strukturze floty
z zakresu publicznego floty pojazdow pojazdéw prywatnych
transportu zbiorowego prywatnych oraz oraz taborze komunikacji

Horvtet dla taborze komunikacji zbiorowej (do 50%

3 PTZ P FYTZ zbiorowej (do 15% udziatu pojazdéw
udziatu pojazdow zeroemisyjnych).
zeroemisyjnych). Zwiekszenie dostepnosci
Zwiekszenie weztdw (przystankow)
dostepnosci weztow transportu zbiorowego,
(przystankdow) rozszerzenie standardéw
transportu zbiorowego, infrastrukturalnych.
rozszerzenie
standardow
infrastrukturalnych.

Ukierunkowany na Zaktada rozszerzenie Zaktada rozszerzenie
priorytet zaréwno dla integracji taryfowej integracji taryfowej oraz
transportu oraz zwiekszenie oferty zwiekszenie oferty
indywidualnego publicznego transportu publicznego transportu
i publicznego transportu | zbiorowego. Zaktada zbiorowego. Zakfada
zbiorowego. Zaktada zmiany w strukturze . . zmiany w strukturze floty
A . o Uwzgledniajacy pakiet .

realizacje inwestycji floty pojazdéw ) .. pojazddéw prywatnych

) inwestycji do 2030 ., I
uwzglednionych prywatnych oraz . . oraz taborze komunikacji

. ; - - uzupetniony o pakiet . .
4 ZR zréwnowazony | w scenariuszu BAU, taborze komunikacji ) - zbiorowej (do 50%
. ) . inwestycji do 2050 ., . N
uzupetnionych zbiorowej (do 15% udziatu pojazdéw
. . N z prognozowanym S
wybranymi udziatu pojazdow zeroemisyjnych).
L L popytem dla roku 2050 . . -

przedsiewzigciami ze zeroemisyjnych). Zwiekszenie dostepnosci

scenariuszy Tl Zwiekszenie weztdw (przystankdw)

i wszystkimi inwestycjami | dostepnosci weztéw transportu zbiorowego,

ze scenariusza PTZ (przystankow) rozszerzenie standardow
transportu zbiorowego, infrastrukturalnych.
rozszerzenie
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Prognoza rok 2030 Prognoza rok 2050

\EYAVE]
Lp. | Oznaczenie scenariusza
analitycznego Dziatania Dziatania

infrastrukturalne Dziatania organizacyjne infrastrukturalne Dziatania organizacyjne

standardéw
infrastrukturalnych.

Zaktada, ze wszystkie Zaktada rozszerzenie

przewidziane integracji taryfowej oraz
inwestycje zostang zwiekszenie oferty
zrealizowane w danej | publicznego transportu
perspektywie, zbiorowego. Zaktada

Z prognozowanym zmiany w strukturze floty

popytem dla roku 2050. | pojazdéw prywatnych
oraz taborze komunikacji
zbiorowej (do 50%
udziatu pojazdow
zeroemisyjnych).
Zwiekszenie dostepnosci
weztdw (przystankow)
transportu zbiorowego,
rozszerzenie standardéw
infrastrukturalnych.

5 P petny Nie dotyczy Nie dotyczy

Do okreslenia scenariuszy wytypowano 181 zadar wynikajacych z przeanalizowanych, jako materiaty wejsciowe
dokumentow, strategii, programodw, planéw, planéw zarzagdcéw infrastruktury oraz projektow lokalnych wpisujacych sie
w aktualng polityke rozwoju wojewodztwa, ktére przedstawiono na multimodalnej mapie ponizej. Stanowig one
podstawe do okreslenia najwfasciwszego modelu rozwoju infrastruktury w regionie. Nalezy podkreslic, ze nie jest to
katalog zamkniety, a jedynie reprezentatywny zestaw inwestycji wspierajacy wnioskowanie o priorytetach rozwoju
systemu transportowego w wojewddztwie tédzkim.
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Rys. 147. Multimodalna mapa inwestycji analizowanych w ramach zatozonych scenariuszy (Zrédfo: BPPWt)
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113



Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego
dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021 - 2027

o=

1l1.3.1 Analiza scenariuszy dla prognozowanych horyzontéw czasowych

Dla kazdego z analizowanych scenariuszy przedstawiono zestaw miar opisujgcych jego zmiennos¢ w zaleznosci od
typu scenariusza (nacisku na dang sciezke rozwoju) oraz prognozowany horyzont czasowy. Wszystkie scenariusze
przyréwnane zostaty do scenariusza referencyjnego, tj. wykonanego przy zatozeniu BAU - bussines as usual, dla roku
2019 (rok bazowy) oraz poréwnane z wynikami prognoz dla kontynuacji zatozenia BAU w roku 2030 (wariant
referencyjny).

W ramach pordwnania poszczegdlnych scenariuszy przedstawiono nastepujgce wartosci:

e praca przewozowa dla transportu indywidualnego, wyrazona w:
- pojazdogodzinach — suma iloczyndéw natezenia ruchu drogowego i czasu potrzebnego na pokonanie danego
odcinka,
- pojazdokilometrach — suma iloczynéw natezenia ruchu drogowego i dtugosci analizowanych odcinkéw;
o $rednia predkos¢ — srednia predkos¢ pojazddw z danej grupy, realizujgca prace przewozowg na sieci drog;
e praca przewozowa dla publicznego transportu zbiorowego, wyrazona w:
- pasazerogodzinach —suma iloczynéw liczby przewiezionych pasazerdw i czasu potrzebnego na wykonanie danej
podrozy analizowanym srodkiem transportu,
- pasazerokilometrach — suma iloczyndw liczby przewiezionych pasazeréw i dystansu wykonywanej podrdzy
analizowanym srodkiem transportu;
o liczba pasazeréw — suma liczby przewiezionych osob, gdzie jako pasazera rozumie sie osobe wykonujgcg dang
podroz analizowanym $rodkiem transportu;
e podziat zadan przewozowych — okreslenie udziatéw poszczegdinych srodkdw transportu w ogélnej liczbie podrdzy
prognozowanej dla danego scenariusza;
o dostepnos¢ czasowq — analize czasowej dostepnosci do miasta todzi z wykorzystaniem transportu zbiorowego
i indywidualnego. W ramach dziatania zatozono wykonanie analizy zaktadanych globalnych czaséw podrozy,
w formule od drzwi do drzwi:
- dla transportu zbiorowego, z wykorzystaniem jednego lub wielu $Srodkéw transportu, uwzgledniajgc dojscie do
przystanku i oczekiwanie na przesiadke,
- dla transportu indywidualnego, z wykorzystaniem prywatnego samochodu.

BAU - scenariusz referencyjny

Scenariusz referencyjny ,bussines as usual” stanowi kontynuacje prowadzone]j dotychczas polityki transportowej
i w swoich ramach uwzglednia realizacje zardwno juz rozpoczetych inwestycji w infrastrukture drogows, kolejowg oraz
multimodalnego transportu pasazerskiego i towarowego, jak rowniez przedsiewziecia przesgdzone i o wysokim

prawdopodobienstwie realizacji, wynikajace ze strategicznych dokumentéw szczebla krajowego i regionalnego.

Do 2030 r. dokonczone zostang drogi szybkiego ruchu stanowigce szkielet ukfadu transportowego regionu:
autostrada Al na odcinku od Tuszyna do granicy z wojewddztwem $lgskim, droga ekspresowa S14, bedaca zachodnia
obwodnicg todzi, jak réwniez poszerzenie autostrady A2 od wezta ,£ddz Potnoc” do Warszawy, inwestycja niezwykle
istotna z punktu widzenia wygodnego dojazdu do Centralnego Portu Komunikacyjnego. Wptyw na poprawe zewnetrznej
dostepnosci drogowej wojewddztwa tddzkiego bedg miaty réwniez inwestycje polegajace na rozbudowie drég krajowych
(m.in. 45, 48, 60, 91), natomiast dzieki realizacji obwodnic Bfaszek, Brzezin, towicza, Radomska, Srocka, Wielunia,
wyprowadzony zostanie ruch tranzytowy, co znacznie poprawi bezpieczenstwo, a tym samym jakos¢ zycia mieszkafncow.
Ponadto spojnos¢ wewnetrzna regionu poprawi sie dzieki inwestycjom polegajagcym na rozbudowie drég wojewddzkich
(m.in. 450, 473, 480, 483, 485, 486, 703, 713, 715, 784), a realizacja projektu polegajacego na odcinkowej wymianie
nawierzchni drég wojewddzkich, po ktérych realizowane sg przewozy publicznym transportem zbiorowym, zwiekszy
komfort i bezpieczerstwo pasazerow.

Biorac pod uwage inwestycje kolejowe, najwiekszy efekt przyniesie realizacja kolei duzych predkosci Warszawa —
CPK — tédZz — Wroctaw/Poznan przystosowanych do prowadzenia ruchu regionalnego, dzieki czemu region zostanie
wigczony w system ponadregionalnych, w tym miedzynarodowych potgczern kolejowych, a wiele wykluczonych
komunikacyjne obszaréw uzyska dostep do transportu kolejowego (m.in. Brzeziny, Szadek, Wieruszéw). Znaczna
poprawa dostepnosci transportowej potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa tddzkiego nastgpi rowniez w wyniki
budowy zupetnie nowego ciggu kolejowego t3czgcego Piotrkow Trybunalski, Betchatow i WieluA. Ponadto wskutek
duzych inwestycji modernizacyjnych (m.in. linie kolejowe Nr: 3, 4, 11, 14, 16, 18, 131, 146) skrdcone zostang czasy
przejazdu miedzy najwiekszymi aglomeracjami w kraju, jak réwniez istotnymi osSrodkami miejskimi w regionie, natomiast
dla aglomeracji todzkiej kluczowe bedg inwestycje udrazniajgce £odzki Wezet Kolejowy — budowa tunelu $rednicowego
taczacego wezet multimodalny t8dz Fabryczna ze stacjami tédz Kaliska i tédZ Zabieniec, a takze kompleksowa
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przebudowa stacji £odz Kaliska wraz z uruchomieniem wiaduktu wschodniego. Dodatkowo poprzez realizacje szeregu
nowych stacji i przystankéw kolejowych oraz budowie i doposazeniu w petni zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

transport kolejowy stanie sie istotng alternatywa dla komunikacji samochodowej. Dla komunikacji wewnatrz aglomeracji
todzkiej niezwykle istotne bedzie oddanie do uzytku zmodernizowane;j linii tramwajowej tgczgcej £odz z Pabianicami.

Zaplanowane w ramach scenariusza referencyjnego inwestycje kolejowe (m.in. modernizacja tzw. magistrali
weglowej) wptyng takze na wzmocnienie potencjatu regionu jako obszaru dziatalnosci logistycznej, co bedzie dodatkowo
wzmocnione poprzez przedsiewziecia polegajgce na budowie terminali intermodalnych w todzi, Zduriskiej Woli
Karsznicach oraz Krzewiu k. Kro$niewic.

Dla scenariusza BAU uzyskano nastepujace wyniki obrazujgce parametry ruchu drogowego.

Na przestrzeni horyzontédw krétko i dtugookresowych liczba pojazdogodzin wykonywana w ramach realizowanej
pracy przewozowej samochodéw osobowych na sieci drég systematycznie spada. Dla roku 2030 obserwowany jest
spadek o0 3% w stosunku do roku bazowego, natomiast w roku 2050 tgczny spadek w stosunku do roku 2019 wynosi 8%.

Réwnoczesnie obserwowany jest staty wzrost pracy przewozowej w ruchu dostawczym i ciezarowym. Ruch
dostawczy, w stosunku do roku bazowego wzrasta odpowiednio 0 8% w roku 2030 i 0 26% w roku 2050. Ruch ciezarowy,
realizowany pojazdami standardowymi wzrasta o 9% i 26% w poszczegdlnych horyzontach analizy, a w przypadku
realizacji pojazdami ciezarowymi z przyczepami o 37% i blisko 98% w roku 2050.

Scenariusz BAU - zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach i pojazdokilometrach (Zrédfo: BPPWt we wspétpracy
z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Analizujgc prace przewozowa w pojazdokilometrach zauwazy¢ mozna podobne trendy. Zauwazalng rdinica
w stosunku do poprzedniej analizy jest niewielki (4%) wzrost liczby realizowanych w dobie z wykorzystaniem transportu
indywidualnego pojazdokilometréw dla roku 2030. W wariancie dtugookresowym praca przewozowa ponownie spada
0 5% w stosunku do roku bazowego.

W ruchu dostawczym i ciezarowym, przy prognozowane;j liczbie pojazdéw realizujgcych zadania tego sektora, praca
przewozowa stale rosnie. Wielkos¢ pracy przewozowej dla ruchu dostawczego, w stosunku do roku bazowego wzrasta
odpowiednio o0 14% w roku 2030 i 0 28% w roku 2050. Ruch ciezarowy wyrazony w pojazdokilometrach, realizowany
pojazdami standardowymi wzrasta o 13% i 28% w poszczegélnych horyzontach analizy, a w przypadku realizacji
pojazdami ciezarowymi z przyczepami o 42% i blisko 99% w roku 2050.

Analiza sredniej predkosci poszczegdlnych grup pojazddéw w sieci wskazuje na wzrost tej wartosci dla wszystkich
grup pojazdow w horyzontach prognostycznych w stosunku do roku bazowego. Najwiekszy wzrost sredniej predkosci
prognozowany jest dla roku 2030, co spowodowane jest rozwojem infrastruktury drogowej, polepszeniem jej
parametrow przy jednoczesnym spadku realizowanej pracy przewozowej. Dla roku 2050 $rednia predkos¢ pojazdow
osobowych pozostaje na zblizonym do 2030 roku poziomie, natomiast dla ruchu dostawczego spada do poziomu
zblizonego z rokiem 2019, co jest skutkiem statego wzrostu pracy przewozowej w tej grupie ruchu.

Wraz z inwestycjami przewidzianymi do realizacji w tym scenariuszu diametralnie zmienia sie wykorzystanie
poszczegblnych srodkéw publicznego transportu zbiorowego. Praca przewozowa wyrazona w pasaierogodzinach
zmniejsza sie dla podroézy realizowanych autobusem, dla obu horyzontdw. Rosnie natomiast dla podrdzy realizowanych
kolejg miedzyregionalng, regionalng i z wykorzystaniem pofaczer premium®3, Liczba pasazerokilometréw spada dla
podrdzy wykonywanych autobusami, rosnie natomiast dla potgczen realizowanych z wykorzystaniem kolei.

Rownoczesnie liczba pasazeréow zdecydowanie rosnie w przypadku pofgczen realizowanych koleja, a w przypadku
potaczen autobusowych spada odpowiednio o blisko 10% dla roku 2030 i 20% dla roku 2050 w stosunku do roku
bazowego.

153 potgczenia premium — potgczenia kolejowe Intercity segmentu EIC oraz EIP
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Tabela. 3. Scenariusz BAU — zestawienie liczby pasazeréw w ujeciu dobowy (Zrédfo: BPPWE we wspétpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne
na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)

Pasazerowie Rok Lata prognoz % zmiennosci
bazowy
WARIANT BAU 2019 2030 BAU 2050 BAU 2030BAU/2019 2050BAU/2019 ZOSOBA%/ 20308A
Autobusy 385993 345 693 309 178 89,6% 80,1% 89,4%
Kolej - premium 9326 37693 41654 404,2% 446,7% 110,5%
Kolej miedzyregionalna 20842 55 465 48092 266,1% 230,7% 86,7%
Kolej regionalna 132429 162 614 145317 122,8% 109,7% 89,4%
Suma 548 589 601 464 544 241 109,6% 99,2% 90,5%

Rys. 149. Scenariusz BAU - zestawienie pracy przewozowej wyraionej w pasazerogodzinach i pasazerokilometrach (Zrédfo: BPPWt we
wspotpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Rys. 150. Scenariusz BAU - Prognozowane natezenie ruchu pojazdéw dla roku 2030 (Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie
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Rys. 151. Scenariusz BAU - Prognozowane natezeniu ruchu pasazeréw dla roku 2030 (Zrédfo: BPPWt we wspétpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie
wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Rys. 152. Scenariusz BAU — Prognozowane natezenie ruchu pojazdéw dla roku 2050 (Zrédfo: BPPWt we wspéfpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie
wfasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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Rys. 153. Scenariusz BAU - Prognozowane natezeniu ruchu pasazeréw dla roku 2050 (Zrédto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie
wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Na cele analizy zmian zachowar transportowych dokonano poréwnania wykorzystania Srodkéw transportu
w poszczegblnych  horyzontach  prognostycznych. Wykonano zestawienie procentowego udziatu podrozy
poszczegdlnymi srodkami transportu we wszystkich podrdézach odbywanych danego dnia. Analizujac liczbe podrézy oraz
wykorzystanie Srodkow transportu dla scenariusza referencyjnego, zauwazy¢ moina, ze podrdze publicznym
transportem zbiorowym stanowig blisko 1/3 sposrdd wszystkich wykonywanych podrézy. Stanowi to istotng zmiane
podziatu zadan przewozowych w stosunku do roku bazowego, kiedy podréze transportem zbiorowym stanowity tylko
1/5 wszystkich dokonywanych w dobie podrozy.

Rys. 154. Scenariusz BAU - Podziat zadari przewozowych dla horyzontéw czasowych (Zrédfo: BPPWt we wspétpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie
wfasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)

BAU 2050 68,08% 31,92%
BAU 2030 67,71% 32,29%
Rok bazowy 2019 79,93% 20,07%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Transport indywidualny ~ m Transport zbiorowy

Analizujagc scenariusz referencyjny BAU zauwazy¢ mozna polepszenie dostepnosci transportem zbiorowym
w szczegblnosci w obszarze centralnym, czesci pdtnocnej oraz zachodniej. Zgodnie z zaktadanymi dla scenariusza BAU
zmianami i inwestycjami prognozuje sie zwiekszenie obszaréw z dostepnoscia czasowa na poziomie 31 —60 minut 0 0,6%
w skali wojewodztwa i zdecydowane polepszenie wielkosci obszaréw z dostepnoscig nie dtuzsza niz 90 minut —
zwiekszenie obszaru o 7,1% w stosunku do roku 2019. Jednoczes$nie o blisko 8% zmniejsza sie obszar wojewddztwa, gdzie
dostepnosc transportowa do miasta centralnego jest wieksza niz 90 minut.

Dla dostepnosci czasowe] transportem indywidualnym dla scenariusza BAU zauwazy¢ mozna niewielkg poprawe
dostepnosci czasowej do miasta todzi. W porédwnaniu do roku 2019 prognozuje sie zwiekszenie obszaréw z dostepnoscia
czasowa na poziomie 31 — 60 minut i 61 — 90 minut po 1,6% w obu przypadkach. Jednoczesnie o blisko 3,5 % zmniejszyt
sie obszar wojewddztwa z dostepnoscig czasowa do miasta todzi przekraczajgcym 90 minut.
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Rys. 155. Rok bazowy 2019 - dostepnos¢ transportowa do todzi
z wykorzystaniem transportu publicznego (Zrddfo: BPPWt we
wspotpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie
wynikow analiz modelowania ruchu
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Rys. 157. Scenariusz BAU 2050 — dostgpnos¢ transportowa do
todzi z wykorzystaniem transportu publicznego (Zrodfo: BPPWt
we wspofpracy zIMS Sf) z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie
wynikow analiz modelowania ruchu
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Rys. 159. Scenariusz BAU 2030 — dostepnos¢ transportowa do
todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego (Zrddfo:
BPPWt we wspolpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wiasne na
podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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Rys. 156. Scenariusz BAU 2030 - dostepnos¢ transportowa do
todzi z wykorzystaniem transportu publicznego (Zrddfo: BPPWt
we wspotpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie
wynikdw analiz modelowania rugu}
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Rys. 158. Rok bazowy 2019 - dostepnos¢ transportowa do todzi
z wykorzystaniem transportu indywidualnego (Zrédfo: BPPWt
we wspofpracR/z IMS slp Z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie
wynikow analiz modelowania ruhu} A
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Rys. 160. Scenariusz BAU 2050 — dostepnos¢ transportowa do
todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego (Zrddfo:
BPPWE we wspolpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wtasne na
podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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Tl - scenariusz ukierunkowany na transport indywidualny

Realizacja scenariusza niekierowanego na inwestycje w infrastrukture drogowag wptynie na znaczng poprawe
drogowej dostepnosci transportowej regionu. W horyzoncie do 2030 r., najwiekszy wptyw na wewnetrzng dostepnosc¢
transportowg beda miaty inwestycje polegajace na rozbudowie drég lokalnych i wojewddzkich, natomiast realizacja
obwodnic miejscowosci w ciggu drég wojewddzkich (m.in. Kwaskowa, Pigtku i Uniejowa), poprzez wyprowadzenie ruchu
tranzytowego wptynie na poprawe bezpieczedstwa mieszkafcow. Dla stolicy wojewddztwa — todzi, najwiekszy efekt
przyniesie dopetnienie systemu drég dojazdowych do sieci TEN-T — autostrady Al i drogi ekspresowej S14. Biorgc pod
uwage inwestycje zaplanowane w horyzoncie dtugookresowym — do 2050 r., najwieksza poprawa dostepnosci
transportowe] nastgpi w potudniowo-wschodniej czesci regionu, gdzie dzieki realizacji drég ekspresowych S12 i S74
powstanie wysokiej jakosci pofgczenie waznych osrodkéw miejskich regionu, w tym m.in. Tomaszowa Mazowieckiego,
Sulejowa, Opoczna, Zarnowa i Drzewicy z todzig. W ramach powigzar ponadregionalnych, zapewnione zostang zupetnie
nowe, bezposrednie powigzania wojewddztwa tddzkiego z Radomiem, Lublinem, Kielcami, Rzeszowem, a takze
z istotnymi przejsciami granicznymi z Ukraing (Dorohusk, Hrebenne, Korczowa). Ponadto poprawa bezpieczenstwa
i eliminacja waskich gardet nastgpi dzieki wyprowadzeniu ruchu tranzytowego z wielu miejscowosci, w tym m.in.
Aleksandrowa tédzkiego, Skierniewic, Strykowa, Szadku i teczycy, natomiast w wyniku inwestycji w kolejne odcinki drég
wojewodzkich, nastgpi zwiekszenie przepustowosci regionalnego uktadu drogowego.

Wyniki dla scenariusza Tl poréwnano z wynikami uzyskanymi na podstawie wariantu referencyjnego BAU
w horyzoncie krétkookresowym — 2030 .

Na przestrzeni horyzontéw krdtko i dtugookresowych liczba pojazdogodzin wykonywana w ramach realizowane;j
pracy przewozowej na sieci drég (w stosunku do wariantu referencyjnego) utrzymuje sie na podobnym poziomie,
a w dalszej perspektywie spada. Dla roku 2030 obserwowany jest wzrost 0 0,2% w stosunku do wariantu referencyjnego,
natomiast w roku 2050 t3czny spadek w stosunku do roku 2030 wynosi 5%.

Rownoczesnie charakterystyka ruchu ciezarowego jest podobna do obserwowanej w wariancie referencyjnym. Dla
horyzontu krotkookresowego wielkos¢ pracy przewozowej utrzymuje sie na bardzo zblizonym poziomie w stosunku do
BAU. W horyzoncie dtugookresowym wartosci pracy przewozowej dla wszystkich grup pojazdéw rosng. Dla ruchu
dostawczego i ciezarowego praca przewozowa roshie odpowiednio o 17% i 16%, a dla pojazdéw ciezarowych
z przyczepami o 45% w stosunku do wariantu referencyjnego.

Scenariusz Tl - zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach i pojazdokilometrach (Zrédfo: BPPWt we wspétpracy
zIMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Analizujgc prace przewozowa w pojazdokilometrach zauwazy¢ moina podobne trendy. Liczba realizowanych
w transporcie indywidualnym pojazdokilometréw nieznacznie rosnie (0,2%) w stosunku do wariantu referencyjnego, dla
horyzontu krétkookresowego. W roku 2050 praca przewozowa maleje 0 8% w stosunku do roku poréwnawczego.

W ruchu dostawczym i ciezarowym, przy prognozowanej liczbie pojazdéw realizujgcych zadania tego sektora, praca
przewozowa w horyzoncie krétkookresowym utrzymuje sie na podobnym poziomie, a dla roku 2050 rosnie. Wielkos¢
pracy przewozowej w wariancie dtugookresowym dla ruch dostawczego, w stosunku do wariantu referencyjnego
wzrasta 0 13%, w ruchu ciezarowym wzrasta o 14%, a w przypadku realizacji pojazdami ciezarowymi z przyczepami
0 41%.

Analiza Sredniej predkosci poszczegdlnych grup pojazddw w sieci wskazuje na utrzymanie podobnych parametréw
ruchu w stosunku do roku referencyjnego. Srednie predkosci pojazdéw, w wariancie krétkookresowym pozostaja na
takim samym poziomie jak w przypadku scenariusza BAU, przy jednoczesnym zwiekszeniu realizowanej pracy
przewozowej. Wskazuje to na prognozowang poprawe stanu drédg i parametréw ruchu. Dla scenariusza
dtugookresowego Srednia predkos¢ pojazdow nieznacznie spada w stosunku do roku 2030, przy jednoczesnym wzroscie
pracy przewozowej o 7% w ujeciu pojazdokilometréw i 9% w ujeciu pojazdogodzin. Spadek sredniej predkosci pojazdow
w sieci spowodowany jest przede wszystkim prognozowanym wzrostem ruchu ciezarowego i dostawczego.

Wraz z inwestycjami przewidzianymi do realizacji w tym scenariuszu, ktére stanowig rozwiniecie polityki scenariusza
BAU w zakresie inwestycji drogowych zaprognozowano spadek liczby pasazeréw w autobusowym transporcie
zbiorowym i utrzymanie lub wzrost liczby pasazerow w transporcie kolejowym. Dla horyzontu krétkookresowego liczba
pasazerow autobusow spada o blisko 2% w stosunku do wariantu referencyjnego, liczba pasazeréw kolei premium oraz
pofaczen miedzyregionalnych pozostaje na zblizonym do BAU poziomie, natomiast liczba pasazerdw kolei regionalnej
wzrasta 0 7% w stosunku do BAU. Dla horyzontu dtugookresowego w przypadku kolei premium i potgczen regionalnych
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prognozuje sie zwiekszenie liczby pasazeréw w stosunku do BAU, natomiast w pozostatych przypadkach spadek o 15%
dla potaczen autobusowych i dla kolei miedzyregionalnej.

Wyniki powyzszych prognoz majg odzwierciedlenie w wartosci prognozowanej pracy przewozowej, ktéra zaréwno
W ujeciu pasazerogodzin jak i pasazerokilometréw oscyluje wokdt wartosci zblizonych do scenariusza referencyjnego lub
jest od nich mniejsza, czego powodem jest zwiekszenie komfortu podrdzy transportem indywidualnym. Wyjatek
stanowig tutaj podréze realizowane przy wykorzystaniu kolei regionalnej, czyli podrdzy krdtkiego zasiegu, gdzie
prognozuje sie zwiekszenie pracy przewozowej oraz zwiekszenie liczby pasazeréw w horyzoncie krotko
i dtugookresowym.

Tabela. 4. Scenariusz Tl — zestawienie liczy pasazeréw w ujeciu dobowym (Zrédto: BPPWt we wspofpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wiasne na

podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Pasazerow ek Warlan? Lata prognoz % zmiennosci % zmiennosci
bazowy | referencyjny
Wyszczegdlnienie 2019 2030 BAU 2030 2050 2030/2019 203: ﬁ,oso 2050/2019 205: I/:JO30
WARIANT TI
Autobusy 385993 345 693 339387 | 294212 87,9% 98,2% 76,2% 85,1%
Kolej - premium 9326 37693 37608 41435 403,3% 99,8% 444,3% 109,9%
Kolej miedzyregionalna 20842 55 465 55513 47218 266,4% 100,1% 226,6% 85,1%
Kolej regionalna 132429 162 614 173460 | 175885 131,0% 106,7% 132,8% 108,2%
Suma 548 589 601 464 605968 | 558 750 110,5% 100,7% 101,9% 92,9%

Rys. 162. Scenariusz Tl - zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pasazerogodzinach i pasazerokilometrach (Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy
z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Rys. 163. Scenariusz Tl - Prognozowane natezenie ruchu pojazdéw dla roku 2030 (Zrddfo: BPPWt we wspétpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie
wiasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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Rys. 164. Scenariusz Tl — Prognozowane natezeniu ruchu pasazeréw dla roku 2030 (Zrédto: BPPWE we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie
wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Rys. 165. Scenariusz Tl — Prognozowane natezenie ruchu pojazdéw dla roku 2050 (Zrddfo: BPPWt we wspétpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie
wfasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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Rys. 166. Scenariusz Tl — Prognozowane natezeniu ruchu pasazeréw dla roku 2050 (Zrédfo: BPPWE we wspéfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie
wlasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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W scenariuszu Tl zauwazy¢ mozna utrzymanie podziatu zadan przewozowych, na poziomie podobnym do
scenariusza referencyjnego, przy jednoczesnym niewielkim (0,1% w stosunku do scenariusza BAU) wzroscie wszystkich
realizowanych podrézy. Podrdze transportem indywidualny w analizowanym scenariuszu stanowig ponad 2/3 sposrdd
wszystkich realizowanych podrdzy. Inwestycje realizowane w scenariuszu Tl wptywajg na komfort i jakos¢ podrdzy oraz
wptyw transportu na srodowisko, jednak nie maja realnego przetozenia na zmiany w podziale zadan przewozowych.

Rys. 167. Scenariusz Tl — Podziat zadan przewozowych dla horyzontéw czasowych w poréwnaniu do scenariusza referencyjnego (Zrddfo: BPPW#
we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)

T1 2050 67,74% 32,26%
T1 2030 67,59% 32,41%
BAU 2030 67,71% 32,29%
Rok bazowy 2019 79,93% 20,07%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Transport indywidualny M Transport zbiorowy

Analizujac scenariusz Tl zauwazy¢ mozna nieznaczne polepszenie dostepnosci czasowej transportem zbiorowym
w szczegolnosci w potudniowej czesci powiatu taskiego oraz w rejonie Opoczna. Zgodnie z zaktadanymi dla scenariusza
Tl zmianami i inwestycjami prognozuje sie zwiekszenie obszaréw dostepnoscig czasowg na poziomie 31 — 60 minut
00,1% oraz o blisko 1% dla obszaréw z dostepnoscig transportem zbiorowym nie przekraczajagcym 90 minut w skali
wojewddztwa w stosunku do wariantu referencyjnego BAU. Jednoczesnie o blisko 1% zmniejsza sie obszar
wojewodztwa, gdzie dostepnos¢ do miasta centralnego jest wieksza niz 90 minut.

Jednoczes$nie w horyzoncie dtugookresowym — dla roku 2050 obszar, z ktérego dostepnos¢ czasowa jest nie dtuzsza
niz 60 minut zwieksza sie 0 0,4% w stosunku do BAU, a obszar z dostepnoscig czasowg nie dtuzszg niz 90 minut zwieksza
sie 0 3,7%. Tym samym o 4,1% zmniejsza sie obszar wojewddztwa, z ktérego podrdze do miasta todzi z wykorzystaniem
transportu zbiorowego sg dtuzsze niz 1,5 godziny. Dla roku 2050 poprawie dostepnosci ulegaja obszary potudniowe
(Pajeczno, Radomsko, Piotrkow Trybunalski) oraz wschodnie (Rawa Mazowiecka, towicz)
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Dla scenariusza Tl prognozuje sie zwiekszenie czasowej dostepnosci w podrézach realizowanych transportem
indywidualnym, w okresach do 30 minut (zwiekszenie obszaru 0 0,7%) i w zakresie 31 — 60 minut (zwiekszenie obszaru
dostepnosci o 1,8%). Rdwnoczesnie w podrdzach realizowanych w czasie dtuzszym niz 60 minut prognozuje sie
zmniejszenie obszaru wojewddztwa z takim wskaznikiem dostepnosci o 2,5%.

Dla horyzontu dtugookresowego obszar z ktérego mozna dojecha¢ do todzi w 30, 60 i 90 minut zwieksza sie
odpowiednio 0 0,7%, 2,2% i 1,9% w stosunku do scenariusza referencyjnego, przy jednoczesnym zmniejszeniu obszaru
z dostepnosciag czasowg przekraczajgcg 90 minut o 4,8%.

Rys. 168. Scenariusz Tl 2030 - dostgpnoé¢ transportowa do Rys. 169. Scenariusz Tl 2050 - dostepno$¢ transportowa do m.
todzi z wykorzystaniem transportu publicznego (Zrddto: BPPWE todzi z wykorzystaniem transportu publicznego (Zrddfo: BPPWt
we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie
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Rys. 170. Scenariusz Tl 2030 — dostepnos¢ transportowa do Rys. 171. Scenariusz Tl 2050 — dostepnos¢ transportowa do
todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego (Zrédfo: todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego (Zrddfo:
BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na
podstawie wynikow analiz modeloania ruchu) podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)

sy . sty .

CZAS
DOJAZDU
[min.]

|
15
16-30
3145
46-60
61-75
176-90
91-105
106120
121135
B 136-150
151-165
I 166-180
181-195
B 196-210
211225
B 226-240
>240

PTZ - scenariusz ukierunkowany na publiczny transport zbiorowy

Realizacja scenariusza niekierowanego na inwestycje w infrastrukture publicznego transportu zbiorowego wptynie
na znaczng poprawe jakosci podrézowania komunikacjg zbiorowg w regionie. W horyzoncie do 2030 r., najwiekszy efekt
dla systemu transportowego przyniosg inwestycje w odbudowe infrastruktury ponadlokalnych linii tramwajowych
taczacych £odz ze Zgierzem i Ozorkowem oraz Konstantynowem todzkim i Lutomierskiem. Wsrdd inwestycji kolejowych
najistotniejsza bedzie modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej Nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno —
Skarzysko-Kamienna, dzieki czemu potudniowo-wschodnia czes¢ regonu zyska szybkie potgczenie z todzig oraz
wojewodztwem Swietokrzyskim. Ponadto zwiekszenie przepustowosci uktadu kolejowego nastgpi dzieki pracom
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modernizacyjnym na ciggu CE 20 na odcinku Skierniewice — tukdw i linii kolejowej Nr 14 na odcinku Zduriska Wola -
Ostrow Wielkopolski. Rownolegle z inwestycjami liniowymi, poprawiac sie bedzie punktowa infrastruktura stuzgca
pasazerom (m.in. w Betchatowie). W horyzoncie do 2050 r. kontynuowane bedg duze inwestycje kolejowe podnoszgce
predkosci na istniejgcych liniach kolejowych, w tym przede wszystkim na stanowigcej cigg doprowadzajacy do
Centralnego Portu Komunikacyjnego linii Nr 1 (na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Skierniewice — Koluszki —
Czestochowa), a takze na liniach Nr 33, 22, 181 stanowigcych bezposrednie powiazanie z sgsiednimi wojewddztwami.
W wyniku przedsiewzie¢ zaplanowanych na liniach jednotorowych, obejmujacych dobudowe drugiego toru oraz
realizacji dodatkowych mijanek, zwiekszy sie przepustowos¢ linii kolejowych Nr 16 na odcinku Zgierz — Kutno oraz Nr 15
na odcinku Zgierz — Bednary. W ramach perspektywy dtugookresowej zaktada sie rowniez uruchomienie regularnych
przewozow pasazerskich na waskotorowej linii Rogdw — Rawa Mazowiecka — Biata Rawska oraz realizacje zupetnie
nowych odcinkéw: £6dz — Betchatow, Skierniewice — Rawa Mazowiecka — Tomaszéw Mazowiecki, fgcznice na obszarze
todzi, dzieki czemu nastgpi poprawa spdjnosci terytorialnej regionu, a obszary wykluczone komunikacyjnie zostang
wigczone do systemu transportowego wojewddztwa. Istotne uzupetnienie infrastruktury publicznego transportu
zbiorowego stanowi¢ bedg nowe przystanki kolejowe oraz zintegrowane wezty przesiadkowe.

Whyniki dla scenariusza PTZ poréwnano z wynikami uzyskanymi na podstawie wariantu referencyjnego BAU
w horyzoncie krétkookresowym —2030 .

Poréwnujac ze sobg wariant referencyjny z wariantem PTZ zauwazy¢ mozina, ze dla krdtszego horyzontu
prognostycznego liczba pojazdogodzin wykonywana w ramach realizowanej pracy przewozowej na sieci drég utrzymuje
sie lub spada dla wszystkich uzytkownikéw. Wielkosci pracy przewozowej w stosunku do wariantu referencyjnego rosnie
0 0,4%. Dla horyzontu dtugookoresowego obserwowany jest spadek wynoszacy 7%.

Réwniez dla ruchu towarowego, w krétkowokresowym horyzoncie 2030 obserwowane jest utrzymanie poziomu
pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach. Dla ruchu dostawczego warto$¢ ta, w stosunku do wariantu
referencyjnego spada o mniej niz 1%. W dtugookresowym horyzoncie czasowym praca przewozowa rosnie w stosunku
do BAU 0 11% dla pojazdéw dostawczych, 14% dla pojazdow ciezarowych i 42% dla pojazddw ciezarowych z przyczepa.

) Scenariusz PTZ - zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach i pojazdokilometrach
(Zrédto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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Analizujgc prace przewozowag w pojazdokilometrach zauwazy¢ moina odmienne trendy. Zauwazalng rdznica
w stosunku do analizy pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach, jest wzrost o ponad 1% w stosunku do
scenariusza referencyjnego liczby realizowanych w dobie z wykorzystaniem transportu indywidualnego
pojazdokilometrow. W wariancie dfugookresowym praca przewozowa ponownie spada o 6% w stosunku do roku
referencyjnego.

W ruchu dostawczym i ciezarowym, przy prognozowanej liczbie pojazdéw realizujgcych zadania tego sektora, praca
przewozowa stale wzrasta dla obu horyzontdw czasowych. Wielko$¢ pracy przewozowej dla ruch dostawczego,
w stosunku do wariantu referencyjnego wzrasta odpowiednio 0 0,1% w roku 2030 i 0 15% w roku 2050. Ruch ciezarowy
wyrazony w pojazdokilometrach, realizowany pojazdami standardowymi wzrasta o 0,2% i16% w poszczegdlnych
horyzontach analizy, a w przypadku realizacji pojazdami ciezarowymi z przyczepami o 0,1% i blisko 43% w roku 2050.

Analiza s$redniej predkosci poszczegdlnych grup pojazddéw w sieci wskazuje na wzrost tej wartosci dla wszystkich
grup pojazdéw w horyzontach prognostycznych w stosunku do wariantu referencyjnego. Dla roku 2030 prognozuje sie
wzrost $redniej predkosci pojazdéw srednio o 0,4 km/h. Spowodowane jest to rozwojem infrastruktury drogowej oraz
zmiang zachowan transportowych i wyborem realizacji czesci podrézy publicznym transportem zbiorowym przy
jednoczesnym spadku realizowanej pracy przewozowej. Dla roku 2050 $rednia predkos¢ pojazddw osobowych jak i dla
grupy pojazdow dostawczych i ciezarowych pozostaje na zblizonym do 2030 roku poziomie — $rednia predkos$¢ wzrasta
wtedy dla wszystkich grup pojazdéw o 1,3 km/h.
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W tym scenariuszu $rednia predkos¢ pojazddw w sieci rosnie, co jest zwigzane z przeniesieniem sie czesci
uzytkownikéw pojazdéw indywidualnych do korzystania z publicznego transportu zbiorowego lub wykorzystywania
przesiadkowosci w swoich codziennych podrézach. W zwigzku z polepszeniem sie warunkéw ruchu na drogach, maleje
opor przestrzeni ruchu przez co paradoksalnie scenariusz ukierunkowany na transport publiczny oddziatuje na
zwiekszenie ruchu indywidualnego oraz zwiekszenie dtugosci jego podrdzy przy jednoczesnym utrzymaniu czasu ich
realizacji.

Wraz z inwestycjami przewidzianymi do realizacji w tym scenariuszu, ktére stanowig rozwiniecie polityki scenariusza
BAU i ukierunkowane sg na polepszenie warunkdw ruchu w publicznym transporcie zbiorowym widocznie zmienia sie
wykorzystanie poszczegélnych srodkéw publicznego transportu zbiorowego. Praca przewozowa wyrazona
w pasazerogodzinach i pasazerokilometrach pozostaje na podobnym poziomie lub nieznacznie rosnie w poréwnaniu
z wariantem referencyjnym dla horyzontu 2030. Dla dtugookresowego horyzontu prognostycznego wartosci pracy
przewozowe] spadaja dla podrozy realizowanych autobusami oraz z wykorzystaniem kolei miedzyregionalnej, rosng zas
dla podrdzy realizowanych kolejg regionalng, natomiast dla kolei premium utrzymuja sie na tym samym poziomie. W tym
wariancie najwieksze zmiany (wzrosty) w wykonywanej pracy przewozowej prognozowane sg dla kolei regionalne;.

Rownoczesnie liczba pasazerow zdecydowanie rosnie w przypadku potgczen realizowanych kolejg regionalng
i miedzyregionalng, a w przypadku potaczen autobusowych wzrasta o blisko 8% w horyzoncie krétkookresowym i spada
02,5% w horyzoncie roku 2050 w stosunku do roku bazowego. Globalna liczba pasazeréw istotnie wzrasta, i jest wieksza
0 blisko 15,1% w roku 2030 w stosunku do scenariusza referencyjnego BAU. Zauwazy¢ nalezy, ze duzy prognozowany
wzrost liczby pasazerdw odnotowuje sie przede wszystkim w potaczeniach koleja regionalng (blisko 36%) oraz
potaczeniach miedzy regionalnych i pofgczeniach autobusowych (mniej niz 10% w obu przypadkach), co wskazuje na
zmiane podziatu zadan przewozowych w podrdzach krotkiego zasiegu, realizowanych na terenie poszczegdlnych
powiatéw czy wojewoddztwa.

: Scenariusz PTZ - zestawienie liczby pasazeréw w ujeciu dobowym
Zrédto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)

Pasazeréw ba'zgl\:vy re;ﬁ’f‘:r"ir\;}ny Lata prognoz % zmiennosci % zmiennosci
Wyszczegoélnienie 2019 2030 BAU 2030 2050 2030/2019 AP 2050/2019 AL
BAU BAU
Autobusy 385993 345693 372 503 337102 96,5% 107,8% 87,3% 97,5%
Kolej - premium 9326 37693 37 856 41738 405,9% 100,4% 447,5% 110,7%
Kolej miedzyregionalna 20842 55 465 60912 53026 292,3% 109,8% 254,4% 95,6%
Kolej regionalna 132429 162 614 220 899 196 837 166,8% 135,8% 148,6% 121,0%
Suma 548 589 601 464 692 170 628 703 126,2% 115,1% 114,6% 104,5%

Scenariusz PTZ - zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pasazerogodzinach i pasazerokilometrach (Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy
2z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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2019 2030 BAU 2030 2050
B Kolej regionalna 45 886 50188 60 307 54026
Kolej miedzyregionalna 27483 52036 54 042 47 265
m Kolej - premium 21676 49188 49 167 49 340
W Autobusy 164 096 132 266 133 076 121 445

126



Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego
dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021 - 2027

Rys. 174. Scenariusz PTZ — Prognozowane natezenie ruchu pojazdéw dla roku 2030 (Zrédfo: BPPWt we wspétpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie
wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Rys. 175. Scenariusz PTZ — Prognozowane natezeniu ruchu pasazeréw dla roku 2030 (Zrédfo: BPPWt we wspétpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie
wfasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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Rys. 176. Scenariusz PTZ — Prognozowane natezenie ruchu pojazdéw dla roku 2050 (Zrédfo: BPPWt we wspétpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie
witasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Rys. 177. Scenariusz PTZ — Prognozowane natezeniu ruchu pasazeréw dla roku 2050 (Zrédfo: BPPWt we wspéfpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie
wfasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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W scenariuszu PTZ zauwazy¢ mozna zmiane w podziale zadan przewozowych na korzys¢ podrézy realizowanych
transportem zbiorowym, przy jednoczesnym wzroscie globalnej liczby wszystkich realizowanych podrézy (wiecej o 98
tys. podrozy, tj. 6% w skali catego wojewddztwa). Podréze transportem zbiorowym w analizowanym scenariuszu
stanowig blisko 37% (w roku 2030) sposréd wszystkich realizowanych podrdzy. Pakiet inwestycji i dziatan
organizacyjnych zaktadanych do realizacji w scenariuszu PTZ wptynie na prognozowang zmiane podziatu zadan
przewozowych i zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego o 4% w stosunku do scenariusza referencyjnego. Korelacja
zmiany podziatu zadan przewozowych oraz prognozowanego wzrostu liczby pasazeréw wskazuje na poprawe
atrakcyjnosci i oferty transportu zbiorowego.

Rys. 178. Scenariusz PTZ - Podziat zadan przewozowych dla horyzontéw czasowych w poréwnaniu do scenariusza referencyjnego (Zrédfo: BPPW#
we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)

PTZ 2050 63,43% 36,57%
PTZ 2030 63,10% 36,90%

BAU 2030 67,71% 32,29%

Rok bazowy 2019 79,93% 20,07%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Transport indywidualny ~ m Transport zbiorowy

Analizujgc scenariusz PTZ zauwazy¢ mozna istotne polepszenie dostepnosci czasowej transportem zbiorowym dla
wiekszosci obszaru wojewddztwa. Zgodnie z zaktadanymi dla scenariusza PTZ zmianami i inwestycjami prognozuje sie
zwiekszenie obszaréw dostepnoscia czasowg na poziomie 31 — 60 minut 0 9% oraz o blisko 4% dla obszaréw
z dostepnoscia transportem zbiorowym nie przekraczajgcym 90 minut w skali wojewddztwa w stosunku do wariantu
referencyjnego BAU. Jednoczesnie o 13% zmniejsza sie obszar wojewddztwa, gdzie dostepnosé do miasta centralnego
jest wieksza niz 90 minut.

W horyzoncie dtugookresowym — dla roku 2050 obszar, z ktérego dostepnos¢ czasowa jest nie dtuzsza niz 60 minut
zwieksza sie 0 9% w stosunku do BAU, a obszar z dostepnoscig czasowg nie dtuzszg niz 90 minut zwieksza sie o 3,8%.
Tym samym o 13% zmniejsza sie obszar wojewddztwa, z ktorego podrdze do miasta todzi z wykorzystaniem transportu
zbiorowego sg dtuzsze niz 1,5 godziny.

Dla scenariusza PTZ prognozuje sie utrzymanie poziomu czasowej dostepnosci w podrdzach realizowanych
transportem indywidualnym (zmiany do 0,1%).

Dla horyzontu dtugookresowego zauwazy¢ mozna analogiczny trend, gdzie utrzymany jest podobny poziom do
scenariusza referencyjnego — bez istotnych zmiany w wielkosci obszaréw skad dojecha¢ moina do centrum
wojewodztwa w 30, 60 i 90 minut.

Rys. 179. Scenariusz PTZ 2030 - dostgpnos¢ transportowa do Rys. 180. Scenariusz PTZ 2050 - dostepnos¢ transportowa do
todzi z wykorzystaniem transportu publicznego (Zrddfo: BPPWt todzi z wykorzystaniem transportu publicznego (Zrddfo: BPPWt

we wspotpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie
wynikéw analiz modelowania ruchu) wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Rys. 181. Scenariusz PTZ 2030 - dostgpnos¢ transportowa do Rys. 182. Scenariusz PTZ 2050 — dostgpnos¢ transportowa do
todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego (Zrédto: todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego (Zrédfto:
BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wiasne na

podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu) podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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ZR - scenariusz zrownowazony

Realizacja scenariusza zrownowazonego, uwzgledniajgcego szeroki wachlarz inwestycji, zaréwno w publiczny
transport zbiorowy, terminale intermodalne wraz z infrastrukturg ,,ostatniej mili”, jak réwniez kluczowe przedsiewziecia
obejmujace infrastrukture drogowa — drogi w sieci TEN-T wraz z dojazdami, obwodnice w ciggu drdg krajowych
wynikajace z dokumentdw strategicznych oraz drogi wojewddzkie stanowigce odcinki priorytetowe, a takze posiadajgce
wysoki stopien przygotowania projektu, skutkowaé bedzie wieloma pozytywnymi efektami ksztattujgcymi system
transportowy regionu.

W horyzoncie do 2030 r., najwiekszy efekt dla systemu publicznego transportu zbiorowego przyniosg inwestycje
obejmujgce infrastrukture ponadlokalnych linii tramwajowych faczacych tdédz ze Zgierzem iOzorkowem oraz
Konstantynowem todzkim i Lutomierskiem, a takze szereg inwestycji kolejowych. Na zwiekszenie kolejowe]j dostepnosci
transportowej znaczacy wptyw bedzie miata modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej Nr 25 na odcinku Tomaszow
Mazowiecki — Opoczno — Skarzysko-Kamienna, dzieki czemu potudniowo-wschodnia cze$¢ regonu zyska szybkie
potaczenie z todzig oraz wojewddztwem swietokrzyskim. Ponadto przepustowos¢ uktadu kolejowego zwiekszy wskutek
inwestycji w ciggu CE 20 na odcinku Skierniewice — tukdéw i linii kolejowej Nr 14 na odcinku Zduriska Wola — Ostrow
Wielkopolski. Do 2030 r. w ramach scenariusza zréwnowazonego zaplanowano réwniez inwestycje obejmujgce
przebudowe i doposazenie infrastruktury przystankéw kolejowych oraz weztéw przesiadkowych (m.in. w Betchatowie).
Biorac pod uwage przedsiewziecia drogowe, najwiekszy wptyw na wewnetrzng dostepnos¢ transportowg bedg miaty
inwestycje polegajace na rozbudowie drdg lokalnych i wojewddzkich, natomiast realizacja obwodnic miejscowosci
w ciggu drdég wojewodzkich (m.in. Kwaskowa, Pigtku i Uniejowa), poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego wptynie
na poprawe bezpieczenstwa mieszkancéw. Dla stolicy wojewddztwa — todzi, najwiekszy efekt przyniesie dopetnienie
systemu drdg dojazdowych do sieci TEN-T — autostrady Al i drogi ekspresowej S14.

W ramach horyzontu dtugookresowego — do 2050 r., kontynuowane bedg duze inwestycje kolejowe podnoszace
predkosci na istniejacych liniach kolejowych, w tym przede wszystkim na stanowigcej cigg doprowadzajacy do
Centralnego Portu Komunikacyjnego linii Nr 1 (na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Skierniewice — Koluszki —
Czestochowa), a takze m.in. linii Nr 33, 22, 181 stanowigcych bezposrednie powiazanie z sasiednimi wojewddztwami.
Dzieki przedsiewzieciom zaplanowanym na liniach jednotorowych, obejmujacych dobudowe drugiego toru oraz realizacji
dodatkowych mijanek, zwiekszy sie przepustowos¢ linii kolejowych Nr 16 na odcinku Zgierz — Kutno oraz Nr 15 na odcinku
Zgierz — Bednary. Zakfada sie réwniez uruchomienie regularnych przewozéw pasazerskich na waskotorowej linii Rogéw
— Rawa Mazowiecka — Biata Rawska oraz realizacje zupetnie nowych odcinkdw: £6dz — Betchatéw, Skierniewice — Rawa
Mazowiecka — Tomaszéw Mazowiecki, tacznice na obszarze todzi, dzieki czemu nastgpi poprawa spojnosci terytorialnej
regionu, a obszary wykluczone transportowo zostang witgczone do systemu transportowego wojewddztwa. Istotne
uzupetnienie infrastruktury publicznego transportu zbiorowego stanowi¢ bedg nowe przystanki kolejowe oraz
zintegrowane wezly przesiadkowe. Uwzgledniajgc przedsiewziecia drogowe, najwieksza poprawa dostepnosci
transportowej nastgpi w potudniowo-wschodniej czesci regionu, gdzie dzieki realizacji drég ekspresowych S12 i S74
powstanie wysokiej jakosci potgczenie waznych osrodkéw miejskich regionu, w tym m.in. Tomaszowa Mazowieckiego,
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Sulejowa, Opoczna, Zarnowa i Drzewicy z todzig. W ramach powigzan ponadregionalnych, zapewnione zostang zupetnie
nowe, bezposrednie powigzania wojewddztwa tddzkiego z Radomiem, Lublinem, Kielcami, Rzeszowem, a takze
z istotnymi przejsciami granicznymi z Ukraing (Dorohusk, Hrebenne, Korczowa). Ponadto poprawa bezpieczenstwa
i eliminacja waskich gardet nastgpi poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego z wielu miejscowosci, w tym m.in.
Aleksandrowa todzkiego, Skierniewic, Strykowa, Szadku i teczycy, natomiast wskutek inwestycji w kolejne odcinki drég
wojewodzkich nastapi zwiekszenie przepustowosci regionalnego uktadu drogowego.

Wyniki dla scenariusza ZR poréwnano do wynikéw uzyskanych na podstawie wariantu referencyjnego BAU
w horyzoncie krétkookresowym — 2030 .

W horyzoncie krétkooresowym wielkos¢ pracy przewozowej wyrazona w pojazdogodzinach spada o mniej niz 1%
w stosunku do wariantu referencyjnego, a w przypadku pojazdokilometréow rosnie o 3,8%. W horyzoncie
dtugookresowym wielko$¢ pracy przewozowej spada odpowiednio o 6% dla pojazdogodzin i 5% dla pojazdokilometrow.

Analizujgc ruch towarowy (dostawczy i ciezarowy) zauwazy¢ mozna podobne tendencje jak w przypadku ruchu
indywidualnego. Zmniejszeniu ulega wartos¢ pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach dla prognozy
krotkoterminowej. W przypadku diuzszego horyzontu warto$¢ ta ponownie wzrasta. W ruchu dostawczym jest to
odpowiednio spadek o 3%, a nastepnie wzrost o 11%, dla ruchu ciezarowego spadek o 1,8% i nastepnie wzrost o 14%,
a w ruchu pojazddw ciezarowych z przyczepa dla roku 2030 prognozuje sie spadek o0 2,5%, a dla roku 2050 wzrost o 42
w pordéwnaniu do wariantu referencyjnego. Jednoczesnie rosnie praca przewozowa wyrazona w pojazdokilometrach,
gdzie dla ruchu dostawczego wartosci te przyjmuja odpowiednio blisko 1% i 14%, dla ruchu pojazdéw ciezarowych 1,2%
i 16% oraz dla ruchu pojazddéw ciezarowych z przyczepami 1% i 43% odpowiednio w latach 2030 i 2050 w stosunku do
wariantu referencyjnego.

Scenariusz ZR - zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach i pojazdokilometrach (Zrédto: BPPWt we wspétpracy
zIMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)

~

500 000 ~N

400 000 25 000 000

20 000 000
= 300 000 20 000 00!

S 15 000 000

11017 807

Y 200 000

60 281
18 669
91133
5454278
3972438
1021175
7721097
7797414
4546 566
1185327

7 0000 000
2 100 000

63238
19922
121408
I 57316
72 606
23104
176357

I >0 =55
65210
20294
124579
7 ¢

3496983

906 440
| 4009913

1033776

g
% 5000000

0

. I o 325 905
I 052 966
I 1 403 975

2019 2030 BAU 2030

I 1 © 465 788

Samochody ciet Samochody cigezarowe z przyczepami Samochody cigzarowe Samochody ciezarowe z przyczepam

Analiza sredniej predkosci poszczegdlnych grup pojazddw w sieci wskazuje wzrost predkosci sredniej dla wszystkich
grup w stosunku do wariantu referencyjnego. W prognozowanym na rok 2030 wariancie zréwnowazonym Srednia
predkosé dla wszystkich grup pojazdéw wzrasta o 2,3 km/h w stosunku do wariantu referencyjnego. Dla roku 2050
Srednia predkos¢ pojazdéw osobowych jak i dla grupy pojazdéw dostawczych i ciezarowych nieznacznie maleje
w poréwnaniu z wariantami prognozowanymi dla krétkookresowego horyzontu analizy.

Wraz z inwestycjami przewidzianymi do realizacji w tym scenariuszu, ktére stanowig rozwiniecie polityki scenariusza
BAU i zaktadajg zréwnowazone podejscie do inwestycji transportowych, w tym realizacje inwestycji zwigzanych
z rozwojem publicznego transportu zbiorowego i uzupetnienie ich inwestycjami drogowymi wzrasta liczba pasazeréw
publicznego transportu zbiorowego. Praca przewozowa wyrazona w pasazerogodzinach pozostaje na podobnym co
w wariancie referencyjnym poziomie dla podrézy realizowanych autobusem (spadek o 1% w 2030 i 14% w 2050) oraz
realizowanych koleja premium (spadek o 1% w obu horyzontach analitycznych), a dla podrézy realizowanych
pozostatymi rodzajami kolei pozostaje na zblizonym poziomie (wzrost o 3%) lub istotnie wzrasta jak w przypadku kolei
regionalnej (wzrost 0 29% w roku 2030 14% w roku 2050. Liczba pasazerokilometréw spada dla podrézy wykonywanych
autobusami (spadek o 2% w 2030 i 15% w 2050), rosnie natomiast lub pozostaje na statym poziomie dla potaczen
realizowanych z wykorzystaniem kolei (dla wariantu dtugookresowego w kolei miedzyregionalnej prognozowany jest
spadek o 11%). Najwiekszy wzrost pracy przewozowej obserwowany jest tutaj dla podrézy realizowanych
z wykorzystaniem kolei regionalnej — jest to odpowiednio wzrost 0 37% i 34% dla lat 2030 i 2050 w stosunku do wariantu
referencyjnego.

Rownoczesnie globalna liczba pasazerow wzrasta, a w szczegdélnosci zdecydowanie rosnie liczba pasazerow potfaczen
realizowanych koleja regionalng (blisko 16,5% w roku 2030 w stosunku do BAU). Dla krétkookresowego horyzontu
prognostycznego, najwiekszy wzrost liczby pasazeréw obserwowany jest dla podrdzy realizowanych kolejg regionalng —
liczba pasazerdw zwieksza sie tu o ponad 44% w stosunku do wariantu referencyjnego. W horyzoncie dtugookresowym
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prognozowany jest wzrost liczby pasazerow jest dla potaczen realizowanych kolejg premium (10%) oraz kolejg regionalng
(35,9%) w stosunku do wariantu referencyjnego.

Tabela. 6. Scenariusz ZR - zestawienie liczby pasazeréw w ujeciu dobowym (Zrédto: BPPWE we wspétpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne
na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)

. Rok Wariant . - . a4
Pasazeréw . Lata prognoz % zmiennosci % zmiennosci
bazowy | referencyjny
P 2 2| 2 2|
Wyszczegdlnienie 2019 2030 BAU 2030 2050 2030/2019 03: I_/\UO?'O 2050/2019 05: £U030
WARIANT ZR
Autobusy 385993 345 693 367917 324395 95,3% 106,4% 84,0% 93,8%
Kolej - premium 9326 37693 37685 41471 404,1% 100,0% 444,7% 110,0%
Kolej miedzyregionalna 20842 55 465 61107 51655 293,2% 110,2% 247,8% 93,1%
Kolej regionalna 132 429 162 614 234274 221046 176,9% 144,1% 166,9% 135,9%
Suma 548 589 601 464 700 984 638 567 127,8% 116,5% 116,4% 106,2%

Rys. 184, Scenariusz ZR — zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pasazerogodzinach i pasazerokilometrach (Zrédfo: BPPWt we wspotpracy
z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Rys. 185. Scenariusz ZR - Prognozowane natezenie ruchu pojazdéw dla roku 2030 (Zrédfo: BPPWt we wspotpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie
wfasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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Rys. 186. Scenariusz ZR — Prognozowane natezeniu ruchu pasazeréw dla roku 2030 (Zrédfo: BPPWt we wspétpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie
wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Rys. 187. Scenariusz ZR - Prognozowane natezenie ruchu pojazdéw dla roku 2050 (Zrédto: BPPWt we wspétpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie
wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Regionalny Plan Transportowy Wojewd6dztwa tédzkiego
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Rys. 188. Scenariusz ZR — Prognozowane natezeniu ruchu pasazeréw dla roku 2050 (Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie
wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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W scenariuszu ZR zauwazy¢ mozna zmiane w podziale zadan przewozowych na korzys$¢ podrdzy realizowanych
transportem zbiorowym, przy jednoczesnym wzroscie globalnej liczby wszystkich realizowanych podroézy (wiecej o 103
tys. podrozy, tj. 6,4% w skali catego wojewddztwa). Podréze transportem zbiorowym w analizowanym scenariuszu
stanowig ponad 37% (w roku 2030) oraz ponad 36% (w roku 2050) sposrod wszystkich realizowanych podrozy. Pakiet
inwestycji i dziatan organizacyjnych zaktadanych do realizacji w scenariuszu ZR wptynie na prognozowang zmiane
podziatu zadan przewozowych i zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego o blisko 5% w stosunku do scenariusza
referencyjnego. Korelacja zmiany podziatu zadarn przewozowych oraz prognozowanego wzrostu liczby pasazerow
wskazuje na poprawe atrakcyjnosci i oferty transportu zbiorowego. Jednoczesnie zauwazy¢ nalezy, ze scenariusz
zréwnowazony zakfada realizacje inwestycji drogowych, ktére w zatozeniu wptywaja na poprawe komfortu i jakosci
podrdzy transportem indywidualnym. Tym samym, utrzymujacy sie niewielki wzrost udziatu realizacji podrozy
transportem zbiorowym (w stosunku do BAU) wskazuje na odpowiednig wypetnienie zatozonych dla scenariusza celdw,
tzn. poprawe atrakcyjnosci i wykorzystania transportu zbiorowego.

Rys. 189. Scenariusz ZR - Podziat zadari przewozowych dla horyzontéw czasowych w poréwnaniu do scenariusza referencyjnego (Zrddto: BPPWt
we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)

ZR 2030 62,89% 37,11%
BAU 2030 67,71% 32,29%
Rok bazowy 2019 79,93% 20,07%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Transport indywidualny W Transport zbiorowy

Analizujgc scenariusz ZR zauwazy¢ mozina zdecydowane polepszenie dostepnosci transportowej dla wiekszosci
obszaru wojewddztwa. Zgodnie z zaktadanymi dla scenariusza ZR zmianami i inwestycjami prognozuje sie zwiekszenie
obszaréw dostepnoscig czasowa na poziomie 31 — 60 minut o blisko 10% oraz o 5% dla obszaréw z dostepnoscia
transportem zbiorowym nie przekraczajgcym 90 minut w skali wojewddztwa w stosunku do wariantu referencyjnego
BAU. Jednoczesnie 0 15% zmniejsza sie obszar wojewddztwa, gdzie dostepnosc transportowa do miasta centralnego jest
wieksza niz 90 minut.

W horyzoncie dtugookresowym — dla roku 2050 obszar, z ktérego dostepnosé czasowa jest nie dtuzsza niz 60 minut
zwieksza sie 0 10,3% w stosunku do BAU, a obszar z dostepnoscia czasowa nie dtuzszg niz 90 minut zwieksza sie 0 10,8%.
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Tym samym o 21,4% zmniejsza sie obszar wojewddztwa, z ktérego podroze do miasta todzi z wykorzystaniem transportu
zbiorowego sg diuzisze niz 1,5 godziny.

Dla scenariusza ZR prognozuje sie zwiekszenie czasowe] dostepnosci w podrdzach realizowanych transportem
indywidualnym, w okresach do 30 minut (zwiekszenie obszaru o 0,3%) i w zakresie 31 — 60 minut (zwiekszenie obszaru
dostepnosci o 2,8%). Rdwnoczesnie w podrdzach realizowanych w czasie dtuzszym niz 90 minut prognozuje sie
zmniejszenie obszaru wojewddztwa z takim wskaznikiem dostepnosci o 3,7%.

Dla horyzontu dtugookresowego obszar z ktérego mozna dojecha¢ do todzi w 30, 60 i 90 minut zwieksza sie
odpowiednio 0 0,5%, 1,8% i 2,3% w stosunku do scenariusza referencyjnego, przy jednoczesnym zmniejszeniu obszaru
z dostepnoscig czasowq przekraczajacg 90 minut o 4,5%.

Rys. 190. Scenariusz ZR 2030 - dostgpnos¢ transportowa do Rys. 191. Scenariusz ZR 2050 — dostgpnos¢ transportowa do
todzi z wykorzystaniem transportu publicznego (Zrédto: BPPWt todzi z wykorzystaniem transportu publicznego (Zrédto: BPPWE

we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie

wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Rys. 192. Scenariusz ZR 2030 — dostepnos¢ transportowa do Rys. 193. Scenariusz ZR 2050 - dostepnos¢ transportowa do

— a 0z

todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego (Zrddfo: todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego (Zrddfo:
BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na
podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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P - scenariusz petny, dtugookresowy

Realizacja scenariusza petnego, zawierajgcego w sobie wszystkie inwestycje uwzglednione w pozostatych
scenariuszach przyniesie najwiekszy efekt dla systemu transportowego wojewodztwa tddzkiego. Diametralna poprawa
zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci transportowej regionu nastgpi dzieki inwestycjom zaréwno w sie¢ drég
szybkiego ruchu wraz z dojazdami, przedsiewziecia zaplanowane w ciggach drdg krajowych i wojewddzkich, w tym
projekty polegajace na budowie obwodnic miejscowosci, inwestycje w drogi lokalne, jak rowniez dzieki realizacji nowych
linii kolejowych, w tym koleje duzych predkosci przystosowane do prowadzenia ruchu regionalnego oraz modernizacji
istniejgcych. Dla przesuniecia modalnego niezwykle istotne bedg inwestycje nowe stacje i przystanki kolejowe, a takze
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w infrastrukture publicznego transportu zbiorowego — wezty przesiadkowe czy linie tramwajowe. Ponadto,
przedsiewziecia w nowe terminale intermodalne wptyng na zwiekszenie potencjatu gospodarczego regionu.

Wyniki dla scenariusza P poréwnano do wynikdw uzyskanych na podstawie wariantu referencyjnego BAU
w horyzoncie krétkookresowym —2030 .

Dla horyzontu dtugookresowego liczba pojazdogodzin wykonywana w ramach realizowanej pracy przewozowej na
sieci drdg spada. Dla roku 2050 faczny spadek w stosunku do roku 2030 wynosi 7%.

Rownoczesnie obserwowany jest staty wzrost pracy przewozowej w ruchu towarowym (dostawczym i ciezarowym).
Dla ruchu dostawczego wartos¢ ta, w stosunku do wariantu referencyjnego wzrasta o 11% w roku 2050. Ruch ciezarowy,
realizowany pojazdami standardowymi wzrasta o 14% w roku 2050, a w przypadku realizacji pojazdami ciezarowymi
z przyczepami o blisko 42% w roku 2050.

Scenariusz P - zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach i pojazdokilometrach (Zrédto: BPPWt we wspétpracy
zIMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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Analizujgc prace przewozowg w pojazdokilometrach zauwazy¢ mozna podobne trendy. W wariancie
dtugookresowym praca przewozowa ponownie spada o0 5% w stosunku do roku referencyjnego.

W ruchu dostawczym i ciezarowym, przy prognozowanej liczbie pojazdow realizujgcych zadania tego sektora, praca
przewozowa stale rosnie. Wielkos¢ pracy przewozowej dla ruch dostawczego, w stosunku do wariantu referencyjnego
wzrasta 0 15% w roku 2050. Ruch ciezarowy wyrazony w pojazdokilometrach, realizowany pojazdami standardowymi
wzrasta 0 16% w roku 2050, a w przypadku realizacji pojazdami ciezarowymi z przyczepami o blisko 43% w roku 2050.

Analiza $redniej predkosci poszczegdlnych grup pojazddéw w sieci wskazuje na wzrost tej wartosci dla wszystkich
grup pojazdéw w horyzoncie prognostycznym w stosunku do roku bazowego. Dla roku 2050 Srednia predkos¢ pojazdow
wzrasta $rednio o 1,7 km/h.

Wraz z inwestycjami przewidzianymi do realizacji w tym scenariuszu, ktére stanowig rozwiniecie polityki scenariusza
BAU i zaktadajg realizacje wszystkich zaktadanych inwestycji widocznie zmienia sie wykorzystanie poszczegélnych
srodkéw publicznego transportu zbiorowego. Praca przewozowa wyrazona w pasazerogodzinach zmniejsza sie dla
podrézy realizowanych autobusem i kolejg z wytgczeniem kolei premium i miedzyregionalnej. Liczba
pasazerokilometrow spada dla podrdzy wykonywanych wszystkimi srodkami transportu poza podrézami realizowanymi
koleja regionalna, gdzie wartos¢ pracy przewozowej rosnie o 32% w stosunku do horyzontu referencyjnego.

Réwnoczesnie globalna liczba pasazeréw wzrasta o 5% w stosunku do horyzontu referencyjnego.

Scenariusz P — zestawienie liczby pasazeréw w ujeciu dobowym (Zrddto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wtasne na
podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)

Pasazerow Rok bazowy Wariant referencyjny Lata prognoz % zmiennosci
s s 2030
Wyszczegélnienie 2019 2030 BAU 2050 2050/2019 2050/2030 BAU

WARIANT P ‘
Autobusy 385993 345 693 333014 86,3% 96,3%
Kolej - premium 9326 37693 35319 378,7% 93,7%
Kolej miedzyregionalna 20 842 55465 50178 240,8% 90,5%
Kolej regionalna 132 429 162 614 212 985 160,8% 131,0%
Suma 548 589 601464 631496 115,1% 105,0%

Scenariusz P - zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pasazerogodzinach i pasazerokilometrach (Zrddto: BPPWt we wspétpracy
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Rys. 196. Scenariusz P — Prognozowane natezenie ruchu pojazdéw dla roku 2050 (Zrddfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie
wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Rys. 197. Scenariusz P — Prognozowane natezeniu ruchu pasazeréw dla roku 2050 (Zrédfo: BPPWt we wspétpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie
wfasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
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W scenariuszu Petnym zauwazy¢ mozna 4% wzrost udziatu podrézy realizowanych transportem zbiorowym
w globalnym podziale zadan przewozowych, przy jednoczesnym spadku liczby realizowanych podrézy (spadek o 1,5 min
podrozy, tj. blisko 6%. Uwaga: poréwnanie scenariusza referencyjnego 2030 i petnego 2050). Podrdze transportem
indywidualny w analizowanym scenariuszu stanowig blisko 2/3 sposrdd wszystkich realizowanych podrozy.

Rys. 198. Scenariusz P - Podziat zadar przewozowych dla horyzontéw czasowych w poréwnaniu do scenariusza referencyjnego (Zrédfo: BPPWt
we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)

P 2050 63,45% 36,55%
BAU 2050 68,08% 31,92%
BAU 2030 67,71% 32,29%
Rok bazowy 2019 VEREY 20,07%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Transport indywidualny ~ m Transport zbiorowy
Analizujgc scenariusz Petny zauwazy¢ mozna najwieksze polepszenie dostepnosci transportowej dla wiekszosci
obszaru wojewddztwa. Zgodnie z zaktadanymi dla scenariusza P zmianami i inwestycjami (wprowadzenie wszystkich
inwestycji i dziatart organizacyjnych) prognozuje sie zwiekszenie obszaréw dostepnoscig czasowa na poziomie 31 — 60
minut o blisko 10,5% oraz o 11% dla obszaréw z dostepnoscig transportem zbiorowym nie przekraczajgcym 90 minut
w skali wojewddztwa w stosunku do wariantu referencyjnego BAU. Jednoczesnie o blisko 22% zmniejsza sie obszar
wojewodztwa, gdzie dostepnos¢ transportowa do miasta centralnego jest wieksza niz 90 minut.
Dla podroézy transportem indywidualnym we wszystkich zakresach czasowych obserwowane jest zwiekszenie
dostepnosci czasowej, dla okreséw do 30, 60 i 90 minut odpowiednio o 0,7%, 1,7% i 1,0%, przy jednoczesnym
zmniejszeniu obszaru z ktorego czas podrozy jest dtuzszy niz 90 minut o 3,4%.

Rys. 199. Scenariusz P 2050 — dostepnos¢ transportowa do todzi Rys. 200. Scenariusz P 2050 — dostepnos¢ transportowa do todzi
z wykorzystaniem transportu publicznego (Zrédfo: BPPWE we z wykorzystaniem transportu indywidualnego (Zrddfo: BPPWt
wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wfasne na podstawie we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie
wynikow analiz modelowania ruchu)
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l11.3.2. Poréwnanie scenariuszy rozwoju

Poréwnujac ze sobga poszczegdlne scenariusze, w odniesieniu do wariantu referencyjnego — scenariusza BAU 2030
wskaza¢ mozna nastepujgce zaleznosci.

W horyzoncie krétkookresowym praca przewozowa wyrazona w pojazdogodzinach przyjmuje prognozowane
wartosci na podobnym poziomie dla scenariuszy BAU, Tl oraz PTZ. Mniejsze wartosci prognozowane sg dla ZR (mniej
00,6%) w stosunku do wariantu referencyjnego. W horyzoncie dtugookresowym wartosci te sg zréinicowane —
najwieksze wartosci prognozuje sie dla scenariusza Tl oraz BAU, a nastepnie ZR. Mniejszymi, zblizonymi do siebie
wartosciami cechujg sie scenariusze PTZ oraz wariant petny.

W horyzoncie krétkookresowym praca przewozowa wyrazona w pojazdokilometrach najwiekszg prognozowana
wartos$¢ przyjmuje dla scenariusza ZR gdzie jest o okoto 4% wieksza niz w wariancie referencyjnym. Dla pozostatych
scenariuszy, czyli BAU, Tl oraz PTZ wartosci pracy przewozowej prognozowane sg na podobnym poziomie. W horyzoncie
dtugookresowym wartosci te podzieli¢ mozna na dwie grupy. Najwieksze wartosci prognozuje sie dla scenariuszy ZR,
PTZ oraz petnego. Wartosci dla scenariusza ZR sg o 5% nizsze od tych obserwowanych w wariancie referencyjnym.
Mniejszymi, poréwnywalnymi prognozowanym wartosciami charakteryzuja sie scenariusze BAU oraz TI.

Dla krotkookresowego horyzontu prognostycznego prognozowana, globalna liczba pasazeréw istotnie zmienia sie
dla scenariuszy nastawionych na rozwdj publicznego transportu zbiorowego. Najwiekszg prognozowang liczbg
pasazerow charakteryzuje sie scenariusz ZR, w ktérym globalna liczba pasazeréw wrasta o 16,5% w stosunku do wariantu
referencyjnego, ze szczegdlnym uwzglednieniem podrdzy realizowanych z wykorzystaniem kolei regionalnej, gdzie
prognozowany wzrost to 44% w stosunku do scenariusza BAU.W scenariuszu ukierunkowanym na rozwoj PTZ globalny
wzrost prognozowany jest na poziomie 15,1% w stosunku do wariantu referencyjnego. Jednoczesnie dla wszystkich
scenariuszy wartosci te sg wieksze od prognozowanych dla scenariusza referencyjnego BAU.

W dtugookresowym horyzoncie analizy wielkos¢ prognozowanych potokdw pasazerskich jest zréznicowana.
Najwieksze potoki pasazerskie prognozowane sg dla scenariusza ZR. Jednoczesnie wartoS¢ pracy przewozowej wyrazonej
w pasazerogodzinach jest nizsza niz w scenariuszu PTZ, co wskazuje na realizacje krdtkich podrézy z wykorzystaniem
przede wszystkim potaczen kolejowych™,

Bardzo istotny wptyw na wzrost liczby pasazeréw majg dziatania organizacyjne, ktérych wprowadzenie pozwala
prognozowac¢ zmiany zachowan transportowych, swiadome wybieranie srodkéw publicznego transportu zbiorowego
oraz zwiekszenie jego atrakcyjnosci. Jest to pozytywny trend zmian zwigzany z dziataniami dotyczacymi rozwoju kolei,
w szczegdlnosci w realizacji podrdzy krétkiego zasiegu z wykorzystaniem kolei regionalne;j.

Praca przewozowa obserwowana w relacjach pasazerskich jest zréznicowana. Warianty PTZ oraz ZR cechuja sie
wzrostem pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach, przy réwnoczesnym jej wzroscie wyrazonym
w pojazdokilometrach. Pasazerowie, ktdérych realny wzrost prognozowany jest dla przedstawionych scenariuszy
realizowac bedg zatem wiecej podrdzy, uwzgledniajgc w tym dtuzsze odlegtosciowo i czasowo przejazdy. Zestawienia
parametrow poszczegolnych scenariuszy wraz z prognozowanymi horyzontami czasowymi oraz ich pordwnanie
z wariantem referencyjnym przedstawione zostato w ponizszych tabelach.

154 poréwnanie — szczegétowe wyniki dla scenariusza ZR.
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Zestawienie i poréwnanie prognozowanej wielkosci pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach dla poszczegéinych
scenariuszy i horyzontéw czasowych (Zrédfo: BPPWt we wspofpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wfasne na podstawie wynikéw analiz

modelowania ruchu)
2019 2030 2050
POJ-GODZ. _|Rokbazowy| BAU i PTZ R BAU T Pz | R P

Wyszczegdlnienie poj.godz.| poj.godz. | poj.godz. % |poj.godz.| % |poj.godz.| % |poj.godz.|poj.godz.| % |poj.godz.| % |poj.godz.| % |poj.godz. %
Poj. osobowe 390855] 380027| 380699]100,2%| 381530[100,4% | 377 683]99,4%| 358 195 360828| 94,9%| 353567| 93,0%| 357 316] 94,0%| 352113 92,7%
Poj. dostawcze 60281| 65210] 65135( 99,0%| 64507] 99,1%| 63238|97,0%| 75886] 75012(1164%| 72653|111,4%| 72606|111,3%| 72648] 111,4%
Poj. cigzarowe 18669] 20294 20277] 99,9%| 20219| 99,6%| 19922[98,2%| 23456] 23 461[115,6%| 23062|113,6%| 23104|113,8%| 23062] 113,6%
POl Czarowe 91133( 124579] 124563]100,0%| 124 153| 99,7%| 121408|97,5%| 180229| 180304|144,7%| 176 505|141,7%| 176 357|141,6% 176491| 141,7%
Suma 560939] 590110] 590674]100,1%| 590 500[100,1%| 582 251]98,7% 637 766] 640 505]108,5%| 625 787[106,0%| 629 382[106,7%| 624 314] 105,8%

Zestawienie i poréwnanie prognozowanej wielkosci pracy przewozowej wyrazonej w pojazdokilometrach dla poszczegdlnych
scenariuszy i horyzontéw czasowych (Zrédfo: BPPWt we wspofpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wfasne na podstawie wynikéw analiz
modelowania ruchu)

2019 2030 2050
POJ-GODZ.  |Rokbazowy| BAU Tl PTZ ZR BAU Tl PTZ | R P
Wyszczegdlnienie poj.godz.| poj.godz. | poj.godz. % |poj.godz.| % |poj.godz.| % |poj.godz.|poj.godz.| % |poj.godz.| % |poj.godz.| % |poj.godz. %
Poj. osobowe 390855| 380027| 380 699]100,2%| 381530/100,4%| 377 683]99,4%| 358 195| 360 828] 94,9%| 353 567] 93,0%| 357 316] 94,0%| 352113 92,7%
Poj. dostawcze 60281] 65210]  65135] 99,9%| 64597] 99,1%| 63238]97,0%] 75886] 75912(1164%| 72653[111,4%| 72606[111,3%| 72648 111,4%
Poj. cigzarowe 18669 20294  20277] 99,9%| 20219] 99,6%| 19922[98,2%| 23456] 23461[115,6%| 23062[113,6%| 23104[113,8%| 23062 113,6%
f‘gr'zz'gzz:;gwe 91133| 124579 124563|100,0%| 124 153| 99,7%| 121408|97,5%| 180229 180304|144,7%| 176 505|141,7%| 176 357|141,6%| 176 491| 141,7%
Suma 560939| 590 110 590 674]100,1%| 590 500|100,1%| 582 251]98,7%| 637 766] 640505|108,5%| 625 787]106,0%| 629 382]106,7%| 624314] 105,8%

Zestawienie i poréwnanie prognozowanej wielkodci pracy przewozowej wyrazonej w pasazerogodzinach dla poszczegélnych
scenariuszy i horyzontéw czasowych (Zrédfo: BPPWt we wspofpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wfasne na podstawie wynikéw analiz

modelowania ruchu)
| 2019 2030 2050
PAS.-GODZ. Rok bazowy| BAU Tl PTZ ZR BAU Tl PTZ ZR P

Wyszczegdlnienie| pas.godz. |pas.godz.|pas.godz.| % |pas.godz.| % |pas.godz.| % |pas.godz.|pas.godz.| % |pas.godz.| % |pas.godz.| % |pas.godz. %
Autobusy 164 096| 132266| 128 057| 96,8%| 133 076(100,6%| 130360| 98,6%| 118 145| 108 206| 81,8%| 121445| 91,8%| 113 159| 85,6%| 121708 92,0%
Kolej premium 21676 49188| 48811| 99,2%| 49 167[100,0%| 48787| 99,2%| 49367| 48864| 99,3%| 49340(100,3%| 48849| 99,3%| 58043| 118,0%
mﬂzyregiona,na 27483 52036 51582| 99,1%| 54042|103,9%| 53562(102,9%| 45391 42635| 81,9%| 47265| 90,8%| 43946| 84,5%| 483076  92,4%
Kolej regionalna 45886| 50188| 53851(107,3%| 60307|120,2%| 64 585[128,7%| 44795| 50483]|100,6%| 54026(107,6%| 57237|114,0%| 68 013 135,5%
Suma 259141| 283679| 282301| 99,5%| 296 592(104,6%| 297 294|104,8%| 257 697| 250 187| 88,2%| 272076| 95,9%| 263 191| 92,8%| 295840| 104,3%

Zestawienie i poréwnanie prognozowanej wielkosci pracy przewozowej wyrazonej w pasazerokilometrach dla poszczegélnych
scenariuszy i horyzontow czasowych (Zrodto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz

modelowania ruchu)
| 2019 2030 2050
PAS.-KM. Rok bazowy| BAU Tl PTZ ZR BAU Tl PTZ ZR P
Wyszczegolnienie| pas.km. pas.km. | pas.km. % pas.km. % pas.km. % pas.km. | pas.km. % pas.km. % pas.km. % pas.km. %
Autobusy 8294332] 6454729| 6236661] 96,6% | 6500156|100,7%| 6354 669| 98,4% | 5752492 5248030| 81,3% | 5921963[91,7% | 5491895| 85,1% 6015549 93,2%

Kolej premium 2298205] 6787177| 6745867|99,4% | 6783859[100,0%| 6739591|99,3% | 6876 964| 6808170(100,3%| 6870116]101,2%| 6801 820{100,2% 5814292| 85,7%

m!;ézyregionama 2439740( 4774488| 4735108 99,2% | 4952852(103,7% 4909 789(102,8% | 4172846 4127842 86,5% | 4339 164| 90,9% | 4255557| 89,1% | 4087726 85,6%

Kolej regionalna 2535872] 3355403 3868313(115,3%| 3999 938)119,2%| 4597 126{137,0%| 2982847 4117430{122,7%| 3 571786|106,4%| 4 505 155|134,3% 4412 367]131,5%
Suma 15568 149{21 371 797]21 585 949{101,0% | 22 236 804 |104,0% | 22 601 174{105,8% 19 785 15020 301 472 95,0% |20 703 030| 96,9% |21 054 427 98,5% | 20329 934| 95,1%

Zestawienie i poréwnanie prognozowanej liczby pasazeréw dla poszczegdlnych scenariuszy i horyzontéw czasowych (Zrddfo: BPPWE
we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)

2019 2030 2050
Pasazerowie | Rok bazowy | BAU Tl PTZ ZR BAU Tl PTZ ZR P
Wyszczegdlnienie pas. pas. pas. % pas. % pas. % pas. pas. % pas. % pas. % pas. %
Autobusy 385993 | 345693339387 | 98,2% |372503 | 107,8% | 367 917 | 106,4% | 309 178 | 294 212 | 85,1% | 337102 | 97,5% |324395| 93,8% | 333014 | 96,3%
Kolej premium 9326 | 37693| 37608 | 99,8% | 37856 |100,4% | 37685|100,0% | 41654| 41435|109,9% | 41738|110,7% | 41471|110,0%| 35319 | 93,7%
rli\()i:;ézyregionmna 20842 | 55465 55513 |100,1% | 60912 109,8% | 61107 [110,2% | 48092 47218 | 85,1% | 53026 | 95,6% | 51655 | 93,1% | 50178 90,5%
Kolej regionalna 1324291162 614 | 173 460 | 106,7% | 220 899 | 135,8% | 234 274 | 144,1% | 145317 | 175 885 | 108,2% | 196 837 | 121,0% | 221 046 | 135,9% | 212 985 | 131,0%
Suma 548 589 | 601 464 | 605 968 | 100,7% | 692 170 | 115,1% | 700 984 | 116,5% | 544 241 | 558 750 | 92,9% | 628 703 | 104,5% | 638 567 | 106,2% | 631 496 | 105,0%
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lll.4. Ocena scenariuszy planistycznych

W celu wyboru optymalnego scenariusza rozwoju, dla kazdego z zaproponowanych scenariuszy wykonano ich

ocene. Uwzgledniono nastepujace zagadnienia:

¢ ocena ekonomiczna — poréwnanie kosztdw realizacji projektéw oraz utrzymania planowanej nowej infrastruktury
badanych scenariuszy. Na podstawie informacji o kosztach poszczegdlnych inwestycji oraz metody wskaznikowej
Sredniego kosztu budowy i utrzymania jednostki systemu transportowego oszacowano koszty inwestycji,
a nastepnie dokonano oceny wptywu poszczegdlnych wariantdw na sie¢ transportowa wojewddztwa;

e analiza wptywu na srodowisko — ocena wptywu ruchu drogowego na Srodowisko wykonana na podstawie
poréwnania emisji zanieczyszczer CO,, oraz emisji hatasu w stosunku do wariantu referencyjnego;

e ocena bezpieczenstwa — metodg wskaznikowg wg. powszechnie stosowanej metodologii w analizach inwestycji
transportowych.

111.4.1. Ocena ekonomiczna

Realizacja scenariuszy wigze sie z poniesieniem niezbednych naktadéw inwestycyjnych oraz kosztdw utrzymania
i eksploatacji powstatej infrastruktury, w przyjetych horyzontach. Na potrzeby oceny wyszczegdlniono nakfady, ktdére
beda ponoszone na poszczegdinych szczeblach, co jest zwigzane z przypisaniem zrddet ich finansowania. Przyjeto podziat
na inwestycje realizowane na szczeblu krajowym (np. przez GDDKIA, PKP PLK), regionalnym (np. przez ZDW, tKA) oraz
lokalnym.

Zestawienie naktadéw inwestycyjnych poszczegélnych scenariuszy i horyzontéw czasowych (Zrddfo: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp.
Z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)

Wariant BAU Wariant PTZ Wariant Tl Wariant ZR Wariant P
Wyszczegblnienie 2030 2030 2050 2030 2050 2030 2050 2050
zt zt zt zt zt zt 2t 2t
Nakiady ogélem 42 823757 590| 5242566800 4442183200 2237144820(11681967651| 7422711620| 14801981 310| 23620992 930
Szczebel krajowy 41961 652599| 4980067 800( 4392183200 169 600000f 9357617651| 5149666 800| 13749 800851| 18 899 467 651
Szczebel regionalny 356 836 376 - 1730195000 1575350000| 1673195000 985 050 000| 3305 545 000
Szczebel Iokalny 505 268 615 262 500 000 50000 000 337 349 820 749 000 000 599 849 820 67 130459| 1415980279

Z zestawienia wynika, Zze poza wariantem referencyjnym (w ktdrym uwzgledniono inwestycje juz realizowane lub
przesadzone do realizacji w najblizszych latach) oraz petnym (uwzgledniajgcym kompletng liste zidentyfikowanych
inwestycji), najwieksze naktady zostang poniesione w przypadku realizacji wariantu ZR. tacznie w ramach obu
horyzontéw odniesienia naktady te oszacowano na ok. 22,2 mld zt, z czego blisko 85% to inwestycje realizowane
i finansowane na szczeblu krajowym. Dla pozostatych wariantéw, naktady oszacowano tacznie na poziomie 9,7 mid zt
w wariancie PTZ oraz 13,9 mld zt w wariancie TI. Najwiekszy udziat inwestycji regionalnych zaplanowano w wariancie Tl
(3,3 mid zt).

Analizy kosztéw utrzymania i eksploatacji planowanej do wybudowania nowej infrastruktury dokonano na
podstawie metody wskaznikowe], stosowanej na potrzeby oceny ekonomiczne;.

W wyniku realizacji projektéw powstanie dodatkowa infrastruktura drogowa oraz kolejowa, ktdérej utrzymanie
bedzie obcigzato budzet poszczegdlnych jednostek organizacyjnych dodatkowymi kosztami. Ponizej w tabeli zestawiono
parametry techniczne infrastruktury, planowanej do wybudowania w ramach wariantu referencyjnego BAU oraz
pozostatych scenariuszy rozwoju.

Parametry techniczne infrastruktury w poszczegélnych scenariuszach (Zrddto: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie

wfasne)
A Wariant BAU Wariant PTZ Wariant Tl Wariant ZR Wariant P
Wyszczegdlnienie
2030 razem | 2030 | 2050 [razem | 2030 [ 2050 [razem | 2030 | 2050 2050

Dtugos¢ nowych drog
wojewddzkich[km] 3,8 - - -| 36,7| 26,5| 10,2| 352 26,5 8,7 36,7
krajowych[km] 55,6 - - - 6,6 - 6,6 6,6 - 6,6 6,6
f;‘ﬁ?{,ﬁfﬁ’;’:’,"[ﬂ‘n] 1401| -| -| -|1459| -|1459| 1459| | 1459 145,9
ogoétem[km] 199,4 - - —-| 189,2| 26,5| 162,7| 187,7| 26,5| 161,2 189,2
Dtugos¢ nowej infrastruktury kolejowej
[km toréw] 549,6 | 185,0 —-| 185,0 - - —| 185,0 —-| 185,0 185,0
[km linii] 325,9| 1441 -1 1441 - - —-| 144,1 —| 144,1 144,1
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Wysokos¢ i harmonogram ponoszenia kosztdw oszacowano na podstawie

o danych Zarzadu Drég Wojewddzkich w todzi,
o danych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w todzi
e dokumentu ,Ramowe zasady okreslania kosztéw utrzymania w Analizach Kosztéw i Korzysci projektow
kolejowych PKP PLK S.A. realizowanych w ramach perspektywy UE 2007-2013 i 2014-2020” (Warszawa,
kwiecien 2016).
Na podstawie przyjetych kosztéw jednostkowych oraz dtugosci poszczegdlnych inwestycji oszacowano koszty
utrzymania dla analizowanych wariantéw, ktére przedstawiono w ponizszej tabeli.

Wykaz kosztéw utrzymania infrastruktury, planowanej do realizacji, w poszczegélnych scenariuszy (Zrodfo: BPPWt we wspdtpracy
z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)

Wariant BAU Wariant PTZ Wariant Tl Wariant ZR Wariant P
Wyszczegélnienie 2030 razem 2030 | 2050* | razem 2030 | 2050* | razem 2030 | 2050* 2050*
tys. tys. tys. tys. tys. tys. tys. tys. tys. tys. tys.
zt/rok zt/rok zt/rok zt/rok zt/rok zt/rok zt/rok zt/rok zt/rok zt/rok zt/rok

Infrastruktura drogowa

Drogi

Wojewodzkie 1232 - - -| 12011 8670 3341 11520| 8670/ 2850 1201,1
Drogi krajowe 4515,1 - - -| 535 -| 535 5365 -| 5365 536,5
Q,f:gﬁ;‘;ﬁf'ﬂ)’e' drogi | 24407,0 - - -| 254228 -| 25422,8| 25422,8 -| 254228/ 254228
:,",fgggt;‘;";;g?em 290453 - - ~| 271604 8670| 262934 27111,3| 8670 262443| 271604
Infrastruktura kolejowa

L’:;Lajf,"\:,‘;kt”’a 46 166,4| 15540,0 - | 15540,0 - - ~| 15540,0 ~| 155400  15540,0

*Zaktadana stopniowa realizacja inwestycji przewidzianych po 2030 r., w zwigzku z tym koszty bedq rosty stopniowo az do osiggniecia okreslonego poziomu

Z przedstawionych danych wynika, ze obecnie realizowane i przesadzone do realizacji inwestycje na terenie
wojewodztwa todzkiego, uwzglednione w wariancie BAU, spowodujg wzrost kosztow utrzymania infrastruktury
drogowej o ok. 29 min zt rocznie. Zdecydowana wiekszos¢ tych kosztéow dotyczy¢ bedzie budzetu centralnego.
W scenariuszach inwestycyjnych dla horyzontu do 2030 r. koszty te mogg wzrosna¢ o dodatkowe ok. 0,87 min zt rocznie
i bedg to inwestycje o charakterze regionalnym (rozbudowa sieci drog wojewddzkich). W diuzszej perspektywie roczne
koszty utrzymania drég mogg wzrosng¢ o dodatkowe ok. 26 min zt, w tym ok. 97% stanowi¢ beda koszty utrzymania drég
ekspresowych i autostrad.

Utrzymanie infrastruktury kolejowej w wariancie referencyjnym wzrosnie o ok. 46 min zt rocznie. W dtuzszej
perspektywie przy realizacji inwestycji zawartych w scenariuszach PTZ i P nalezy spodziewac sie wzrostu tych kosztow
o dodatkowe ok. 15 min zt rocznie.

111.4.2. Analiza wptywu na srodowisko

Analize wptywu na s$rodowisko przeprowadzono na podstawie metody oceny wptywu ruchu drogowego na
$rodowisko poprzez poréwnanie emisji zanieczyszczert CO,, oraz Srednio hatasu odtransportowego w stosunku do
wariantu referencyjnego.

Wartos¢ emisji CO, obliczono wykorzystujgc metodyke zawartg w Niebieskiej Ksiedze dla sektora transportu
drogowego, z uwzglednieniem zmiany pracy przewozowe] poszczegdlnych Srodkéw transportu (samochody osobowe,
dostawcze, ciezarowe oraz ciezarowe z przyczepg) oraz ich sredniej predkosci na sieci transportowej (dane odczytano
z modelu ruch).

Emisje zwigzang z eksploatacjg samochodéw osobowych obliczono z uwzglednieniem zmian w zakresie zrdédta ich
napedu. Przyjeto, ze w perspektywie krotkookresowej (tj. do 2030 r.) udziat pojazddw zasilanych energig elektryczng
wyniesie 10% w wariantach BAU oraz T, natomiast w pozostatych wariantach udziat ten wyniesie 15%. Jest to zwigzane
z uwzglednieniem w wariantach PTZ, ZR i P szeregu rozwigzan organizacyjnych, majacych na celu rozwoj
elektromobilnosci wsréd mieszkancow regionu. W perspektywie do 2050 r. przyjeto rowny udziat pojazdow
elektrycznych, wynoszacy 50% w ogdlnej liczbie realizowanej pracy przewozowej.
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Efekt ekologiczny — emisja CO, od transport samochodowego

Emisje CO; obliczono dla kazdego z wariantéw osobno (w tym wariantu odniesienia), nastepnie w kazdym
z wariantéw inwestycyjnych (poszczegdlne scenariusze) wskazano zmiane emisji w stosunku do wariantu referencyjnego
BAU 2030.

Emisja roczna CO; w poszczegdlnych scenariuszach (Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wiasne, SO -
samochody osobowe, EE - samochody osobowe elektryczne, HGV - razem samochody dostawcze, ciezarowe i ciezarowe z przyczepgq)

Wariant BAU Wariant PTZ Wariant Tl Wariant ZR Wariant P
Wyszczegdlnienie 2030 2030 | 2050 | 2030 | 2050 | 2030 [ 2050 2050
[t] [t] [t [t [t] [t [t] [t]

Emisja CO2 SO spalinowe 1740070 1389972 768854] 1458045 743220 1426430 771888 765 362
Emisja C02 SO EE 139702] 177238] 358160] 117059 346291 181886 359574 356 534
Emisja CO2 HGV 2262737| 2569 118| 3427817| 2569595 3370839| 2591503 3423616 3427727
Razem emisja CO2 4142509] 4136328| 4554831| 4144699 4460278| 4199819| 4555078 4549623
Roéznicowa emisja CO2 od

50 spalinowych - -65656| -686774| 2417 -712408| -29198| -683740 -690 266
w stosunku do BAU

e | -6182| 412323 2191 317770 57311 412570 407 115

Analizujgc zatozone scenariusze i ich prognozowane efekty, zauwazyé mozna trendy zwigzane z emisyjnoscig
dwutlenku wegla. Wzrastajgca mobilnos¢, a co za tym idzie zwiekszajacy sie ruch drogowy generuja globalne zwigkszanie
sie emisji odtransportowych prognozowanych w obszarze wojewddztwa. Zauwazy¢ nalezy, ze zmiany w wielkosci emisji
COz nie sg wieksze niz 1,5% w horyzoncie krétkookresowym i 10% w horyzoncie roku 2050. Jednoczes$nie scenariusz PTZ
wykazuje niewielki spadek emisji dwutlenku wegla w stosunku do scenariusza BAU w horyzoncie krétkookresowym.

Istotnym elementem zwigzanym z emisjg dwutlenku wegla jest wielkos¢ emisji pochodzaca od transportu
towarowego. W horyzoncie krétkookresowym, emisje pochodzgce z ruchu dostawczego i ciezarowego stanowic¢ beda
blisko 2/3 wszystkich emisji odtransportowych (ponad 62% udziatu emisji). Jednoczesnie, wraz z prognozowanym
wzrostem ruchu towarowego do roku 2050, udziat ten zwieksza¢ sie bedzie do ponad 75% udziatu sposrod wszystkich
emisji odtransportowych (dla wszystkich scenariuszy). Jest to kluczowy element do przysztego zarzadzania politykg
transportowa, w tym zréwnowazonym i intermodalnym transportem tadunkdw.

Jednoczesnie, z uwagi na zaktadane i prognozowane zmiany we flocie pojazdéw indywidualnych, prognozuje sie
pozytywny trend istotnego zmniejszania sie emisji CO2. W roku 2030 emisje te stanowi¢ beda nieco ponad 1/3 sposrdd
wszystkich emisji, a juz w horyzoncie dtugookresowym ich udziat zmniejszy sie o blisko 20% w stosunku do pierwszego
okresu prognostycznego i nie bedzie przekraczaé 25% sposrod wszystkich emisji. Co waine juz w horyzoncie
krotkookresowym zmiany wynikajace z inwestycji i dziatan organizacyjnych zatozonych w poszczegdlnych scenariuszach
wplyng na istotne zmniejszenie emisji CO2 pochodzacej od spalinowych pojazdéw osobowych, ktérych ruch stanowi
2/3 pracy przewozowej realizowanej na sieci drog wojewddztwa tddzkiego.Dla scenariusza ZR prognozuije sie redukcje
emisji CO; 0 2%, dla scenariusza PTZ o 4,5%, co realizuje cele KPEiK. Wyjatkiem jest scenariusz Tl, gdzie prognozowana
emisja CO, pochodzgca od pojazddw osobowych zwiekszy sie 0 0,2% w stosunku do scenariusza referencyjnego.

Dodatkowo efekt ekologiczny zwigzany z realizacjg danego wariantu bedzie najbardziej zauwazalny w skali lokalnej
(w przypadku jednostkowych inwestycji), pomimo ze dla obszaru wojewddztwa odnotowany zostanie sumaryczny
(obejmujgcy wszystkie kategorie pojazdow) wzrost emisji CO; (za wyjgtkiem wariantu PTZ 2030). Dzieki przeniesieniu
tranzytowego ruchu samochodowego poza obszary o najgestszej zabudowie mieszkaniowej, wykazana w tabeli emisja
nie bedzie oddziatywac na spotecznos¢ lokalng, co oznacza poprawe jakosci zycia mieszkafncow.

Podsumowujgc nalezy podkresli¢, ze zaprezentowana w tabeli emisja wynika z analizy wskaznikowej, przyjetej dla
warunkéw zaprognozowanych w ustalonych horyzontach rozwoju. Jednoczesnie nalezy wzig¢ pod uwage, ze
prognozowane okresy beda czasem znaczgcych przemian w zakresie zmiany technologicznej w pojazdach, w tym
ciezarowych i dostawczych ktére na obecnym etapie s trudne do oszacowania, a ktére znaczagco wptyng na ograniczenie
zaktadanej emisji z transportu. Dodatkowo na zmniejszenie emisji wptyw beda miaty dziatania organizacyjne, ktdrych
wdrazanie juz za poczatkowano, w tym m.in. wprowadzanie stref z uspokojonym ruchem samochodowym, strefy tempo
30.
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Efekt ekologiczny — emisje CO; od transportu kolejowego

Obliczajgc globalny efekt ekonomiczny wzieto pod uwage réwniez emisje pochodzgce od transportu nie drogowego
—kolei. Na podstawie przyjetej w Niebieskiej Ksiedze metodyki dokonano obliczen emisji CO, pochodzacych od pociggdw
trakcji elektrycznej. Zgodnie z pozyskanymi danymi na terenie wojewddztwa nie sg uzytkowane pociggi w trakcji
spalinowej lub ich lokalne i sporadyczne uzycie ma pomijalnie maty wptyw na globalng emisje tej gafezi.

Na podstawie wykonanych obliczen zestawiono wskazniki rocznej emisji wyrazone w tonach CO,.

Emisja roczna CO, pochodzaca od kolei, w poszczegdlnych scenariuszach (Zrédto: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie

wtasne)

Wariant BAU Wariant PTZ Wariant Tl Wariant ZR Wariant P

2030 2030 2050 2030 2050 2030 2050 2050
Wyszczeg6lnienie [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

Regionalne 278541 334249 | 296478 | 278541 | 179575 | 334249 | 296478 296 478
Miedzyregionalne 1977443 2076313 | 1338594 | 1977443 | 1274852 | 2076313 | 1338594 1338594
Premium 1090 657 1090657 | 703144 | 1090657 | 703144 | 1090657 | 703144 703 144
Razem emisja CO2 (&) 3346 641 3501219 | 2338215 | 3346641 | 2157571 | 3501219 | 2338215 2338215
zéjgzznwkauezi;jzu - 154578 | -1008426 0 -1189070 | 154578 |-1163004 |  -1008 426

Z uwagi na zatozone dziatania organizacyjne i zmiany zaktadane w ofercie publicznego transportu zbiorowego, tj.
zwiekszenie liczby kurséw w scenariusza PTZ, ZR, zauwazy¢ mozna w horyzoncie do 2030 zwiekszenie emisji
odtransportowych kolejowych w poréwnaniu do scenariusza BAU. Jest to naturalna konsekwencja zwiekszania sie pracy
przewozowej w stosunku do wariantu referencyjnego oraz stosowania w zasilaniu sieci trakcyjnej energii pochodzacej
z emisyjnych zrddet energii tj. energetyka konwencjonalna.

Jednoczesnie zauwazy¢ nalezy, ze w wojewddztwie tddzkim, jako jedynym w Polsce, prowadzi sie dziatania na rzecz
zasilania kolei regionalnych (tKA) zielong energig pochodzacy ze Zrédet odnawialnych. Kazdego roku udziat ten ma
wzrastac i osiggna¢ w 2028 r. 100% zasilania z OZE, co bedzie miato istotny wptyw na emisje dwutlenku wegla do
srodowiska. Starania wojewddztwa i przewidywane dziatania organizacyjne przyniosg wymierny efekt w postaci
przeksztatcenia tej czesci regionalnej gatezi transportu na transport niskoemisyjny, neutralny dla Srodowiska. W dtuzszej
perspektywie emisja od transportu kolejowego bedzie juz systematycznie spadac, dzieki zwiekszaniu udziatu w krajowym
miksie energetycznym, zielonej energii pochodzgcej z OZE oraz planowanych elektrowni jgdrowych.

Efekt ekologiczny - emisja hatasu

Hatas o natezeniu powyzej 85 dB moze wywotac trwate ostabienie i ubytek stuchu. Natomiast nizszy poziom
(powyzej 60 dB) moze wptywad negatywnie na psychike, by¢ zrodtem stresu, nerwowych reakgji, przyspieszonego tetna,
zwiekszonego cisnienia krwi, zmian hormonalnych itd., a trwate zmiany i uszkodzenia mogg wystgpi¢ w wyniku dtuzszej
ekspozycji.

Emisja hatasu zostata policzona wedtug metody szwajcarskiej na bazie opracowanych prognoz ruchu. W analizie
zestawiono zmiany Srednich emisji dla sieci transportowej obszaru w poszczegdélnych horyzontach i wariantach.

Zmiany $redniej emisji hatasu na analizowanej sieci transportowej (dB) w poszczegdlnych scenariuszach (Zrédfo: BPPWt we
wspotpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)

Wyszczegdlnienie Wariant BAU Wariant PTZ Wariant Tl Wariant ZR Wariant P
2030r. 71,18 71,15 71,21 70,97 71,18
zmiana w stosunku do BAU: - -0,04 0,03 -0,22 -
2050 . 72,06 71,79 72,09 71,82 71,81
zmiana w stosunku do BAU: - -0,27 0,03 -0,23 -0,24

Najwiekszy spadek emisji hatasu w stosunku do wariantu referencyjnego zostanie osiggniety na sieci transportowej
dzieki realizacji wariantu PTZ i ZR. Niemniej jednak oszacowana redukcja poziomu emisji bedzie nieznaczna
i w rzeczywistos$ci zmiana ta nie bedzie miata wptywu na poprawe jakosci zycia w regionie. Mozna jednak zatozy¢, ze
podobnie jak w przypadku emisji zanieczyszczen powietrza, realizacja poszczegdlnych wariantow bedzie mniej lub
bardziej odczuwalna w gestej zabudowie mieszkaniowej wraz ze zmiang zachowan transportowych.
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111.4.3. Ocena bezpieczenstwa

Oceny bezpieczenstwa dokonano metodg wskaznikowa, wg metodyki Jaspers oraz zapisow Niebieskiej Ksiegi dla
infrastruktury drogowej.

Bezpieczenstwo oraz statystyki jej zmiennosci obliczono na podstawie wartosci wypadkéw drogowych i ofiar
Smiertelnych.

Wycena wypadkdw drogowych i ofiar smiertelnych umozliwia okreslenie wartosci ekonomicznej oddziatywan na
bezpieczenstwo drogowe projektu transportu publicznego wynikajgcych z przejecia czesci indywidualnego ruchu
drogowego przez system transportu publicznego.

Koszty wypadkdw w kazdym wariancie obejmuja:
e  koszty zabitych w wypadkach drogowych,

e  koszty rannych w wypadkach drogowych,

e szkody materialne.

Koszty wypadkéw sg kosztami ekonomicznymi wolnymi od wszelkich finansowych przeptywdw pienieznych
zwigzanych z transferami w sektorze publicznym i prywatnym. Koszty ujete w analizie dotycza ponizszych aspektow:
spadek produktywnosci, koszty administracyjne i sgdowe, straty materialne, koszty pracodawcdw, koszty hospitalizacji,
koszty pogrzebowe, koszty rekompensat. Niematerialne koszty zwigzane z bélem i cierpieniem ludzkim nie s3 ujete.

Korzysci ekonomiczne wynikajace z oszczednosci w kosztach wypadkow (w rezultacie dziatan poprawiajacych BRD)
wyliczane s3 jako réinica w tacznych kosztach skutkéw wypadkéw pomiedzy wariantem bezinwestycyjnymi
inwestycyjnym. W zwigzku z powyzszym analizie poddane zostaty dostepne statystyki liczby wypadkdéw z ostatnich lat
(okres 2015 - 2021) oraz dziatania organizacyjne majace na celu poprawe bezpieczenstwa na terenie kraju
i wojewddztwa.

Na szczegdlng uwage zastuguje fakt zmian w przepisach ruchu drogowego wprowadzajacy istotne zwiekszenie
wysokosci kar materialnych jak i administracyjnych dla uzytkownikéw (kierujgcych pojazdami i pieszych) nie stosujgcych
sie do przepisow ruchu drogowego. Z uwagi na niedawne wprowadzenie pakietu dla poprawy bezpieczeristwa (na dzien
tworzenia niniejszego dokumentu) na wyniki i realng ocene wprowadzonych dziatan nalezy jeszcze poczekac.
Jednoczesnie juz dzi$ zauwazyé moing sektorowa poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego wynikajacg przede
wszystkim z egzekucji ograniczen predkosci oraz zdecydowanej poprawy bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego.

Liczba wypadkéw w zaleznosci od typu i przekroju drogi Liczba ofiar wypadkow (zabitych) w zaleznosci od typu
w latach (Zrédto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie i przekroju drogi w latach (Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp.
wtasne na podstawie SEWiK) Z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie SEWiK)
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Wartosci pracy przewozowej w pojazdokilometrach oraz prognozowane koszty wypadkéw z modelu ruchu dla okresu 2030 - 2050
dla wojewddztwa tddzkiego, w poszczegdlnych scenariuszach (Zrédto: BPPWt we wspotpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)

A Wariant PTZ Wariant Tl Wariant ZR | Wariant P
Wyszczegdlnienie
tys. pas-km
Réznicowa zmiana pas-km samochody osobowe 7180570 1157 250 11616 686 4926298
Réznicowa zmiana pas-km autobusy 823 599 -2 769 096 -1382216 1008 166
Réznicowa zmiana pas-km kolej 6009 316 4101 593 10958 310 1079719

Wartosc¢ [tys. PLN]

Prognozowane koszty wypadkow (rdéznica

w stosunku do wariantu BAU) 3046 228 766 511 4824 223 1781191

Z powyzszego zestawienia wynika, ze zaden z wariantow nie charakteryzuje sie oszczednoscig kosztow wypadkdow.
Nalezy natomiast zauwazy¢, ze wzrost kosztow wypadkdw zwigzany jest m.in. ze wzrostem kosztow ich wyceny oraz
wzrostem wartosci szkod poniesionych w ich nastepstwie. Tym samym wzrost globalnego kosztu na przestrzeni lat, nie
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jest wynikiem zwiekszenia liczby wypadkdw, a jednostkowej ich wartosci. Szacowanie i prognozowanie liczby wypadkow
zwigzane jest bezposrednio z prognozami ruchu oraz zaktadang dla poszczegdlnych scenariuszy pracg przewozowa.

Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, iz korzysci w zakresie bezpieczenstwa bedg duzo szersze niz oszacowane zmiany
kosztéw wypadkéw obliczone wg. metodyki zaczerpnietej z Niebieskiej Ksiegi. Inwestycje w nowgq infrastrukture
transportowg poprawig bezpieczenstwo podrdéinych i wptyng pozytywnie na atrakcyjnosé transportu publicznego,
co potwierdzajg statystyki wypaddw komunikacyjnych w Polsce za ostatnie lata. Wzrost wykorzystania w ruchu
indywidualnym drég o lepszych parametrach, przektada sie bezposrednio na zmniejszenie liczby zdarzern wypadkdw oraz
ich skutkéw materialnych. Ponadto wzrost udziatu podroézy realizowanych kolejg réwniez wptywa na zmniejszenie liczby
ofiar wypadkdéw komunikacyjnych.

Na liczbe wypadkow, ktdrej pochodng jest liczba ofiar wptyw majg réwniez parametry i jakos¢ drdg, a takze dziatania
prewencyjne (jak np. zmiana taryfikatora mandatow), w zwigzku z czym na podstawie przedstawionych trendoéw, a takze
dziatal infrastrukturalno—organizacyjnych prognozowa¢ mozna staty spadek liczby wypadkéw i ofiar w nich
uczestniczacych.

lIl.5. Analiza wielokryterialna i podsumowanie oceny scenariuszy planistycznych

Dokonujac wyboru wariantu rekomendowanego wzieto pod uwage dane wynikajace z oceny scenariuszy pod
wzgledem ekonomicznym, wptywu na srodowisko oraz bezpieczerstwa, ktére ze wzgledu na zréznicowanie scenariuszy
uzupetniono o dodatkowe czynniki pozwalajgce na wieloaspektowe poréwnanie i dokonanie odpowiedzialnego wyboru
drogi rozwoju systemu transportowego regionu.

Rozpatrywane scenariusze cechuje duia rozbiezno$¢ pomiedzy wynikami, bedgca poktosiem znacznej réznicy
naktadéw inwestycyjnych, ktére bedy pochodzity z réinych zirédet finansowania na rdinych szczeblach
administracyjnych. Nalezy jednak zauwazy¢, ze wielkos$¢ naktadéw nalezy rozpatrywac w kontekscie osigganych korzysci
i nie zawsze najnizsze koszty bedg podnosity wartos¢ danego wariantu. Poszukiwanie wariantu rekomendowanego
przeprowadzono zatem z wykorzystaniem dodatkowych analiz, uwzgledniajac inne kryteria, jak np. zwiekszenie
dostepnosci (w tym zmniejszenie wykluczenia transportowego) lub przekierowanie podrdzujacych do korzystania
z publicznego transportu zbiorowego. Przyjeto, ze powigzanie analiz pozwoli na zarysowanie petnego obrazu stanu, ktory
prognozuije sie, ze bedzie mozna osiggnac dzieki poszczegdlnym wariantom. Z uwagi na specyfike postanowiono odstgpic
od nadawania wag poszczeg6lnym kryteriom.

» » Dane wynikajace z oceny scenariuszy:
Podsumowanie analizy (Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wtasne)

Wskaznik Jednostka BAU* PTZ Tl ZR P
Naktady inwestycyjne PLN NETTO 42 823 757 590 9684750 000 13919112471 22224692930 | 23620392330
Svmz'é’seocrOZ SO spalinowe t/rok 1740070 768 854 743 220 771888 765 362
Emisja CO2 pochodzaca od kolei | t/rok w 2050 r.- 3346 641 2338215 2157571 2338215 2338215
Srednia emisja hatasu na
analizowanej sieci (dB) 72,06 71,79 72,09 71,82 71,81
transportowej w 2050 r.
Koszty eksploatacji i utrzymania
planowanej infrastruktury tys. PLN/rok 75211,7 15540,0 27 160,4 42 651,3 42700,4
drogowe;j i kolejowej w 2050 r.
Skumulowane koszty (+) lub
oszczednosci (-) kosztow
wypadkow tys. PLN 3046 228 766 511 4824 223 1781 191
(réznica w stosunku do
wariantu BAU)
*dla scenariusza BAU prezentowane sg dane na 2030 .
» » Dodatkowe czynniki (analiza wielokryterialna):
Analiza wielokryterialna wariantéw scenariuszy
Zrédto: BPPWE we wspotpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)
L.p. Kryterium | BAU | TI PTZ ZR p*
1 Przystanki kolejowe
Budowa i modernizacja przystankéw kolejowych 20 0 )
a | 2030 [szt.]
Budowa i modernizacja przystankow kolejowych ) 0 4
b | 2050 [szt.]
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Kryterium BAU TI PTZ ZR P*
Poprawa komfortu podrézy
a | Prognozowa liczba pasazeréw
Prognozowa liczba pasazeréw podrézujgcych
transportem zbiorowym 601 464 605 968 692 170 700 984 nie dotyczy
w 2030 [szt.]
w 2050 [szt.] 544 241 558 750 628 703 638 567 631 496
Praca przewozowa
a | pojazdogodziny 590 110 590 674 590 500 582 251 624 314
b | pojazdokilometry 33043615 33072 542 33283 633 33934 069 36 010 786
c | pasazerogodziny 283 679 282 301 296 592 297 294 295 840
d | pasazerokilometry 21371797 21585949 22 236 804 22601174 20329934
4 Kierowanie ruchem tranzytowym
budowa obwodnic miejscowosci - drogi krajowe 6 ) ) ) )
a | 2030 [szt.]
budowa obwodnic miejscowosci - drogi krajowe
b | 2050 [szt] 0 3 0 3 4
budowa obwodnic miejscowosci - drogi 1 6 0 6 )
c | wojewddzkie 2030 [szt.]
budowa obwodnic miejscowosci - drogi ) 3 0 ) 9
d | wojewddzkie 2050 [szt.]
5 Czasowa dostepnos¢ transportowa
Transport zbiorowy (% obszaru woj.)
30 minut 1,6% 1,6% 1,8% 1,9% 1,9%
a 60 minut 5,7% 5,7% 14,6% 15,3% 16,2%
90 minut 22,9% 23,8% 26,7% 27,9% 33,8%
> 90 minut 69,8% 68,9% 56,8% 54,9% 48,1%
Transport indywidualny (% obszaru woj.)
30 minut 4,2% 4,9% 4,2% 4,5% 4,8%
b 60 minut 29,3% 31,1% 29,3% 32,1% 29,4%
90 minut 50,5% 48,6% 50,4% 51,1% 51,0%
>90 minut 16,0% 15,4% 16,2% 12,3% 14,9%
6 Podziat zadan przewozowych
Transport zbiorowy (% udziat w podrézach)
a w 2030 32,29% 32,41% 36,90% 37,11% -
w 2050 31,92% 32,26% 36,57% 36,85% 36,55%
Transport indywidualny (% udziatu w podrézach)
b w 2030 67,71% 67,59% 63,10% 62,89% -
w 2050 68,08% 67,74% 63,43% 63,15% 63,45%

Poszczegdlne scenariusze i zatozone w nich dziatania poprzez ciggty rozwdj oddziatywac beda na srodowisko
naturalne, zagospodarowanie przestrzenne oraz codzienne wybory mieszkaricdw w zakresie srodka podroézy. Zauwazy¢
nalezy, ze w wiekszosci przypadkdw rozwdj pocigga za sobg straty srodowiskowe, ktdre nalezy rownowazyé dziataniami
organizacyjnymi i zapobiegawczymi. W kazdym z rozpatrywanych wariantéw rozwojowych odnotowuje sie zaréwno
korzysci i straty w réznych rozpatrywanych aspektach. Ponizsze podsumowanie prezentuje ich bilans w zakresie
poszczegolnych scenariuszy.

Scenariusz Tl, zaktadajacy przede wszystkim rozwdj infrastruktury drogowej cechuje sie wydtuzeniem czasu
podrézy oraz réwnoczesnym wydtuzeniem jej dystansu, przy jednoczesnych niewielkich zmianach zachowan
transportowych. Tym samym przy niewielkim wzroscie mobilnosci, prognozowane jest wykonywanie dtuzszych czasowo
podrdzy, na dystansie niewiele wiekszym niz prognozowany w scenariuszu BAU. W scenariuszu tym wzrasta rowniez
poziom niektorych z emisji odtransportowych. Realizacja scenariusza nie daje alternatywy w postaci mozliwosci wyboru
optymalnego $rodka transportu (indywidualny lub zbiorowy). W scenariuszu zorientowanym na transport indywidualny
zauwazy¢ mozna niewielkg poprawe czasowe]j dostepnosci transportem indywidualnym do miasta todzi, co jednocze$nie
jest najlepszym wynikiem wsrdd poszczegdlnych scenariuszy. W przypadku dostepnosci transportem zbiorowym
prognozuje sie rowniez niewielkie zwiekszenie poziomu dostepnosci, jednak najmniejsze w stosunku do pozostatych
scenariuszy. Pakiet inwestycji zaktadany do realizacji w scenariuszu wskazuje na najnizszy koszt ich realizacji, przy
jednoczesnie matym zysku spotecznym wynikajacym z jego wdrozenia. Zauwazyc nalezy, ze jednoczesnie w scenariuszu
prognozuje sie istotne zwiekszenie kosztéw wypadkéw drogowych, wynikajgce z propagowania ruchu i realizacji podrdzy
przede wszystkim transportem indywidualnym.

Scenariusz PTZ, zakltadajacy przede wszystkim inwestycje w transport zbiorowy oraz wspierajace go dziatania
organizacyjne cechuje sie istotng zmiang zachowan transportowych i wzrostem liczby pasazeréow korzystajgcych
z publicznego transportu zbiorowego. W scenariuszu, dla horyzontu krdtkookresowego prognozuje sie zwiekszenie
mobilnosci mieszkarncdw, zwiekszenie liczby realizowanych przez nich podrdzy przy jednoczesnym wydtuzeniu ich czasu
i umiarkowanym wydtuzeniu dystansu obserwowanych w transporcie indywidualnym. Istotnie zwieksza sie rowniez

147



Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego
dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021 - 2027

—

praca przewozowa w transporcie zbiorowym, gdzie wydtuzeniu ulega dystans realizowanych podrdzy, a takze czas ich
realizacji. Zmiana charakterystyki pracy przewozowej w transporcie indywidualnym oraz zwiekszenie wykorzystania
transportu zbiorowego wptywa na istotne ograniczenie emisji odtransportowych (w horyzoncie krétkooresowym) oraz
brak istotnego zwiekszenia poziomu emisji w horyzoncie roku 2050, w szczegdlnosci dwutlenku wegla CO,. Jednoczesnie
w tym scenariuszu nie zaktada sie dziatan lokalnych wptywajacych na kierowanie ruchem tranzytowym i wyprowadzanie
ruchu z centréw miejscowosci poprzez budowe obwodnic. Scenariusz daje alternatywe wyboru $rodka transportu, przy
jednoczesnym braku rozbudowy ukfadu drogowego. Scenariusz ten cechuje sie dobrg dostepnoscig transportem
i istotnym skréceniem czasu podrézy z rdinych czesci wojewddztwa do miasta stotecznego, przy jednoczesnym
utrzymaniu (lub minimalnym spadku) poziomu dostepnosci transportem indywidualnym w stosunku do scenariusza
referencyjnego. Scenariusz ten cechuje sie relatywnie niskimi kosztami wdrozenia, co zwigzane jest z przyjetym pakietem
dziatan inwestycyjnych. Tak przyjete dziatania wptywajg jednoczesnie na prognozowane parametry podroézy oraz liczbe
pasazerow korzystajgcych z transportu zbiorowego, co w poréwnaniu z innymi scenariuszami pozwala na stwierdzenie,
ze lepsze zréwnowazanie pakietu dziatan wptynie na osiggniecie lepszych wynikdéw.

Scenariusz zrownowazony (ZR), oprdcz inwestycji w publiczny transport zbiorowy zatozonych do realizacji
w ramach scenariusza PTZ, obejmuje réwniez kluczowe inwestycje w infrastrukture drogowa. Inwestycje realizowane
w ramach tego scenariusza majg odzwierciedlenie w wartosciach pracy przewozowej, gdzie dla transportu
indywidualnego prognozuje sie istotny spadek czasu realizacji podrdzy, przy jednoczesnym wydtuzeniu ich dystansu. Za$
w transporcie zbiorowym prognozuje sie zwiekszenie dystansu pokonywanego z wykorzystaniem srodkdw transportu
zbiorowego i wydtuzenie czasu realizowanych podrézy. Wszystko to przy blisko 7% zwiekszeniu globalnej liczby podrdzy
i ogdlnej mobilnosci mieszkarncdw regionu. Jego realizacja pozytywnie wptynie na zwiekszenie gestosci drég o znaczeniu
krajowym i regionalnym zmniejszajagc wykluczenie transportowe czesci obszaréw wojewddztwa. Szczegdlnie istotna
w tym zakresie oraz wazna w kontekscie rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa jest realizacja planowanych
drog ekspresowych S12 i S74. Przedsiewziecia te bedgce elementem sieci kompleksowej TEN-T pozwolg usprawnié¢
potagczenia wojewddztwa na kierunku potudniowo-wschodnim w kierunku Kielc, Radomia, a takie z przejsciami
granicznymi z Ukraing, poprawiajgc komfort podroézy, tworzac dodatkowy potencjat dla przemieszczen jak réwniez
lokalizacji nowych obszaréw logistycznych, poprzez dobra dostepnos¢ do weztéw transportowych. Scenariusz ZR zaktada
réwniez istotne inwestycje na poziomie regionalnym, a co w szczegdlnosci wazne, realizacje 11 obwodnic miejscowosci,
w tym 3 w ciggu drég krajowych (obwodnice miejscowosci: Aleksandréw k., Strykow, Skierniewice) i 8 w ciggu drog
wojewodzkich (obwodnice miejscowosci: Betchatéw, Biata Rawska, Kwaskdw, Szadek, teczyca, Pigtek, Uniejow, Miedzna
Drewniana) oraz rozbudowe 45 istniejgcych odcinkdw drég wojewddzkich o tacznej dtugosci ok. 226 km, z czego do 2030
r. 36 odcinkéw o dtugosci ok. 129 km. Realizacja tych inwestycji pozwoli na wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
obszary zurbanizowane, a tym samym wptynie na zwiekszenie bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancéw oraz lokalne
zmniejszenie emisji odtransportowych. Jednoczesnie zauwazy¢ nalezy globalne zwiekszenie emisji odtransportowych,
w szczegblnosci CO,, ktdre jest skutkiem zwiekszenia pracy przewozwowej obserwowanej w skali catego wojewddztwa
w horyzoncie krétkookresowym. Co bardzo istotne, wielko$¢ emisji odtransportowych bedzie sie zmniejsza¢ w kolejnych
latach i w horyzoncie dtugookresowym osiggnie warto$¢ nizszg niz pordwnywanych scenariuszach. Scenariusz ten
wplywa na mobilnos¢ mieszkancow i uzytkownikdéw oraz prognozowane zwiekszenie liczby wykonywanych codziennie
podrdzy. Co wazine, bardzo istotnie wzrasta rowniez liczba pasazeréw publicznego transportu zbiorowego, co jest
skutkiem dostosowania oferty, zwiekszenia dostepnosci oraz zréwnowazenia mozliwosci wyboru preferowanego srodka
transportu z uwzglednieniem jakosci i komfortu podrézy. Scenariusz ten cechuje sie dobrg dostepnoscig transportowg
przy wykorzystaniu transportu zbiorowego i istotnym skroceniem czasu podrézy z réinych czesci wojewoddztwa do
miasta stotecznego, a takie poprawg dostepnosci w podrdzach realizowanych transportem indywidualnym,
w szczegblnosci w czasie podrézy miedzy 30 a 60 minut. Scenariusz zrdwnowazony charakteryzuje sie wysokimi
globalnymi kosztami realizacji zatozonych inwestycji, jednak na uwadze miec nalezy rézne zrédta ich finansowania. Czes¢
z zaproponowanych inwestycji finansowana bedzie z budzetu centralnego, ktérego beneficjantami bedg GDDKIA czy PKP
PLK. Koszty zwigzane z realizacjg scenariusza, ktére poniesie wojewddztwo réwnowazone bedg przez korzysci spoteczne
i Srodowiskowe wynikajagce ze zmiany zachowar transportowych, zrdwnowazenie codziennej mobilnosci mieszkaricow
oraz ograniczenie podrézy realizowanych komunikacjg indywidualna.

Dodatkowo w obu scenariuszach zaktadajacych inwestycje w rozwdj transportu zbiorowego (PTZ i ZR) podroze
ponadlokalne charakteryzuja sie wyzszg srednig predkoscig oraz podobnymi, usrednionymi parametrami jazdy, co
bezposrednio przektada sie na lokalne zmniejszenie emisji gazdw cieplarnianych. Jednoczesnie rozbudowa drég
wojewodzkich pozwoli na podniesienie Sredniej predkosci w podrdzach realizowanych w ciggu tych drog oraz
pozytywnie wptynie na komfort podrézy, réwniez realizowanych przy wykorzystaniu transportu autobusowego. Dla obu
wariantow (PTZ i ZR) prognozuje sie wzrost Sredniej predkosci na sieci do wartosci 55,7 km/h, co przy wariancie
zréwnowazonym, w ramach ktérego prognozowana praca przewozowa jest wyzsza niz w wariancie PTZ, co wskazuje na
dziatajaca sprawnie sie¢ drogowg oraz jej dobre parametry, wynikajgce m.in. z zaplanowanych inwestycji.
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Oba scenariusze ukierunkowane sg na transport zbiorowy i przyczynia sie do zréwnowazenia mobilnosci czego
wyrazem jest uwzglednienie wielu inwestycji w infrastrukture kolejowa zaréwno istniejaca jak i w nowe linie kolejowe
wigczajace do obstugi miejscowosci dotychczas jej pozbawione. Na podniesienie komfortu podrdzy oraz zwiekszenie
dostepnosci transportowej, wptyw bedg miaty rowniez inwestycje polegajgce na budowie nowych lub modernizacji
istniejgcych przystankdw kolejowych.

Dla poréwnania wariantdw przedstawiono w sposéb graficzny zestawienie poszczegdlnych parametréw istotnych
z punktu widzenia pordéwnania scenariuszy. Na tej podstawie zauwazy¢ mozna, ze najlepszymi parametrami
i najwyzszymi ocenami cechuje sie scenariusz zréwnowazony ZR, ktory ukierunkowany jest zaréwno na transport
zbiorowy jak i zrownowazone ksztattowanie inwestycji poprawiajacych jakos$¢ i dostepnosc infrastruktury i rozwigzan
dla transportu indywidualnego.

Graficzne zestawienie ocen scenariuszy (Zrodfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0.)

WARUNKI RUCHU

DOSTEPNOSC
TRANSPORTEM PASAZEROWIE
INDYWIDUALNYM
<¢ DUZY WPLYW
DOSTEPNO UMIARKOWANY WPLYW
TRANSPORTEM EKOLOGIA BRAK WPLYWU
ZBIOROWYM

g T
- PTZ

DZIALANIA ORGANIZACYJINE

lll.6. Priorytety inwestycyjne i organizacyjne

Wybdr scenariusza zréwnowazonego, zaktadajgcego odpowiedzialne ksztattowanie rozwoju systemu transportowego
we wszystkich gateziach transportu, zaréwno w sektorze pasazerskim jak i towarowym oraz sformutowane dla jego
realizacji cele rozwojowe, pozwolit na wytonienie listy inwestycji priorytetowych. Liste uksztattowano w konsekwentnie
nastepujacych po sobie, przemyslanych etapach:

1. typujac obszerny zestaw przedsiewzie¢, zidentyfikowanych w dialogu spotecznym i na podstawie uwarunkowan
z polityk, strategii, plandw itp.,

2. dokonujac selekcji przedsiewzie¢ pod wzgledem znaczenia oraz adekwatnosci do rozwigzywania zdiagnozowanych
problemow,

3. dokonujac wyboru przedsiewzie¢ z petnego zestawu do poszczegdlnych, zatozonych zréznicowanych scenariuszy
planistycznych,

4. dokonujagc wyboru najbardziej efektywnego zestawu inwestycji priorytetowych, poprzez okreslenie
najkorzystniejszego scenariusza planistycznego,

5. Uzupetniajac liste inwestycji priorytetowych o inwestycje zidentyfikowane w ramach scenariusza referencyjnego
(BAU) oraz dodatkowe przedsiewziecia, niemozliwe na biezgcym etapie do zidentyfikowania przestrzennego,
wpisujace sie w zatozenia wybranego scenariusza rozwoju,

6. W ostatecznym zestawieniu inwestycji priorytetowych, stanowigcym liste postulatywna, uwzgledniono réwniez
projekty, ktérych proces inwestycyjny sie rozpoczat.
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Lista inwestycji priorytetowych (Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wlasne)1>>
Zgodnos¢ z celami strategicznymi i kierunkami

L.p. Nazwa przedsiewzigcia Odpowiedzialno$c* dziata1%6

Sie¢ TEN-T — drogi szybkiego ruchu, wezty, kluczowe dojazdy
1 Poszerzenie autostrady A2 na odcinku wezet "tddz Pétnoc" (bez wezta) — granica K
wojewddztw todzkiego i mazowieckiego o dodatkowe pasy ruchu
2 Budowa drogi $12 Piotrkéw Trybunalski — Radom, odc. Piotrkdw Trybunalski — K
Sulejow (w. Kozenin)
3 | Budowa drogi S12 Sulejow — Radom K
4 | Budowa drogi $12 odc. Kozenin — t6dz Potudnie K
5 | Budowa drogi S74 Sulejow — Przetom/Mniéw K
6 Budowa obwodnicy Nowosolnej - budowa dojazdu do wezta "Brzeziny" na L
autostradzie A1
7 | Rozbudowa wezta "Zgierz Zachod” wraz z facznicg na teren m. todzi — al. Wtdkniarzy K/L
3 Rozbudowa wezta ,Aleksandréw tddzki” z podtaczeniem do uktadu komunikacyjnego K
m. todzi (ul. Szczecinska)
9 Przebudowa/rozbudowa ul. Maratonskiej na odcinku od ul. Olimpijskiej do tacznicy L
z S14
10 Rozbudowa/Przebudowa ul. Szczeciriskiej w todzi na odcinku od ul. Aleksandrowskiej L
do granicy miasta
Przebudowa drogi powiatowej nr 4153E taczacej DK72 w m. Soszyce z drogg
11 X L
ekspresowa S8 do wezta w m. Podkonice
Drogi krajowe
12 | Rozbudowa drogi krajowej nr 45 na odcinku Czarnozyty — Ztoczew K
13 | Rozbudowa drogi krajowej nr 60 na odcinku Topola Krélewska — Kutno K
14 | Rozbudowa drogi krajowej nr 91 na odcinku Sierpéw — Emilia K
15 | Rozbudowa drogi krajowej nr 48 w m. Tomaszédw Mazowiecki K
16 | Rozbudowa drogi krajowej nr 45 na odcinku gr. woj. opolskiego / t6dzkiego - Wielun K
Obwodnice w ciggu drdg krajowych
17 | Budowa obwodnicy Radomska (DK 42/91) K
18 | Budowa obwodnicy Btaszek K
19 | Budowa obwodnicy Brzezin K
20 | Budowa obwodnicy towicza K
21 | Budowa obwodnicy Srocka K
22 | Budowa obwodnicy Wielunia K
23 | Budowa obwodnicy Aleksandrowa tddzkiego K
24 | Budowa obwodnicy Skierniewic K
25 | Budowa obwodnicy Strykowa K
Drogi wojewddzkie
Rozbudowa drég wojewddzkich w ciggu priorytetowym I:
Rozbudowa skrzyzowania drég wojewddzkich Nr 713 i Nr 726 w Opocznie, wraz R
z rozbudowg odcinkéw drog wojewddzkich Nr 713 i Nr 726
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 710 na odcinku Konstantynéw tddzki —
X R
26 | Lutomiersk - Il Etap
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 710 na odcinku Wiyn — Warta R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 710 na odcinku Warta — Btaszki R
Budowa obwodnicy miejscowosci Szadek w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 710 i Nr 473 R
Budowa obwodnicy Kwaskowa w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 710 R
Rozbudowa drég wojewddzkich w ciggu priorytetowym II:
Budowa obwodnicy teczycy w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 703 R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 703 na odcinku Pigtek — Brzozow R
27 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 703 na odcinku Porczyny — Praga R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 703 na odcinku Géra Sw. Matgorzaty — Pigtek R
Budowa obwodnicy m. Pigtek w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 702 i Nr 703 R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 703 na odcinku Chruslin — towicz R
Rozbudowa drég wojewddzkich w ciggu priorytetowym lll:
Rozbudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej Nr 473 z drogg powiatowa Nr 2318E R
w_tasku
28 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 473 na odcinku task — Teodory R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 473 w m. Rusociny i m. Szydtdw R
Budowa obwodnicy Uniejowa w ciggu drogi wojewodzkiej Nr 473 R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 473 na odcinku Balin — Szadek R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 746 R
Rozbudowa drég wojewddzkich w ciaggu priorytetowym IV:
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 450 na odcinku Mirkdw — Wieruszow R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 486 na odcinku Wielur — Dziatoszyn R
29 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 482 na odcinku skrzyzowanie z DK 74 — Sokolniki R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 450 na odcinku przejscia przez Wyszandw R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 450 na odcinku Mirkdw — Lubczyna R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 450 na odcinku Wyszandw — gr. wojewddztwa R
Rozbudowa drég wojewddzkich w ciagu priorytetowym V:
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 716 na odcinku Rokiciny — taznéw R
Rozbudowa drogi wojewédzkiej Nr 716 na odcinku Stefanéw — Zakowice R
30 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 716 na odcinku przejscia przez Moszczenice R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 716 na odcinku taznéw - Kietczéwka R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 716 na odcinku Moszczenica — Piotrkow Tryb. R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 716 na odcinku Baby — Moszczenica R
31 | Rozbudowa pozostatych drég wojewddzkich:

155 \Wskazana w tabeli liczba porzadkowa inwestycji, w tym dla drég wojewddzkich numeracja ciggu priorytetowego nie stanowi o kolejnosci ich realizacji.
156 7 uwagi na brak przesadzen, co do ostatecznych zakreséw poszczegdlnych inwestycji zgodnosc z celami moze ulec zmianie.
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P a przed Odpo ed dziafa =
1112|1321 |22 (31(32[41 |42 ] 43
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 469 na odcinku Gostkéw — Uniejow — | Etap — R
odcinek Stary Gostkdw — Ktédno
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 479 w m. Ralewice R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 479 — ul. Uniejowska w Sieradzu — Il Etap R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 480 na odcinku Chociw — Klecz R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 480 na odcinku Widawa — Sieradz - | Etap — R
odcinek Widawa — Burzenin
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 482 na odcinku przejscia przez Zduriskg Wole R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 Betchatéw — Kamierisk — budowa wschodniej R
obwodnicy Betchatowa
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 na odcinku Zeléw — Betchatow (realizacja R
etapami)
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 485 na odcinku Wadlew — Betchatow, | Etap: Kacik R
— Betchatéw
Rozbudowa drég wojewddzkich Nr 583 i Nr 573 BedIno — Zychlin - granica
wojewddztwa, Il Etap — odcinek Zychlin — granica wojewddztwa
Rozbudowa drég wojewddzkich Nr 583 i Nr 573 BedIno — Zychlin — granica
S . . . R
wojewodztwa , | Etap — rozbudowa skrzyzowania w m. Dobrzelin
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 702 Pigtek — Zgierz — Etap Il (odcinek Wezet Zgierz R
na A2 - Zgierz)
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 704 na odcinku od ok. km 18+400 do ok. km R
19+070 wraz z obiektem inzynierskim w m. Mikuty
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 715 na odcinku Regny — Budziszewice R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 715 na odcinku przejscia przez Budziszewice R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 726 na odcinku od ok. km 13+600 do ok km R
14+550 wraz z rozbidrkg i budowg obiektu inzynierskiego w m. Sadykierz
Rozbudowa drogi ijewédzkiej Nr 726 na odcinku Opoczno — Zarnéw — | Etap — R
odcinek Waglany - Zelazowice wraz z budowg obwodnicy Miedzna Drewniana
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 726 na odcinku Inowtddz — wezet autostradowy
S8 w m. Rawa Mazowiecka — | Etap — odcinek Inowtddz — Rzeczyca (realizacja ul. R
Tomaszowskiej w Rzeczycy)
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 726 na odcinku Inowtddz — wezet autostradowy
S8 w m. Rawa Mazowiecka — | Etap — odcinek Inowtddz — Rzeczyca (realizacja R
pozostatych odcinkéw odcinkami)
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 742 na odcinku przejscia przez Bakowa Gore R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 784 na odcinku Stanistawice — Ptawno R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 784 w m. Ciezkowice R
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 785 na odcinku Silnica — Silniczka R
Budowa obwodnicy Biatej Rawskiej w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 725 R
Poprawa bezpieczeristwa na drogach wojewddzkich poprzez modernizacje
32 |. L X . R
infrastruktury drogowej i wprowadzenie aktywnego oznakowania**
33 Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ciggu drég wojewddzkich R
(z pierwszeristwem dla najbardziej zagrozonych odcinkéw drég)**
Drogi lokalne
34 Budowa drogi dojazdowej do terminala lagdowego drogowo - kolejowego L
MULTIMODAL TERMINAL MIRATRANS
35 Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego w todzkiem — budowa i modernizacja drdg L
powiatowych i gminnych**
Linie kolejowe
36 | Budowa tunelu dalekobieznego w todzi wraz z wtgczeniem w linig nr 14 K
37 Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Warszawa Zachodnia — CPK — £6dz Niciarniana K
bez odcinka w obrebie Wezta kolejowego CPK
38 | Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. £6dz — Sieradz Pétnocny K
39 | Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Sieradz — Kalisz — Pleszew K
40 | Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Sieradz Pétnocny — Kepno K
a Prace na linii kolejowej CE 65 na odc. Chorzéw Batory — Tarnowskie Gory — Karsznice K
— Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo —faza Il
2 Prace w ciggu CE 65 na odcinku Zduriska Wola — Inowroctaw — Tczew LCS Zduriska K
Wola Karsznice
43 | Prace na linii kolejowej CE 20 na odcinku Skierniewice — Pilawa — tukow K
44 | Prace na linii kolejowej CE 20 na odcinku towicz Gtéwny — Skierniewice K
a5 Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku £6dz Kaliska — Zdurska Wola - K
Ostréow Wlkp., Etap Il: Zduriska Wola — Ostréw Wlkp.
6 Zwiekszenie dostepnosci magistrali E 20 i CE 20 poprzez poprawe stanu technicznego K
przylegtych linii kolejowych
47 | Dostosowanie CMK do predko$ci 250 km/h K
48 | Prace na linii 1 na odcinku Skierniewice — Czestochowa K
49 | Poprawa przepustowosci na odcinku Grodzisk Maz. — Skierniewice K
50 Modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej Nr 24 na odcinku Piotrkéw Trybunalski — K
Befchatéw z wydtuzeniem do Bogumitowa
51 | Budowa linii faczacej Betchatow z linig nr 131*** K
52 | Budowa linii t3czacej linie kolejowa nr 131 z Wieluniem K
53 Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Skarzysko K
Kamienna
54 | Modernizacja linii kolejowej nr 33 na odcinku Kutno — Ptock — Sierpc K
55 Prace na linii kolejowej nr 181 Herby Nowe — Olesnica, etap II: prace na odcinku K
Herby Nowe — Kepno — Hanulin
56 Prace na ciggu linii 22, 25 i 26 na odcinku Koluszki — Tomaszéw Maz. — Radom — K
tukéw
57 Modernizacja tddzko — Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze stacjg todz K

Olechow
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58 Usprawnienie kolejowego potaczenia tddz — Kutno poprzez budowe linii kolejowej K
lub modernizacje istniejacych linii
59 | Prace na odcinku £6dz — Zgierz — towicz / Bednary w celu zwiekszenia przepustowosci K
60 | Budowa tacznicy pomiedzy liniami kolejowyminr 16 17 K
61 | Budowa linii tod? — Betchatow K
62 | Rewitalizacja linii kolejowej Rogdw Osobowy — Biata Rawska K/
63 | Wiaczenie miasta Rawa Mazowiecka do sieci kolejowej wojewddztwa tdzkiego K
64 | Zabudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej** K
65 Digitalizacja infrastruktury kolejowej poprzez zabudowe nowoczesnych urzadzer i K
systemow**
66 | Poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych** K
67 | Likwidacja waskich gardet i zwiekszenie przepustowosci linii kolejowych** K
Przystanki kolejowe
68 Budowa nowych i modernizacja istniejacych przystankdw kolejowych na obszarze K
wojewodztwa todzkiego **/***
69 | Budowa nowego przystanku kolejowego — Izabelow K
70 | Budowa nowego przystanku kolejowego — Zgierz Rudunki K
71 | Budowa nowego przystanku kolejowego — Jedlicze koto Zgierza K
72 | Budowa nowego przystanku kolejowego — Stare Grudze K
73 | Budowa nowego przystanku kolejowego — £dd? Zarzew K
74 | Modernizacja przystanku kolejowego — Zakowice Potudniowe K
75 | Budowa nowego przystanku kolejowego — Gtowno Pétnocne K
76 | Modernizacja przystanku kolejowego — Zaosie K
77 | Budowa nowego przystanku kolejowego — Wazne Miyny K
78 | Budowa nowego przystanku kolejowego — Nowa Brzeznica K
79 | Budowa nowego przystanku kolejowego — Pieriki Dubidzkie K
80 | Budowa nowego przystanku kolejowego — Strzelce Wielkie K
81 | Budowa nowego przystanku kolejowego — Wistka K
82 | Budowa nowego przystanku kolejowego — Biata K
83 | Modernizacja przystanku kolejowego — Wykno K
84 | Modernizacja przystanku kolejowego — Skrzynki K
85 | Modernizacja przystanku kolejowego — Bedon K
86 | Modernizacja przystanku kolejowego — Justynow K
Wezly przesiadkowe
87 Budowa wezta przesiadkowego wraz z budowa budynku dworca kolejowego i L
niezbedng infrastrukturg do obstugi pasazeréw (Betchatow)
Budowa lub rozbudowa pasazerskich strategicznych weztéw intermodalnych na
38 terenie miasta todzi (w tym tédz Kaliska, t6dz Widzew, £6dz Chojny, £6dz Zabieniec, L
£ddz Zarzew, £6dz Warszawska, £ddz Marysin, £t6dz Dabrowa, tdz Pabianicka, £odz
Stoki, £6dz Koziny, £6dz Radogoszcz Zachdd)
Ponadlokalna infrastruktura tramwajowa
89 Likwidacja wykluczenia transportowego mieszkaricéw Gmin: Konstantynéw todzki i L
Lutomiersk, w oparciu o transport niskoemisyjny
Likwidacja wykluczenia transportowego mieszkaicow Gmin: Miasto Zgierz, Zgierz,
90 ) . i ; ; - L
Miasto Ozorkdw, Ozorkéw, w oparciu o transport niskoemisyjny
Tabor i efektywnos¢ energetyczna publicznego transportu zbiorowego
91 | Zielona transformacja todzkiej Kolei Aglomeracyjnej** R
2 Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego w todzkiem — spéjny i zrdwnowazony R
system transportowy wojewodztwa tédzkiego: zakup autobuséw hybrydowych**
Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego w tédzkiem — spéjny i zréwnowazony
93 | system transportowy wojewddztwa todzkiego: zakup taboru transportu R
kolejowego**
Terminale intermodalne
94 | Rozbudowa terminala kontenerowego t6dz-Olechéw |
95 | Budowa centrum multimodalnego t6dz-Pétnoc |
96 | Budowa terminala multimodalnego w Zdurskiej Woli — Karsznicach |
Infrastruktura paliw alternatywnych
97 | Budowa infrastruktury paliw alternatywnych na obszarze wojewédztwa todzkiego** | K/R/L/I [T 1T T 1T 1T 1T 1T 1T 1

*K-krajowa, R-regionalna, L-lokalna, I-innych podmiotéw
**Przedsiewziecia dodatkowe nieuwzglednione w modelowaniu ze wzgledu na brak mozliwosci identyfikacji w przestrzeni, realizujgce scenariusz zrownowazony.
*** przedsiewziecia przewidziane do realizacji w trybie niekonkurencyjnym

- projekty przewidziane w ramach scenariusza BAU

Wskazuje sig, ze pomimo zréznicowanego stanu przygotowania inwestycji zidentyfikowanych w ramach
wybranego wariantu, ze wzgledu na ich priorytetowy charakter nalezy dazy¢ do przyspieszenia ich realizacji.
Dodatkowo inwestycje zidentyfikowane jako priorytetowe nie ograniczajg katalogu inwestycji
przewidzianych do realizacji. Jest to zestaw istotnych dla realizacji wybranego scenariusza przedsiewzie¢
transportowych stanowigcych kontynuacje polityki transportowej regionu. W zwigzku z trybem
konkurencyjnym w ramach dofinansowan projektow z UE w perspektywie 2021-2027 nalezy spodziewac sie
dodatkowych przedsiewzie¢ odpowiadajacych na potrzeby transportowe i realizujacych przyjety model
rozwoju, ktére beda realizowane w oparciu o wyznaczone kierunki dziatan.
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Rys. 204. Multimodalna mapa inwestycji priorytetowych (Zrddfo: BPPW#)
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* INWESTYCJE ZIDENTYFIKOWANE JAKO PRIORYTETOWE DLA REALIZACJI WYBRANEGO SCENARIUSZA.
NIE OGRANICZAJA KATALOGU INWESTYCJI PRZEWIDZIANYCH DO REALIZACJI, A IDENTYFIKACJA DODATKOWYCH PRZEDSIEWZIEC NASTAPI W RAMACH WYZNACZONYCH KIERUNKOW DZIALAN.
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Rekomendacje w zakresie prowadzenia dziatan organizacyjnych warunkujacych uzyskanie celéw scenariusza

zrownowazonego (ZR) dla interesariuszy roznych szczebli administracyjnych

DZIAtANIA ORGANIZACYINE
NA SZCZEBLU REGIONALNYM

Monitorowanie potrzeb i planowanie
zintegrowanych weztéw przesiadkowych
w skali regionalnej;

DZIAtANIA ORGANIZACYINE
NA SZCZEBLU KRAJOWYM

Monitorowanie potrzeb i planowanie
zintegrowanych weztéw przesiadkowych w
skali ponadregionalnej;

DZIAtANIA ORGANIZACYINE
NA SZCZEBLU LOKALNYM

Monitorowanie potrzeb i planowanie
zintegrowanych weztéw przesiadkowych w skali
lokalnej wraz z infrastrukturg dostepowg
,ostatniej mili” (m.in. drogi rowerowe, ciagi

piesze);

Wspdtpraca z zarzgdcami infraétruktury réznych szczebli dla realizacji zintegrowénych weztéw przesiadkowych;

Monitorowanie potrzeb i odpowiedzialne planowanie na odpowiednim poziomie, obstugi uwzgledniajgcej skomunikowanie m.in.
z gtéwnymi generatorami ruchu oraz obszarami wykluczonymi transportowo;

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania
pociggéw regionalnych na istniejgcych liniach
kolejowych wg. zapotrzebowania;

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania
pociggdw PKP Intercity na liniach kolejowych
o duzych potokach pasazerskich
m.in. odcinek tédZ — Warszawa wg.
zapotrzebowania;

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania
lokalnego publicznego transportu zbiorowego
wg. zapotrzebowania;

Zapewnienie oferty przewozowej na nowych
liniach kolejowych, w tym m.in.

Nr 85 Warszawa Zachodnia — CPK — £6dz —
Sieradz Pétnoc — Poznan Staroteka; Nr 86
Sieradz Pétnocny — Kepno — Czernica
Wroctawska — Wroctaw; Nr 24 Piotrkéw Tryb. —
Betchatéw wraz z przedtuzeniem do
Bogumitowa; linia kolejowa taczaca Betchatow
z LK 131, linia kolejowa taczaca LK 131
z Wieluniem oraz na liniach, po ktérych nie s3
prowadzone regionalne przewozy pasazerskie
Nr 131 Chorzéw Batory — Tczew, Nr 146
Wyczerpy — Chorzew Siemkowice; na
waskotorowej linii kolejowej Rogéw Osobowy —
Biata Rawska wg. zapotrzebowania;

Uruchomienie nowych kolejowych potaczen
ponadregionalnych
szczegOlnie na nowopowstajgcych liniach
kolejowych Nr 85 Warszawa Zachodnia — CPK —
£6dz — Sieradz Pétnoc — Poznar Staroteka; Nr 86
Sieradz Pétnocny — Kepno — Czernica
Wroctawska — Wroctaw wg. zapotrzebowania;

Uruchomienie nowych autobusowych potaczen
regionalnych o charakterze uzytecznosci
publicznej
szczegOlnie linii dowozowych do stacji
i przystankow kolejowych umozliwiajgcych
przesiadke z autobusu do pociggu ,,door to
door” wg. zapotrzebowania;

Uruchomienie nowych pofaczen lokalnych
w tym dowozowych do stacji i przystankdw
kolejowych umozliwiajgcych przesiadke
z autobusu do pociggu ,door to door” wg.
zapotrzebowania;

Koordynacja rozktadéw jazdy linii
autobusowych uruchamianych przez samorzad
wojewddztwa z rozktadami jazdy pociggow
regionalnych przy zachowaniu realizacji
podstawowych funkcji dowozowych do szkoty
i pracy;

Koordynacja rozktadéw jazdy pociggow
ponadregionalnych w weztach wskazanych
w planie krajowym;

Koordynacja rozktaddw jazdy linii
autobusowych uruchamianych przez samorzad
lokalny z rozktadami jazdy linii autobusowych
uruchamianych przez samorzad wojewddztwa
oraz pociggdéw regionalnych
i ponadregionalnych;

Wspotpraca z zarzgdcami

infrastruktury réznych szczebli dla realizacji zintegrowanej oferty taryfowej

obejmujacej parkowanie w systemie Park&Ride przy weztach przesiadkowych, potgczenia autobusowe i kolejowe przewoznikéw publicznego

transportu zbiorowego;

Zwiekszenie integracji taryfowej potgczen
kolejowych i autobusowych, w tym w
szczegolnosci linii dowozowych oraz
zwiekszenie integracji taryfowej transportu
wojewddzkiego z komunikacjg miejska;

Zwiekszenie integracji taryfowej kolejowego
transportu ponadregionalnego z transportem
regionalnym i lokalnym;

Zwiekszenie integracji taryfowej komunikacji
miejskiej w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
todzi oraz systeméw gminnych i powiatowych

przewozdéw pasazerskich z transportem
wojewddzkim (poza MOF todzi);

Pozyskiwanie dofinansowan krajowych na
obstuge potfaczen regionalnych o charakterze
uzytecznosci publicznej
m.in. ze Srodkéw Funduszu rozwoju przewozéow
autobusowych oraz na finansowanie lub
wspotfinansowanie przez wojewodztwo zadan
w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw
pojazddw kolejowych przeznaczonych do
przewozdéw pasazerskich wykonywanych na
podstawie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych ze srodkéw Funduszu Kolejowego;
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Pozyskiwanie dofinansowan krajowych na
obstuge potfaczen lokalnych o charakterze
uzytecznosci publicznej
m.in. ze Srodkéw Funduszu rozwoju przewozéw
autobusowych;
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.7. Analiza ryzyka realizacji
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Analiza ryzyka polega na wyszczegdlnieniu czynnikdw, ktdre mogg wystapic i zagrozi¢ w istotnym stopniu w realizacji
strategicznej polityki transportowej wojewddztwa tédzkiego.

Ocena poziomu ryzyka zostata dokonana metodg eksperckg na podstawie doswiadczen z realizacji podobnych
projektéw inwestycyjnych oraz zalece Niebieskiej Ksiegi, a wiec jakosciowego okreslenia prawdopodobienstwa
wystapienia ryzyka i wagi jego skutkdw.

Dla kazdego ze zidentyfikowanych czynnikdw ryzyka, opisano i przeanalizowano nastepujace aspekty:

e Przyczyny / skutki wystgpienia - co powoduje, ze ryzyko wystepuje i jakie beda tego nastepstwa,
e Prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka - okreslono w pieciostopniowej skali (I - V), gdzie | to bardzo niskie
prawdopodobienstwo, a V bardzo wysokie. Skale prawdopodobieristwa wraz z interpretacjg przedstawiono
w ponizszej tabeli,
e Sita oddziatywania ryzyka — okreslono za pomocy pieciostopniowej skali (A-E), gdzie im wyzsza ocena tym
wieksza jest skala dotkliwosci ryzyka. Skale sity oddziatywania przedstawiono w ponizszych tabelach,
e  Poziom ryzyka — wynikowa prawdopodobienstwa i sity ryzyka.
Prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka (Zrédfo: Niebieska Ksiega dla infrastruktury drogowej, 2015r.)
Skala prawdopodobierstwa Zakres wartosci prawdopodobienstwa Wartos¢ punktowa
Bardzo niskie 0% - 10% |
Niskie <10% - 33% ]
Srednie <33% - 66% n
Wysokie <66% - 90% \']
Bardzo wysokie <90% - 100% Vv
Sita oddziatywania na projekt (Zrddto: Niebieska Ksiega dla infrastruktury drogowej, 2015r.)
Lp. Znaczenie Wartos¢ punktowa
1. | Brak wptywu na dobrobyt spoteczny, nawet bez podejmowania dziatan zaradczych A
2. Maty wptyw na dobrobyt spoteczny, maty wptyw na efekty finansowe projektu, dziatania B
zaradcze i korygujgce sg jednak potrzebne
3. Umiarkowany wptyw na dobrobyt spoteczny, gtéwnie negatywne efekty finansowe nawet C
w $rednim lub dtugim terminie
4. Poziom krytyczny: wysoka strata dla dobrobytu spotecznego, wystapienie zdarzenia
powoduje niemozliwos¢ realizacji podstawowego celu projektu, dziatania zaradcze D
bardzo intensywne moga nie doprowadzi¢ do unikniecia wysokich strat
5. Poziom katastroficzny: Fiasko projektu, zdarzenie moze wywotac catkowity brak realizacji
celu projektu, gtéwne efekty projektu nie bedg uzyskane w Srednim i dtugim terminie

Poziom ryzyka jest kombinacja prawdopodobiedstwa i sity oddziatywania. Im wyiszy poziom ryzyka, tym

intensywniejsze dziatania zaradcze nalezy podjg¢ w celu obnizenia poziomu ryzyka.

Poziom ryzyka - analiza jakosSciowa ryzyka

(Zrédto: BPPWE we wspdtoracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie Niebieskiej Ksiegi dla infrastruktury drogowej, 2015 r.)

Zidentyfikowano nastepujgce obszary ryzyka:

ryzyka organizacyjne,

ryzyka finansowe,

ryzyka prawne i polityczne,

ryzyka spoteczne,

ryzyka srodowiskowe i klimatyczne,
ryzyka transportowe.
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Prawdopodobienstwo
| I} 1l \Y) Vv
o A Niski Niski Niski Niski Sredni
§ B Niski Niski Sredni Sredni Wysoki
= = C Niski Sredni Sredni Wysoki Wysoki
§ D Niski Sredni Wysoki Bardzo wysoki Bardzo wysoki
e E Sredni Bardzo wysoki Bardzo wysoki Bardzo wysoki
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Tabela 26. Analiza ryzyka (Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne)

5 ol s
- s T
Przyczyna Skutki S S £ Dzialania ograniczajace
g2 & E
E= N O
c2|235 8
a v w»vo a.
RYZYKA ORGANIZACYINE
Niepetna realizacja ® zmiana polityki ® niepetna realizacja o biezace monitorowanie i reagowanie na poziomie
1 - transportowej, polityki ¢ .| regionalnym,
. |wariantu 2 . B . Sredni A . -
referencyjnego BAU . brak srodk.ow na dziatania transportowej. . Iobbowame na rzecz inwestycji UJet'ych
inwestycyjne. w strategicznych dokumentach krajowych.
« Zmiany organizacyjne w ¢ opdznienia lub o biezace monitorowanie i reagowanie na poziomie
Niestabilnos¢ instytuciach niepetna realizacja regionalnym,
2. |struktury od Z)wiédzialn chza polityki Niski  |e dostosowanie struktur organizacyjnych
instytucjonalnej reaplizacje inweztycji. transportowe;j. odpowiadajacych za planowanie i zarzadzanie
transportem.
o opdinienia w pozyskiwaniu |e niepetna realizacja
pozwoler, polityki ) o biezgce monitorowanie i reagowanie na poziomie
Opéinienia . opéinie_ni_a\ zwiqza_ne transportowe;. regionalnym,
3. |w realizacji przediuzajacymi sig WUBEIN , st 0inosciowe planowania w harmonogramie
inwestycji proceduram| realizaciii i
. ji inwestycji,
przetargowymi, o przygotowanie wysokiej jakosci dokumentacji
o opdinienia zwigzane ’
z realizacja inwestycji.
Il. |RYZYKA FINANSOWE
) « rosnace koszty materiafow ¢ Sg:igyﬁ:r']?fb . bie_zqce monitorowanie i reagowanie na poziomie
1 Warost kosztow budowalnych oraz koszt inwestycji Sl regionalnym,
* |inwestycji Y ¥ estyd, (eI (M ¢ etapowanie lub optymalizacja inwestycji,
pracy. * obnizenie jakosci o poszukiwanie dodatkowych zrédet finansowania
inwestycji. P i i
) Wzrost kosztow o rosngce koszty materiatéw  |e fiegradacja ¢redni . zabezpiegzenie odpowiednich funduszy na
" |utrzymania budowalnych oraz koszty infrastruktury. reant | ytrzymanie,
pracy. o poszukiwanie dodatkowych Zrédet finansowania.
1ll. |RYZYKA PRAWNE | POLITYCZNE
o przedtuzajacy sie proces ® opéz’nlemg lub
Ograniczenia uruchomienia.nowej ) _zamecha_rjle R o )
1 |w dostepnoéci perspektywy finansowanej, | Inwestycji, | Sredni | dziatania negocjacyjne na rzecz utrzymania
" |érodkéw unijnych na ® zmiana priorytetéw alokacji |® n'el_Pe'kf)a realizacja priorytetéw inwestycyjnych UE,
finansowanie srodkéw finansowych w polityki ) e poszukiwanie dodatkowych zrédet finansowania.
inwestydj wyniku zmieniajacej sie transportowe;.
sytuacji geopolitycznej.
® niepetna realizacja o biezace monitorowanie i reagowanie na poziomie
. e polityki regionalnym,
Zmiany planéw ¢ zmiany vs{ymkajt?ce " transportowe;. « lobbowanie na rzecz inwestycji ujetych
2. |transportowych na | ZProcesow wyborczych, $redni | w strategicznych dokumentach krajowych,
poziomie krajowym |* 08raniczenia budzetowe. e dziatania negocjacyjne zwigzane z przesunieciem
terminow realizacji,
® podejmowanie decyzji 0 przejmowaniu inwestycji
na poziom regionalny.
IV. |RYZYKA SPOLECZNE
® opodinienie lub  partycypacja spoteczna juz na wczesnym etapie
. ” zaniechanie procesu planowania inwestycji,
Brak akceptacji N pps;;awa ANIMBY™, inwestycyjnego, ... | prowadzenie biezgcego dialogu spotecznego,
L. |spotecznej dla e nis {' poziom pallrtycypagl o nieefektywny system |! Sredni | odpowiedni system komunikacji ze
inwestycji (sjpp {EC’ZHEJ wp anovxrl]anlu transportowy. spoteczefistwem,
ziatan rozwojowych. o sprawiedliwy system rekompensat dla
poszkodowanych.
V. [RYZYKA SRODOWISKOWE | KLIMATYCZNE
AU o opdznienie lub o .
Opoznlema _ o niskiej jakosci lub zaniechanie procesu ® wprowadzenie zmian w plgpachlp'rOJektowych, .
LW pozysklwanlu niekompletna inwestycyjnego, éredni |® Przygotowywanie wysokiej jakosci dokumentagiji
decyzji ) dokumentacja, o niepetna realizacja projektowe.
srodowiskowej o zmiana regulacji prawnych. | polityki
transportowe;j.
o degradacja
infrastruktury,
e utrudnienia o biezagce monitorowanie i reagowanie na poziomie
Wazrost zagrozeri w funkcjonowaniu regionalnym,
2. |zwigzanych ze e nasilanie sie ekstremalnych | transportu, ) Sredni |® uwzglednienie rozwigzar adaptacyjnosci
zmiang klimatu zjawisk pogodowych. o wzrost k0§2t0W infrastruktury na etapie projektowym
utrzymania i realizacyjnym oraz w ramach dziatan
infrastruktury. modernizacyjnych istniejacej infrastruktury.

157 Not In My Backyard” (,,Nie na moim podwdrku”) - Pejoratywne okreslenie postawy i aktywizmu oséb, ktére wyrazajg swéj sprzeciw wobec pewnych inwestycji
w swoim najblizszym sgsiedztwie, choc nie zaprzeczajg, ze s one potrzebne w ogdle. Sa wiec za ich powstaniem, ale w zupetnie innym miejscu, z dala od ich domostw.
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VI. |RYZYKA TRANSPORTOWE

1. |Brak ciggtosci o brak srodkow na systemowa |e wystepowanie 1 D il ® wspdtpraca miedzy organizatorami i zarzadcami
inwestycji realizacje inwestycji. »waskich gardet”. transportu oraz mieszkaricami na kazdym etapie
drogowych realizacji inwestycji.

2. |Brak wzrostu popytu |® brak zmian w postawach o brak przesuniecia \Y D LETGM  tworzenie atrakcyjnej oferty przewozowej,
na publiczny proekologicznych, modalnego. Rl ® dziatania promocyjne.

o nieche¢ do podrézowania
transportem zbiorowym
zwigzana z pandemia Covid-
19.

transport zbiorowy

Powyzsza analiza wskazuje katalog potencjalnych ryzyk, ktére mogg wystgpic¢ podczas realizacji RPT. W celu ich
unikniecia zaktada sie, ze w ramach systemu monitorowania realizacji Planu na biezgco szacowane bedzie ryzyko oraz
w razie potrzeby podejmowane bedg dziatania zaradcze minimalizujgce prawdopodobienstwo wystgpienia zjawisk
niepozadanych. Nie wyklucza sie takze pojawienia nowych ryzyk nieujetych w powyzszym zestawieniu, a ktére beda
oddziatywaty na osiggniecie oczekiwanych rezultatéw.

IV. SYSTEM WDRAZANIA
IV.1. System monitorowania
Monitoring jest elementem procesu wdrazania Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa todzkiego.

Regionalny Plan Transportowy przewiduje stosowanie podstawowych metod monitorowania i oceny jego realizacji.
Narzedziem monitorowania bedg wskazniki adekwatne w zakresie warunku podstawowego celu polityki 3 (w zakresie
transportu), ktérych monitoring realizowany bedzie co roku.

Dane dotyczace wartosci osiggnietych wskaznikdw pochodzi¢ beda przede wszystkim z ogélnodostepnych danych
statystycznych (np. Gtéwny Urzad Statystyczny, Urzad Transportu Kolejowego, Biuro Ruchu Drogowego Komendy
Gtéwnej Policji) oraz informacji pozyskiwanych od podmiotéw zarzadzajgcych infrastrukturg transportowg w
wojewodztwie todzkim (np. Zarzad Drég Wojewddzkich w todzi).

Przeglad monitorowania przedstawiany bedzie za pomocg raportdw z realizacji Regionalnego Planu
Transportowego. Za przygotowanie raportow odpowiedzialna bedzie Instytucja Zarzadzajaca wraz z zaangazowanymi
jednostkami, realizujgca zadania zwigzane z wdrazaniem Programu, w tym z wyborem projektéw do dofinansowania
i ich monitorowaniem.

Raport zawierac bedzie informacje dotyczace:

¢ analizy biezgcej sytuacji transportowej wojewddztwa tddzkiego, w tym stanu i uwarunkowan rozwoju;

e zmian w zakresie osiggnietych wartosci wskaznikéw monitoringowych;

e oceny stopnia zaawansowania realizacji RPT;

¢ whnioskow wynikajacych z procesu monitorowania;

o rekomendacji w odniesieniu do planowanych dziatan.

Raporty dotyczace RPT bedg sporzadzane corocznie, pierwszy po 2024 r. i przedstawiane do wiadomosci Cztonkom
Zarzadu Wojewddztwa tddzkiego w | kwartale nastepnego roku.

Podsumowujgcg cze$¢ raportdw z realizacji RPT stanowi¢ bedg wnioski i rekomendacje, w tym dotyczace
minimalizacji zaobserwowanych ryzyk zwigzanych z realizacja strategicznej polityki transportowej, ktére moga zawierac
takze informacje z réinych raportdw, analiz, ewaluacji, ekspertyz w zakresie transportu, stuzace jako dodatkowe
instrumenty monitorowania.

Wskazniki monitoringowe dla RPT:

Liczba pasazerow przewiezionych komunikacja miejskg [min pas.] 157 2021 wzrost
Wskaznik wykorzystania kolei [liczba podrdzy przypadajgca na jednego mieszkarca] 4,68 2021 wzrost
Liczba punktéw tadowania/tankowania paliw alternatywnych [szt.] 172 2022 Wzrost*
Udziat pojazdéw zeroemisyjn,ych wlér('),d pgjazdéw zarejestrowanych 0,0465 2001 warost
w wojewodztwie tédzkim [%]
Dtugos¢ wybudowanych drég wojewddzkich [km] - - 12
Dtugo$¢ rozbudowanych lub przebudowanych (zmodernizowanych) drég i i 9

wojewddzkich [km]
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Dtugos¢ wybudowanych lub rozbudowanych drég krajowych w sieci TEN-T [km] - - 70,4
Dtugos¢ wybudowanych lub rozbudowanych drog krajowych poza siecig TEN-T [km] - - 147,7
Wielkos¢ tadunkow obstuzonych w terminalach intermodalnych [TEU] 632281 2021 wzrost
Liczba ofiar Smiertelnych i ciezko rannych wypadkéw drogowych na 100 tys. spadek (zgodnie
. . 48,6 2021 .
mieszkaricow [osoby] z celami NPBRD)
Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkaricow 92 2022 spadek
Drogi dla roweréw na 100 km2 [km] 5,73 2021 wzrost

*majac na uwadze cele Rozporzadzenia (UE) 2023/1804 oraz Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

IV.2. Ramy finansowe

Mozliwe Zrédta finansowania Regionalnego Planu Transportowego:
1) krajowe srodki publiczne, w tym:
e budzet wojewddztwa tédzkiego;
e budzety jednostek samorzadu terytorialnego;
o budzety jednostek oraz form organizacyjno-prawnych sektora finanséw publicznych np. PKP PLK S.A,;
o  budzet panstwa;
e panstwowe fundusze celowe;
2) zagraniczne srodki publiczne:
o  srodki pochodzace z budzetu Unii Europejskiej ;
3) srodki prywatne, w tym w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

W wojewddztwie tddzkim znaczaca role dla rozwoju transportu odgrywajg srodki europejskie. Realizacja zatozen
Regionalnego Planu Transportowego bedzie mozliwa w duzej mierze dzieki wykorzystaniu $srodkéw w ramach Priorytetu
3. Fundusze Europejskie dla Mobilnego tddzkiego oraz Priorytetu 4. Fundusze Europejskie dla Lepiej Potgczonego
tédzkiego programu regionalnego Fundusze Europejskie dla todzkiego 2021-2027.

Poziom wsparcia indywidualnych projektéw kazdorazowo okreslany bedzie w dokumentach odnoszacych sie do
danego naboru/konkursu.

IV.3. Zasady kwalifikacji projektow

Wybdr projektow optymalnych z punktu widzenia realizacji celéw Regionalnego Planu Transportowego oraz szerzej
nakreslonych celéw strategicznych wynikajgcych ze Strategii Rozwoju Wojewddztwa tddzkiego 2030, wymaga okreslenia
i przyjecia odpowiednich kryteriow, ktére pozwolg na identyfikacje wtasciwych przedsiewzie¢. Kryteria te musza
uwzglednia¢ zatozenia i warunki wsparcia opisane w dokumentach stanowigcych podstawe wykorzystania srodkow
z danego zrédta finansowania.

Ponadto przy wyborze projektéw do realizacji mozna uwzgledni¢ wskazane ponizej warunki ogélne, ktére postuza
do okreslenia konkretnych kryteriéw, tak aby projekty wybrane do realizacji:

e miaty istotne znaczenie dla rozwoju kraju lub wojewddztwa tédzkiego, pozostajgc zgodne z dokumentami
strategicznymi i planistycznymi wyzszego rzedu, w tym np. Strategig na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do
roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.); Krajowg Strategia Rozwoju Regionalnego 2030; Strategig
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.; Strategig Rozwoju Wojewoddztwa tddzkiego 2030;

o byly elementem spdjnej i wysokiej jakosci sieci transportowej w regionie, eliminujacej istniejgce luki, taczacej
osrodki regionalne, lokalne i ponadlokalne, przyczyniajac sie do rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu,
a takze wzrostu jego atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej;

o wigzaty infrastrukture transportowa regionu z infrastrukturg sieci TEN-T;

o uwzgledniaty rozwigzania zmierzajgce do integracji systemow transportowych i komunikacyjnych;

o wptywatly na poprawe bezpieczerstwa i komfortu uzytkownikéw, w tym oséb z niepetnosprawnosciami oraz na
ograniczenie negatywnego oddziatywania na srodowisko naturalne;

o wykorzystywaty rozwigzania innowacyjne, w tym w zakresie infrastruktury stuzgcej aktywnej mobilnosci,
przyczyniajac sie do zwiekszenia przepustowosci, skrocenia czasu przejazdu oraz zachowania wysokich
standardéw bezpieczenstwa, w tym w ruchu pieszym i transporcie osobistym (UTO);

o wykazywaty komplementarnos¢ i kompleksowe podejscie, a osiggniete w wyniku ich realizacji efekty,
wykraczaty poza obszar ktdrego dotyczg, umozliwiajgc ich wykorzystanie w przypadku innych inwestycji;

o wptywaty na zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego;

e prowadzity do rozwoju transportu multimodalnego w regionie.
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IV.4. Podmioty zaangazowane w realizacje

Podmiotem odpowiedzialnym za monitorowanie RPT jest Instytucja Zarzadzajgca programem regionalnym
Fundusze Europejskie dla tédzkiego 2021-2027, z uwagi na fakt, iz RPT powstat jako warunek niezbedny do spetnienia
warunkowosci podstawowej w zakresie transportu w Celu Polityki 3.

Do zadan IZ w odniesieniu do monitorowania RPT nalezy:

o przygotowywanie wkiadu do rocznych raportéw z realizacji RPT, w tym okresowa ocena stopnia realizacji RPT;

e przygotowywanie i uzasadnianie projektow zmian RPT;

o realizacja zadan w zakresie okreslania potrzeb badawczych i prowadzenia badan ewaluacyjnych na potrzeby

realizacji RPT.

Instytucja Zarzadzajaca realizuje swoje zadania we wspofpracy z:

¢ Ministerstwem wiasciwym ds. funduszy europejskich i polityki regionalnej, jako jednostka odpowiedzialng za
dziatania w zakresie biezgcej koordynacji i zachowania spdjnosci dokumentéw na poziomie krajowym
i regionalnych w ramach warunku;

o Ministerstwem wtasciwym ds. infrastruktury, jako jednostkg odpowiedzialng za stan prac nad dokumentami
krajowymi;

e Biurem Planowania Przestrzennego Wojewddztwa tédzkiego w todzi;

o Departamentem Infrastruktury w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa tddzkiego;

o Potencjalnymi Beneficjentami, ktérzy beda realizowac projekty w obszarze transportu w ramach programu
regionalnego Fundusze Europejskie dla tddzkiego 2021-2027.

IV.5. Zdolnos¢ instytucjonalna

Jednym ze wskazanych Zrddet finansowania projektdw majgcych wptyw na realizacje inwestycji w ramach
Regionalnego Planu Transportowego, bedzie program regionalny Fundusze Europejskie dla tédzkiego 2021-2027, za
ktérego realizacje odpowiada Instytucja Zarzadzajaca. Istotng rolg w skutecznym wdrazaniu Regionalnego Planu
Transportowego bedzie koordynacja dziatan i wspotpraca z réinymi podmiotami odpowiedzialnymi za jego
ksztattowanie, w efekcie czego zbudowany zostanie skuteczny, efektywny i sprawny system transportowy na obszarze
wojewodztwa. Wskazane w dokumencie interwencje zaktadajg wspdtprace réznych podmiotéw, wskazujgc na jednostki
szczebla centralnego, jednostki samorzadu terytorialnego oraz zarzgdcdw infrastruktury drogowej i kolejowe;.

W  okresie 2007-2020 projekty  dotyczace  kwestii  transportowych realizowane w  ramach
RPO Wt przyczyniaty sie do realizacji zatozonych celéw gtéwnych, tzn. poprawy bezpieczenstwa ruchu kotowego
i pieszego, poprawy parametrow technicznych obiektow inzynieryjnych, skrdcenia czasu przejazdu, poprawy
dostepnosci do terendéw atrakcyjnych inwestycyjnie oraz ograniczenia negatywnego oddziatywania infrastruktury
drogowej i kolejowej na stan i jako$¢ srodowiska naturalnego.

Dzieki zrealizowanym projektom i zdobytej praktyce zaréwno Beneficjenci jak i IZ RPO Wk zyskaty doswiadczenie,
ktore zostanie wykorzystane w perspektywie 2021-2027. W celu uzyskania posredniego wptywu na podmioty realizujgce
przedsiewziecia z zakresu infrastruktury transportowej, odpowiednie zapisy zostang zastosowane w ramach umoéw
o) dofinansowanie.  Pozwoli to  zmniejszy¢  ryzyko  zwigzane z  niekompletnoscig  sktadanej
dokumentacji, nieprawidtowym wdrazaniem czy nietrwatym realizowaniem przedsiewzie¢.

Bardzo waznym elementem jest, aby instytucje zarzadzajgce infrastruktura transportowg byly przygotowane
technicznie, organizacyjnie i prawnie do wykonywanych dziatan, aby skutecznie zarzgdzaty srodkami finansowymi
niezbednymi do realizacji inwestycji opisanych w Regionalnym Planie Transportowym.

Problemy, ktére wystgpity w perspektywach 2007-2013 oraz 2014-2020 zostaty zidentyfikowane i podjeto
stosowne dziatania niwelujgce ryzyko ich wystgpienia w ramach nowej perspektywy 2021-2027. Na biezaco
monitorowana bedzie sytuacja w celu zidentyfikowania i przeciwdziatania wystgpieniu ryzyk.

Wszystkie podmioty, ktére sprawujg nadzdr nad infrastrukturg transportowg zapewniaja:

o wybodr wykonawcy zgodnie z zasadami prawa;

o prawidtowe nadzorowanie i rozliczanie inwestycji;

o realizacje inwestycji zgodnie z przepisami prawa, wyznaczonymi terminami, zakresem rzeczowym, zasada

zrownowazonego rozwoju oraz dbajgc o srodowisko;

o utrzymanie infrastruktury wraz z jej wykorzystaniem zgodnie z zachowaniem zasad trwatosci uzytkowania.
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V. WNIOSKI | REKOMENDACIJE WYNIKAJACE Z SEA

Na potrzeby RPT Wk zostata przygotowana strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko (zwana: Prognoza,
SO0S, SEA), ktéra zostata sporzadzona zgodnie z zapisami:
e Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu
niektorych planéw i programéw na $rodowisko (Dz. Urz. WE L 197 z 21.07.2001; Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 15, t. 6, art. 5);

e ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (t.j. Dz.U. z 2022 r., poz.

1029) wraz z aktami wykonawczymi do tej ustawy.

Zgodnie z art. 6 Dyrektywy, 00S zostata poddana konsultacjom spotecznym (w ramach ktérych do SEA nie wptynety
7adne whnioski) i uzyskata pozytywna opinie wtaéciwych organéw (Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi

i Lodzkiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego).

Wojewddztwo tddzkie nie lezy w obszarze przygranicznym, zatem w odniesieniu do Prognozy oddziatywania na
srodowisko nie byto wymogu podjecia konsultacji transgranicznych (zgodnie z art. 7 dyrektywy).

Proces opracowywania RPT Wt byt realizowany réwnolegle z pracami nad strategiczng oceng oddziatywania na
srodowisko (SEA). To pozwolito na biezagce wnoszenie wnioskéw i rekomendacji wynikajacych z analiz prowadzonych
na etapie SEA. Jednoczesnie nalezy stwierdzi¢, ze w RPT Wt zostaty uwzglednione wszystkie zalecenia dotyczace

modyfikacji RTP Wt.

Zestawienie rekomendacji wynikajagce z SEA, ktére byly formutowane na etapie opracowywania RPTWL, ze
wskazaniem sposobu ich uwzgledniania w ostatecznej wersji dokumentu:

ROZDZIAt W RPT Wt, DO
KTOREGO ODNOSI SIE
REKOMENDACIA
111.2.2. Analiza wptywu na

srodowisko

REKOMENDACIJE Z SEA

W efekcie ekologicznym nalezy zaakcentowac,
jak realizacja danego wariantu bedzie
oddziatywata w skali lokalnej na poziom emisji.
Nalezy udzieli¢ odpowiedzi, czy bedzie
zauwazalny korzystny wptyw na emisje w skali
lokalnej mimo, ze dla obszaru wojewddztwa
odnotowany zostanie sumaryczny wzrost emisji
niektorych substancji.

SPOSOB UWZGLEDNIANIA W RPT Wt REKOMENDACII Z SEA

Zapisy RPT Wt zostaly zmodyfikowane zgodnie

z rekomendacja.

Wprowadzono zapisy: ,Z uwagi na realizacje ianalize
dtuzszych podrozy prognozuje sie mniejsze niz w ruchu
miejskim emitowanie zanieczyszczeri pochodzqcych od
pojazdéw indywidualnych, co zwigzane jest z mniejszym
spalaniem podczas pokonywania tras w obszarach
niezurbanizowanych. (..) efekt ekologiczny zwigzany
zrealizacjg danego wariantu bedzie zauwazalny w skali
lokalnej (w przypadku jednostkowych inwestycji), pomimo ze
dla obszaru wojewddztwa odnotowany zostanie sumaryczny
wzrost emisji niektdrych substancji. Dzieki przeniesieniu
tranzytowego ruchu samochodowego poza obszary
o0 najgestszej zabudowie mieszkaniowej, wykazana w tabeli
emisja nie bedzie oddziatywa¢ na spotecznos¢ lokalng, co
oznacza poprawe jakosci Zycia mieszkaricow.”

1.3.1.
inwestycyjne

Priorytety

IV.1. Wizja rozwoju

IV.2. kierunki

dziatan

Cele i

V.3. Zasady kwalifikacji
projektow

Proponuje sie uzupetni¢ zapis podsumowujgcy
o przypis informujacy:

Jinwestycje z zakresu transportu drogowego,
kolejowego, publicznego transportu zbiorowego
i transportu towarowego s3 przedsiewzieciami,
mogacymi znaczgco oddziatywac na srodowisko,
a ich realizacja uzalezniona jest od decyzji
Srodowiskowych.”

Proponuje sie rozszerzy¢ wizje
akcentujace aspekty srodowiskowe.

0 zapisy

Proponuje sie uzupetni¢ zapisy wstepu do
interwencji o sformutowania, ze przewidziane
dziatania beda uwzgledniaty trendy klimatyczne,
a inwestycje beda uwzgledniaty fagodzenie
i adaptacyjnos¢ do zmian klimatu, tak aby
infrastruktura byta odporna na te zmiany.

W 00S$ wskazuje sie rozwigzania stuzgce
minimalizacji wptywu potencjalnych
przedsiewzie¢, ktére wpisywac sie beda w cele
strategiczne RPTWL, na srodowisko m.in.:

Zapisy RPT Wk zostaty uzupetnione zgodnie z rekomendacja.

Przeformufowano wizje RPT Wt i uzupetniono zgodnie
z rekomendacja o zapis: , (...) poszanowaniem srodowiska oraz
zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju.”

Zapisy RPT Wk zostaty uzupetnione zgodnie z rekomendacja.

W RPTWt wskazano, ze polityka transportowa uwzgledni
aktualne trendy klimatyczne, zaréwno na etapie planowania,
realizacji, zarzadzania oraz monitoringu, tak aby infrastruktura
transportowa wojewodztwa todzkiego byta nowoczesna,
bezpieczna i odporna. Ponadto w celu strategicznym 1 zapisy
dedykowane sa bezposrednio ograniczeniu emisji gazow
cieplarnianych w systemie transportowym dla osiggniecia
neutralnosci klimatyczne;. W pozostatych celach
zaproponowano szereg rozwigzan, ktore posrednio beda
przyczyniaty sie do obnizenia emisji zanieczyszczen (w tym
gazdw cieplarnianych), co wptynie korzystnie na klimat w skali
globalnej i lokalnej.

Zapisy RPT Wk zostaty uzupetnione zgodnie z rekomendacja.

W odniesieniu do szczegStowych zalecer wynikajacych z 00$
ich egzekwowanie bedzie mozliwe na etapie wdrazania
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wariantowa,
Srodowiska;

ze  szczegblnym
ochrony

skuteczna
administracyjnych

prowadzenie

szkod”.

zapisy, ze:

e wspierane

Adaptacji dla

o przeprowadzanie 00S z odpowiednig analiza
uwzgledniajac

podejmowanie decyzji dotyczacych inwestycji
uwzglednieniem
Srodowiska, tj.
nieszkodliwy lub mato uciazliwy dla terenéw
przyrodniczo cennych,

egzekucje

wynikajgcych z innych aktéw prawnych,
w zakresie dziatan kompensacyjnych,
whikliwych

przyrodniczych poprzedzajacych realizacje
inwestycji,

o realizacja inwestycji z  wykorzystaniem
najbardziej efektywnych oraz
zaawansowanych  poziomdéw  technologii
i technik (BAT), uwzgledniajacych koniecznos¢
adaptacji do zmian klimatu iochrony

Srodowiska oraz zasady ,nie czyn powaznych

Sugeruje sie, aby uzupetni¢ warunki ogolne
(stanowigce przyktadowe kryteria, pomocne
przy wyborze inwestycji) o zgeneralizowane

e projekty wybrane do
wptywaly na poprawe na ograniczenie
negatywnego oddziatywania na srodowisko,

inwestycje

bedg uwzgledniaty potrzeby dotyczace
dostosowania do zmian klimatu, zgodnie

z postanowieniami

sektoréw i

wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020

z perspektywg do roku 2030.

—

—

RPTWL i sktadania wnioskéw w trybie konkursowym

ochrone | ipozakonkursowym.

zasad
W sposdb

zapisdw  decyzji
i obowigzkdw

inwentaryzacji

realizacji beda
infrastrukturalne

Strategicznego Planu
obszaréw

W sSwietle przeprowadzonej strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko oraz konsultacji spotecznych
nalezy jednoznacznie stwierdzi¢, ze zakladana w RPTWL przyjeta interwencja jest najbardziej optymalnym wyborem
z punktu widzenia zachowanie rownowagi przyrodniczej oraz trwatosci podstawowych procesdw przyrodniczych, w tym
ochrony wartosci przyrodniczych, kulturowych, krajobrazowych i materialnych. Zaprogramowana w dokumencie
interwencja o charakterze infrastrukturalnym dopiero na etapie realizacyjnym bedzie musiata podlega¢ ocenie
ewentualnych wariantéw konkretnej inwestycji, tak aby w maksymalnym stopniu realizowac zasade nie czynienia
powaznych szkéd w Srodowisku. Uzasadnieniem dla przyjecia RPTWL jest analiza na ile istotne zagadnienia
Srodowiskowe zostaty uwzglednione do dokumencie. Potwierdzeniem ich uwzglednienia jest podsumowanie wnioskdw
wynikajgcych z SEA.

Whioski wynikajace ze SEA (Prognozy Oddziatywania na Srodowisko, dalej Prognozy), potwierdzajace uwzglednienie
istotnych aspektow srodowiskowych przy planowaniu interwencji w RPTW Wt

ISTOTNE ELEMENTY PODDANE ANALIZIE
1 OCENIE W SEA W ODNIESIENIU DO RPTWL

WNIOSKI WYNIKAJACE ZE SEA, POTWIERDZAJACE UWZGLEDNIENIE ISTOTNYCH
ASPEKTOW SRODOWISKOWYCH PRZY PLANOWANIU INTERWENCJI W RPTW Wt

Spojnos¢ celow ochrony Srodowiska
ustanowionych na szczeblu | Ocena spdjnosci celéw RPTWL z celami ochrony Srodowiska, zawartymi w dokumentach
1 miedzynarodowym, wspolnotowym | miedzynarodowych, wspdlnotowych i krajowych, potwierdza istnienie zbieznosci jego
: i krajowym, istotnych z punktu widzenia | zapiséw z ustaleniami dokumentow wyiszego szczebla, w tym Europejskim Zielonym
realizacji RPTWL i sposéb ich uwzglednienia | tadem i Agendg na rzecz
w dokumencie
Zasada zréownowazonego rozwoju zostata uwzgledniona w zapisach RPTWL. Znalazta
swoje bezposrednie odzwierciedlenie w wizji, w ktérej postawiono akcent na
2 P — wzmocnienie roli proekologicznych $rodkdw transportu dla zmniejszenia presji na
Stopien i sposob uwzglednienia zasady | . ) . L h AT
p . o Srodowisko, a takze w kluczowym zatozeniu, ze wszystkie prowadzone dziatania beda
zrownowazonego rozwoju w badanym : S e ! - S
2. . AT uwzgledniaty fagodzenie iadaptacyjnos¢ do zmian klimatu oraz minimalizowaty
dokumencie, w tym zatozen i wytycznych A . . .
et m m " ucigzliwos¢ hatasu, a polityka transportowa uwzgledni aktualne trendy klimatyczne,
polityki ekologicznej Polski i UE ¢ : . L . o)
zar6wno na etapie planowania, realizacji, zarzadzania oraz monitoringu, tak aby
infrastruktura transportowa wojewodztwa tédzkiego byta nowoczesna, bezpieczna
i odporna.
Wg Prognozy czes¢ zamierzen inwestycyjnych bedgcych nastepstwem zapisow celdw
Wskazanie potencjalnych zagrozen i pdl | strategicznych RPTWL prawdopodobnie zostanie zaliczona do przedsiewzie¢ mogacych
konfliktow  ekologicznych  zwigzanych | zawsze znaczaco lub potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko. Dla inwestycji
3. | zrealizacja RPTWL, w tym identyfikacja tych przeprowadzona zostanie procedura oceny oddziatywania na Srodowisko, ale juz na
znaczacych negatywnych oddziatywan na | etapie indywidualnej realizacji projektdw przez beneficjenta. Na podstawie wykonanej
obszary chronione, w tym Natura 2000 oceny zostang podjete decyzje administracyjne o wariancie realizowanym oraz
dziataniach kompensujacych i minimalizujacych.
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Istniejacy stan sSrodowiska i problemy
z zakresu ochrony srodowiska istotne
z punktu widzenia realizacji RPTWL

W wyniku analizy istniejgcego stanu poszczegdinych komponentdw srodowiska, majgc na

uwadze realizacje RPTW, stwierdzono istnienie problemdéw ochrony srodowiska:

— ktére moga zostac potencjalnie zniwelowane dzieki interwencji RPTWL (niska jakos¢
powietrza; niekorzystny klimat akustyczny;
fragmentacja Srodowiska przyrodniczego, w tym m.in. zmniejszenie réznorodnosci
biologicznej; postepujaca presja urbanizacyjna; degradacja krajobrazu kulturowego
centréow miast, w tym zabytkowych struktur przestrzennych, niska jako$¢ wadd
powierzchniowych; ryzyko wystgpienia powaznych awarii);

— ktore moga zostac spotegowane na skutek interwencji RPTWL (degradacja
powierzchni ziemi w wyniku eksploatacji kopalin, erozja gleby, degradacja krajobrazu,
w tym zabytkowych struktur przestrzennych);

— ktére wptywaja na inwestycje transportowe (wysokie zagrozenie susza, pogtebiajace
niedobdr wody oraz inne ekstremalne, zjawiska pogodowe i klimatyczne, zagrozenie
i ryzyko powodziowe, zagrozenie ruchami masowymi);

— w ktorych zakresie interwencja RPTWL moie przyczynia¢ sie posrednio
do usprawniania rozwigzan: zagrozenia zwigzane z gospodarkg odpadami.

srodowiska
realizacji

Potencjalne zmiany stanu
w przypadku odstapienia od
RPTWL

W Prognozie wskazano prawdopodobne zmiany srodowiska przyrodniczego w przypadku
odstapienia od realizacji RRTWE m.in.:

— pogorszenie jakosci powietrza w zwigzku emisjg liniowg przyczyniajacg sie do
powstawania zjawiska smogu, w tym smogu fotochemicznego;

— pogarszanie lokalnych warunkéw mikroklimatycznych wptywajgcych na stan zdrowia
mieszkaricow, szczegblnie na obszarach zurbanizowanych (m.in. miejska wyspa ciepta
w wyniku koncentracji pytéw pochodzacych z emisji liniowej) w zwigzku z brakiem
przeniesienia ruchu samochodowego poza obszary o najwiekszej koncentracji
zabudowy mieszkaniowej;

— wazrost udziatu emisji CO2 ze zrédet komunikacyjnych w zwigzku z brakiem: drdg
dobrej jakosci poprawiajacych ptynnosé ruchu, obwodnic, zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, efektywnego transportu zbiorowego;

— pogorszenie klimatu akustycznego;

— zmniejszenie liczebnosci populacji zwierzat ze wzgledu na wiekszg wypadkowosé na
drogach niskiej jakosci oraz wzmozony ruch samochodowy na drogach nizszej
kategorii na terenach otwartych;

— postepujgca degradacja krajobrazu i dziedzictwa kulturowego na skutek: braku
obwodnic osrodkéw z historycznymi uktadami przestrzennymi; wzmozonego ruchu
tranzytowego na drogach prowadzacych przez obszary zabudowane oraz braku
nowoczesnej infrastruktury dla taboru szynowego i autobusowego ograniczajacej
uszkodzenia zabytkowych obiektow;

— postepujgca degradacja obszardbw o najwyiszych walorach przyrodniczo-
krajobrazowych na skutek wzrostu ruchu samochodowego i w zwigzku z brakiem
alternatywnej infrastruktury przebiegajacej poza obszarami cennymi przyrodniczo
(np. Spalski PK);

— brak adaptacyjnosci srodowiska (w tym infrastruktury) do postepujacych zmian
klimatycznych;

— pogorszenie jakosci przestrzeni publicznych

— pogorszenie jako$ci wod na skutek braku nowoczesnej infrastruktury wyposazonej we
wiasciwe sposoby doprowadzenia zanieczyszczen z drdg;

— brak tagodzenia skutkédw presji urbanizacyjnej w terenach podmiejskich na skutek
stabej dostepnosci komunikacyjnej do miast transportem zbiorowym oraz stabej
jakosci drog;

— pogarszanie stanu zdrowia i bezpieczenstwa mieszkancow;

negatywny wptywa na dobra materialne na skutek rosnacych kosztéw utrzymania
i eksploatacji istniejgcej infrastruktury.

Wsparcie efektu synergii zwigzanego
z wykorzystaniem cech Srodowiska
w procesie prowadzenia polityki regionalnej
a polityki panstwa w kontekscie rozwoju
zréwnowazonego

Analiza przyjetych w programie RPTWt celdw strategicznych, w odniesieniu do wszystkich
aspektdw, wskazuje na kompleksowe ikomplementarne projektowanie rozwigzan
rozwojowych w skali wojewddztwa, ukierunkowane na uzyskanie optymalnych
rezultatdw w procesie ksztattowania systemu transportowego z uwzglednieniem zasady
zrdwnowazonego rozwoju. Realizacja poszczegdlnych interwencji z naciskiem na
innowacyjnos¢ i proekologicznos¢ zaktadanych rozwigzan, bedzie prowadzi¢ do postepu
w zakresie spoteczno-gospodarczym, z jednoczesng dbatoscig o zachowanie réwnowagi
przyrodniczej i trwatosci podstawowych proceséw przyrodniczych.

Przewidywane znaczace oddziatywanie na
poszczegélne komponenty Srodowiska

W ocenie przyjeto zatozenie, ze realizacja zapisow RPTWL bedzie przebiegata
z poszanowaniem wymogow dotyczacych ochrony $rodowiska, przy wykorzystaniu
najlepszych dostepnych technologii i technik (BAT), w celu maksymalnego ograniczenia
negatywnego oddziatywania na srodowisko. Niemniej czes¢ potencjalnych inwestycji
bedacych nastepstwem wdrazania zapiséw RPTWL bedzie sie zawieraé w grupie
przedsiewzie¢ o znaczacym oddziatywaniu (zawsze lub potencjalnie), dla ktdrych
szczeg6towa ocena ich wptywu na srodowisko powinna mie¢ miejsce w ramach procedury
oceny oddziatywania zgodnie z przepisami odrebnymi, na etapie projektowania i realizacji
inwestycji.

Mozliwosci wystepowania oddziatywan
skumulowanych wywotanych realizacjg
dokumentu

W Prognozie oceniono oddziatywania skumulowane wynikajgce z przyjetych dziatan. We
wszystkich oddziatywaniach skumulowanych przewazaja wptywy korzystne. Najwiecej
negatywnych oddziatywan skumulowanych odnotowano w odniesieniu do dziatan
wramach 2 celu strategicznego REALIZACJA INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE/
ZAPEWNIAJACE) SPOJNOSC | ROZWOJ WOIJEWODZTWA, natomiast najwiecej
pozytywnych oddziatywari skumulowanych zdiagnozowano dla 1 celu strategicznego
ZROWNOWAZENIE SYSTEMU TRANSPORTOWEGO DLA OSIAGNIECIA NEUTRALNOSCI
KLIMATYCZNEJ.

162




Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego

dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021 - 2027

N

~—

Rozwigzania majace na celu ograniczenie
lub przyrodnicza kompensacje negatywnych
oddziatywan

Zaktada sie, ze wskazane w Prognozie mozliwe negatywne i minimalnie niekorzystne
oddziatywania na $rodowisko moga w znacznym stopniu by¢ ograniczone poprzez
zastosowanie zaproponowanych rozwigzan minimalizujgcych i kompensujgcych.
Jednoczesnie w przypadku oddziatywan ozmiennym charakterze rozwigzania
minimalizujgce stanowi¢ moga istotny atrybut realizacji poszczegdlnych dziatan,
redukujgc ucigzliwosci. Nalezy jednak pamieta¢, ze zaproponowane dziatania
minimalizujgce i kompensujace negatywny wptyw stanowig ogdlne zatozenia, ktore
nalezy doprecyzowad na etapie procedur administracyjnych zwigzanych z realizacjg
przedsiewziec.

10.

Mozliwosci i zasady  ograniczenia
potencjalnych znaczacych oddziatywan na
srodowisko zwigzanych z realizacjg
postanowier dokumentu

W Prognozie wskazuje sie rozwigzania stuzgce minimalizacji wptywu potencjalnych

przedsiewziec, ktore wpisywac sie bedg w cele strategiczne RPTWHL, na Srodowisko m.in.:

— przeprowadzanie oceny oddziatywania przedsiewzieé¢ na srodowisko szczegétowo
i wnikliwie, z odpowiednig analiza wariantowg, uwzgledniajgc ochrone Srodowiska;

— podejmowanie decyzji dotyczacych inwestycji ze szczeg6lnym uwzglednieniem zasad
ochrony Srodowiska, tj. wsposob nieszkodliwy lub mato uciazliwy dla terenow
przyrodniczo cennych,

— skuteczng egzekucje zapiséw decyzji administracyjnych i obowigzkdw wynikajacych
zinnych aktéw prawnych, w zakresie dziatart kompensacyjnych,

— prowadzenie wnikliwych inwentaryzacji przyrodniczych poprzedzajacych realizacje
inwestycji,

— kierowanie sie zasadg zrownowazonego rozwoju przy wyborze lokalizacji oraz
wariantowania na etapie projektu inwestycji,

— realizacja  inwestycji z  wykorzystaniem  najbardziej efektywnych  oraz
zaawansowanych poziomow technologii i technik (BAT), uwzgledniajgcych
konieczno$¢ adaptacji do zmian klimatu i ochrony srodowiska oraz zasady ,nie czyn
powaznych szkod”.

11.

Rozwigzania alternatywne do zawartych
w RPTWL

Brak mozliwosci sformutowania rozwigzan alternatywnych do zapiséw celdow
strategicznych RPTWA, ze wzgledu na duzy stopien ogdlnosci dokumentu oraz brak
wytycznych co do lokalizacji i czasu realizacji potencjalnych przedsiewzie¢ z nich
wynikajgcych. Ustalenia dokumentu programujg interwencje o charakterze
infrastrukturalnym, ktdéra dopiero na etapie realizacyjnym bedzie musiata podlegaé
ocenie ewentualnych wariantéw konkretnej inwestycji, tak aby w maksymalnym stopniu
realizowac zasade nie czynienia powaznych szkdd.

12.

Monitoring  skutkow
w tym skutkow
i przestrzennych

realizacji RPTWt,
srodowiskowych

W Prognozie zaproponowano metody analizy skutkdw realizacji postanowiern RPTWL przy
uzyciu 8 wskaznikoéw wynikajgcych z RPTWt. Dodatkowo monitoring bedzie uzupetniony
wskaznikami z programu operacyjnego FE£2027 oraz SRW+2030.

13.

Odpornos¢ RPTWE na zmiany klimatu ze
szczegélnym uwzglednieniem klesk
zywiotowych. Wptyw na realizacje celow
srodowiskowych w obszarze fagodzenie
zmian klimatu oraz w zakresie adaptacji do
zmian klimatu.

Zapisy RPTWL maja wptyw na fagodzenie zmian klimatu i adaptacje do zmian klimatu. Ma
to odzwierciedlenie w wizji, jak i w kluczowym zafozeniu, ze wszystkie prowadzone
dziatania beda uwzgledniaty fagodzenie iadaptacyjnos¢ do zmian klimatu oraz
minimalizowaty ucigzliwos¢ hatasu, a polityka transportowa uwzgledni aktualne trendy
klimatyczne, zaréwno na etapie planowania, realizacji, zarzadzania oraz monitoringu, tak
aby infrastruktura transportowa wojewddztwa tédzkiego byta nowoczesna, bezpieczna
iodporna. Ponadto celu strategicznym 1 zapisy dedykowane s3 bezposrednio
ograniczeniu emisji gazéw cieplarnianych w systemie transportowym dla osiggniecia
neutralnosci klimatycznej. W pozostatych celach zaproponowano szereg rozwigzan, ktére
posrednio beda przyczyniaty sie do obnizenia emisji zanieczyszczen (wtym gazow
cieplarnianych), co wptynie korzystnie na klimat w skali globalnej i lokalnej.

Zrédto: Prognoza oddziatywania na srodowisko” (dalej: Prognoza) dla ,,Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tédzkiego dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3
(w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021-2027.
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VI.WYKAZ SKROTOW | SKROTOWCOW:

B&R System Parkowania Rowerow (ang. Bike and Ride)

B/C Wskaznik korzysci i kosztow

CEF Instrument ,t3czac Europe” (Connecting Europe Facility)

C-ITS Wspdtpracujace Inteligentne Systemy Transportowe (ang. Cooperative Intelligent Transport Systems)

CNG Sprezony gaz ziemny (ang. compressed natural gas)

CPK Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczpospolitej Polskiej

CUPT Centrum Unijnych Projektow Transportowych

EEV Pojazdy Przyjazne Srodowisku (ang. Environment Enhanced Vehicles) - samochody z silnikami emitujacymi do 50%
mniej czgsteczek sadzy niz wymaga tego norma EURO 5

ENPV Wartos¢ biezaca netto

EFRR Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

EFS+ Europejski Fundusz Spoteczny Plus

ERR Wewnetrzna stopa zwrotu

ERTMS/GSM- Europejski System Zarzagdzania Ruchem Kolejowym (ang. European Rail Traffic Management System) / GSM-R (ang.

R/ETCS Global System for Mobile Communications Railways) — system tgcznosci / ETCS (ang. European Train Control
System) — system sterowania ruchem kolejowym

EZT Elektryczny zespdt trakcyjny

FEL2027 Fundusze Europejskie dla tddzkiego 2021-2027

FS Fundusz Spojnosci

GDDKIA Generalna Dyrekcja Drdg Krajowych i Autostrad

GPR Generalny Pomiar Ruchu

ILS Radiowy system nawigacyjny (ang. Instrument landing system)

ITS Inteligentne Systemy Transportowe (ang. Inteligent Transport Systems)

KDP Kolei Duzych Predkosci

KE Komisja Europejska

KZMR Krajowy Zintegrowany Model Ruchu

LK Linia kolejowa

LNG Gaz ziemny znajdujacy sie w ciektym stanie skupienia (ang. liquefied natural gas)

LPG Mieszanina propanu i butanu, uzywana jako gaz, ale przechowywana w pojemnikach pod cisnieniem w postaci
ciektej (ang. liquefied petroleum gas)

LKA tdédzka Kolej Aglomeracyjna

WK tadzki Wezet Kolejowy

NIMBY Not In My Backyard (Nie na moim podwdrku)

OZE Odnawialne Zrédta Energii

PBRD dla Wt Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewddztwa tddzkiego na lata 2018 - 2030

P&R Parkuj i Jedz (ang. Park and Ride)

PKP PLK PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PL t6dz Port Lotniczy tédz im. W. Reymonta

PTZ Publiczny Transport Zbiorowy

RFC Kolejowe korytarze towarowe (ang. Rail Freight Corridors)

PHEV Hybrydowy samochdd elektryczny (ang. Plug-in Hybrid Electric Vehicle) z moizliwoscia tadowania ze Zrddta
zewnetrznego

RPO Wt Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa tddzkiego

SCPR Stacje Ciggtych Pomiaréw Ruchu

SDRR Sredniodobowy Ruch Roczny

SUMP Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plan)

SWOT Analiza SWOT: Mocne Strony - Strengths, Stabe Strony - Weaknesses, Szanse - Opportunities i Zagrozenia - Threats

TEN-T Transeuropejska Sie¢ Transportowa (ang. Trans-European Transport Network)

TEU Znormalizowana jednostka tadunkowa, ktéra odpowiada parametrom kontenera 20-stopowego (ang. twenty-foot
equivalent unit)

TSI Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci

uLC Urzad Lotnictwa Cywilnego

UTK Urzad Transportu Kolejowego

WDDT Wskaznik drogowej dostepnosci transportowej

WMDT Wskaznik miedzygateziowej dostepnosci transportowej

WKDT Wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej

ZMR Zintegrowany Model Ruchu
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Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) - drogi

(Zrédto Projekt Rozporzqdzenia PEIR (UE) COM/2022/384 w odniesieniu do map)

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) - linie kolejowe pasazerskie

(Zrédto: Projekt Rozporzqdzenia PEIR (UE) COM/2022/384 w odniesieniu do map)

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) - linie kolejowe towarowe

(Zrédto: Projekt Rozporzqdzenia PEIR (UE) COM/2022/384 w odniesieniu do map)

Korytarze bazowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej na tle Europy

(Zrédto: Projekt Rozporzqdzenia PEIR (UE) COM/2022/384 w odniesieniu do map)

Elementy Korytarza Morze Battyckie — Morze Adriatyckie na tle Polski

(Zrédfto: Projekt Rozporzqdzenia PEIR (UE) COM/2022/384 w odniesieniu do map)

Elementy Korytarza Morze Pétnocne — Morze Battyckie na tle Polski

(Zrédfto: Projekt Rozporzqdzenia PEIR (UE) COM/2022/384 w odniesieniu do map)

Elementy Korytarza Morze Battyckie — Morze Czarne — Morze Egejskie na tle Polski

(Zrédto: Projekt Rozporzqdzenia PEIR (UE) COM/2022/384 w odniesieniu do map)

Miasta érednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze w wojewédztwie todzkim

(Zrédto: BPPWE na podstawie materiatéw przekazanych przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej)

Obszary zagrozone trwatg marginalizacja w wojewédztwie todzkim

(Zrédto: BPPWE na podstawie materiatéw przekazanych przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej

Sie¢ kolejowa i lotniska w 2030 r. w wojewddztwie f6dzkim

(Zrodto: BPPWE na podstawie SZRT)

Sie¢ drogowa i lotniska w 2030 r. w wojewddztwie t6dzkim

(Zrédto: BPPWE na podstawie SZRT)

Zadania inwestycyjne w ramach Rzagdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) w wojewédztwie
todzkim

(Zrédfo: BPPWt na podstawie projektu RPBDK)

Zadania inwestycyjne w ramach Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 w wojewédztwie t6dzkim
(Zrédto: BPPWE na podstawie Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030)

Zadania inwestycyjne w ramach Krajowego Programu Kolejowego do 2023 w wojewédztwie t6dzkim

(Zrédto: BPPWE na podstawie aktualizacji KPK z 30.06.2022 r.)

Zadania inwestycyjne w ramach Rzadowego programu budowy lub modernizacji przystankow kolejowych na lata 2021 - 2025
w wojewddztwie todzkim

(Zrédto: BPPWE na podstawie RPBMPK na lata 2021 - 2025)

Zadania inwestycyjne w ramach Krajowego Planu Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci w wojewddztwie todzkim
(Zrédfo: BPPWt na podstawie KPWTSI)

Prognoza na 2024 r. predkosci maksymalnych na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK SA (uwzgledniajaca efekty inwestycji
koriczonych w 2023 r.) w wojewddztwie tédzkim

(Zrodto: BPPWE na podstawie PFIK)

Centralny Port Komunikacyjny. Ogélnopolska sie¢ potaczeri kolejowych wraz z izochrong 120 minut dojazdu do CPK, etap 11 - 2030 r.
(Zrodto: Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — CPK dla RP).

Strategiczne elementy systemu transportowego i logistyki — schemat

(Zrédfo: SRWE 2030)

Przedsiewziecia do realizacji w wojewddztwie tddzkim w zakresie transportu zawarte w Kontrakcie Terytorialnym
(Zrédto: BPPWt)

Przedsigwzigcia do realizacji w wojewddztwie todzkim w zakresie transportu zawarte w Wieloletniej Prognozie Finansowej Wojewddztwa
todzkiego

(Zrédfo: BPPWt na podstawie WPF Wt)

Przedsigwzigcia do realizacji zawarte w Planie Rozwoju Sieci Drég Wojewédzkich

(Zrodto: BPPWE na podstawie PRSDW Wt 2015-2023)

Sie¢ komunikacyjna uzytecznosci publicznej — wariant uzupetniajacy i Il

(Zrédfo: projekt Aktualizacji PZRPTZ Wt do 2020 r. z perspektywq do roku 2030)

Sie¢ komunikacyjna wynikajaca z planéw zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

oraz wojewddzka sie¢ linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej 2022 r._

(Zrédto: BPPWt na podstawie PZRPTZ)

Jednostki samorzadu terytorialnego posiadajace plany, studia, strategie oraz pozostate dokumenty o charakterze transportowym
(Zrédto: Opracowanie wiasne BPPWt)

Podziat administracyjny wojewddztwa todzkiego w 2022 r.

(Zrédto: Opracowanie wiasne BPPWt)

Hierarchia administracyjna osrodkéw miejskich w 2022 r.

(Zrodfo: BPPWE na podstawie GUS)

Liczba ludnosci w gminach w 2021 r.

(Zrodfo: BPPWE na podstawie GUS)

Gestos¢ zaludnienia w gminach w 2021 r. [os/km?]

(Zrodto: BPPWE na podstawie GUS)

Gminy o najtrudniejszej sytuacji demograficznej w 2030 r.

(Zrodto: BPPWE na podstawie GUS)

Udziat ludnosci w wieku produkcyjnym w stosunku do ludnoéci ogétem w gminach w 2021 r.

(Zrédto: BPPWE na podstawie GUS)

Saldo migracji na pobyt staty ogétem w gminach w 2021 r. [na 1 000 mieszkaricéw]

(Zrodto: BPPWE na podstawie GUS)

Udziat wyjezdzajacych do pracy z todzi w liczbie pracujacych ogétem w gminie miejsca pracy 2016 r. [%]

(Zrodto: BPPWE na podstawie GUS)

Udziat przyjezdzajacych do pracy w todzi w liczbie pracujacych ogétem w gminie zamieszkania w 2016 r. [%]

(Zrodfo: BPPWE na podstawie GUS)

Wigzba dojazdéw do pracy z i poza wojewédztwo tédzkie pow. 50 os. w 2016 r.

(Zrédto: BPPWE na podstawie GUS)

Wigzba dojazdéw do pracy w wojewddztwie t6dzkim pow. 50 os. w 2016 r.

(Zrédto: BPPWE na podstawie GUS)

Liczba podmiotéw gospodarczych (zatrudniajacych 10-49 oséb) w rejestrze REGON w 2021 r. [na 10 tys. mieszkaricéw]
(Zrédto: BPPWE na podstawie GUS)

Liczba podmiotéw gospodarczych w gminach w 2021 r. wg PKD - sekcja H , Transport i gospodarka magazynowa”, dziat 52, 53
(Zrédfo: BPPWt na podstawie GUS)

Stopa bezrobocia rejestrowanego w wojewddztwie tédzkim w 2021 r.

(Zrodto: BPPWE na podstawie GUS)

Produkt Krajowy Brutto na 1 mieszkarica wg podregionéw w 2019 r. (ceny biezace)

(Zrédto: BPPWE na podstawie GUS)

Gminy zameldowania studentéw uczelni publicznych w wojewddztwie t6dzkim w roku akademickim 2018/2019
(Zrédto: BPPWt)
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Rys.42.  Gminy zameldowania studentéw uczelni niepublicznych w wojewddztwie tédzkim w roku akademickim 2018/2019
(Zrédto: BPPWE na podstawie GUS)

Rys.43.  Dojazdy do szkét ponadgimnazjalnych i ponadpodstawowych w roku szkolny 2018/2019
(Zrédfo: BPPWt na podstawie badania IGiPZ PAN i IGiGP UJ)

Rys.44.  Obiekty i miejsca noclegowe w wojewédztwie todzkim w 2021 r.
(Zrédfo: BPPWt na podstawie GUS)

Rys.45.  Istniejace elementy systemu obszaréw chronionych w wojewédztwie t6dzkim w 2022 r.
(Zrédfo: BPPWt na podstawie BDOT, CRFOP)

Rys.46.  Liczba mieszkaricow [w tys.] eksponowanych na hatas od drég krajowych powyzej 3 min poj. rocznie
w przedziatach wartoéci wskaznika Lown w 2018 r.
(Zrodto: Ocena stanu klimatu akustycznego W)

Rys.47.  Lokalizacja liniowych zrédet emisji zanieczyszczen [kg/rok/ na obszarze wojewddztwa todzkiego w 2019 r.
(Zrédto: KOBIZE)

Rys.48.  Sumaryczna wielko$¢ emisji liniowej w tys. ton zanieczyszczer dla poszczegdlnych wojewédztw w 2019 r.
(Zrédto: KOBIZE)

Rys.49.  Roczna suma opadéw atmosferycznych w Polsce w 2010r.
(Zrédto: IMGW)

Rys.50.  Roczna suma opadéw atmosferycznych w Polsce w 2020 .
(Zrédfo: IMGW)

Rys.51.  Srednia temperatura w Polsce w 2010 r.
(Zrddto: IMGW)

Rys.52.  Srednia temperatura w Polsce w 2020 r.
(Zrédto: IMGW)

Rys.53.  Odcinki drég krajowych, na ktérych w latach 2004-2015 wystepowaty zdarzenia zwigzane z silnymi opadami $niegu
(Zrédfo: BPPWt na podstawie GDDKIA

Rys. 54.  Odcinki drég krajowych, na ktorych w latach 2004-2015 wystepowaty zdarzenia zwigzane z silnym wiatrem

(Zrédto: BPPWt na podstawie GDDKiA)
Rys.55.  Odcinki drég krajowych, na ktérych w latach 2004-2015 wystgpowaly zdarzenia zwigzane z silnymi opadami deszczu
(Zrodto: BPPWE na podstawie GDDKIA)
Rys.56. Linie kolejowe newralgiczne ze wzgledu na wystepowanie burz i wytadowari atmosferycznych (w tym burz z gradem) w latach 2013-2016
(Zrodto: BPPWE na podstawie PKP PLK S.A.)
Rys.57.  Linie kolejowe newralgiczne ze wzgledu na wystgpowanie powodzi od strony rzek w latach 2013-2016
(Zrodto: BPPWE na podstawie PKP PLK S.A.)
Rys.58.  Linie kolejowe newralgiczne ze wzgledu na wystepowanie wysokich temperatur (w tym pozaréw) w latach 2013-2016
(Zrédto: BPPWt na podstawie PKP PLK S.A.)
Rys.59.  Stan realizacji autostrad i drég ekspresowych w wojewddztwie tédzkim na tle kraju - stan na 31.12.2021 .
(Zrédto: BPPWt na podstawie GDDKiA)
Rys.60.  Syntetyczny wskaznik drogowej dostgpnosci transportowej w 2017 r. w wojewédztwie t6dzkim na tle kraju
(Zrédto: Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2023)
Rys.61.  Czasowa dostgpno$c drogowa do todzi w 2019 r.
(Zrodto: BPPWE na podstawie badania IGiPZ PAN i IGiGP UJ*¥)
Rys.62.  Czasowa dostgpno$c drogowa do miast powiatowych w 2019 r.
(Zrodto: BPPWE na podstawie badania IGiPZ PAN i IGiGP UJ*)
Rys.63.  Indeks syntetyczny dostgpnosci drogowej w 2019 r.
(Zrodto: BPPWE na podstawie badania IGiPZ PAN i IGiGP UJ*%)
Rys. 64.  Inwestycje drogowe zrealizowane w wojewédztwie tédzkim w latach 2014 - 2020 r. - stan na 31.12.2021r.
(Zrédfo: BPPWt)
Rys.65.  Natezenie ruchu pojazdéw ogétem w 2020/2021 r.
(Zrddto: Opracowanie wtasne na podstawie GPR 2020/2021)
Rys.66.  Natezenie ruchu pojazdéw cigzarowych w 2020/2021 r.
(Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie GPR 2020/2021)
Rys.67.  Stan nawierzchni drég krajowych w 2021 r.
(Zrédfo: BPPWt na podstawie Raportu o stanie technicznym nawierzchni sieci DK na koniec 2021)
Rys.68.  Stan nawierzchni drég wojewddzkich w 2021 r.
(Zrédfo: BPPWt na podstawie Przeglqgdow rocznych ZDW w todzi)
Rys.69.  Szerokos¢ jezdni drog wojewddzkich w 2021 r.
(Zrédfo: BPPWt na podstawie Przeglgdéw rocznych ZDW w todzi)
Rys.70.  Ocena stanu technicznego obiektéw inzynierskich w ciggu drég wojewddzkich w 2021 r.
(Zrédfo: BPPWt na podstawie Przeglgdéw rocznych ZDW w todzi)
Rys. 71.  Stan nawierzchni drég wojewddzkich w latach 2014-2021
(Zrédfo: BPPWt na podstawie Sprawozdan z przeprowadzonych przeglgddw sieci DW administrowanych przez ZDW w todzi w latach 2014-2021)
Rys.72.  Typ nawierzchni drég powiatowych i gminnych w powiatach w 2021 r.
(Zrédfo: BPPWt na podstawie GUS)
Rys.73.  Sredni koszt utrzymania 1 km drogi wojewddzkiej w latach 2014-2021
(Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie Sprawozdan z wykonania budzetéw Wojewddztwa tddzkiego w latach 2014-2021)
Rys.74.  Odcinki drég, po ktérych odbywa sig transport towaréw niebezpiecznych wraz z miejscami parkingowymi
(Zrédfo: Komenda Wojewddzka Panistwowej Strazy Pozarnej w todzi)
Rys.75.  Ggstos¢ wypadkéw na kilometr drég wojewddzkich w latach 2018-2020
(Zrédfo: Komenda Wojewddzka Policji)
Rys.76.  Liczba ofiar $miertelnych wypadkéw i ofiar cigzko rannych w woj. t6dzkim na tle prognozy do 2030 r.
(Zrédto: BPPWt na podstawie PBRD dla Wt
Rys.77.  Uktad drogowy
(Zrodto: BPPWE)
Rys.78.  Syntetyczny wskaznik kolejowej dostgpnosci transportowej w 2017 r. w wojewddztwie t6dzkim na tle kraju
(Zrédfo:. Strategia Zrownowazonego rozwoju Transportu do 2023 r.)
Rys.79.  Inwestycje kolejowe w wojewddztwie tédzkim w latach 2014-2022
(Zrédfo:. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2023 r.)
Rys. 80.  Stan techniczny linii kolejowych w wojewddztwie t6dzkim - stan na maj 2022 r.
(Zrédfo: BPPWt na podstawie PKP PLK)
Rys.81.  Maksymalne predkosci na liniach kolejowych w wojewédztwie t6dzkim - stan na 31.05.2022 r.
(Zrédfo: BPPWt na podstawie PKP PLK)
Rys.82.  Uktad kolejowy
(Zrédto: BPPWt)

158 Analiza relacji funkcjonalno-przestrzennych miedzy osrodkami miejskimi i ich otoczeniem”, komponent 3 relacje przestrzenne i dostepno$¢ komunikacyjna wojewddztwa todzkiego
[ggl_izowanym przez IGiPZ PAN i IGIGP UJ, Krakdw, 25 pazdziernik 2019-r.
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Liczba operaciji lotniczych pax w Porcie Lotniczym tddz na tle portéw lotniczych w kraju w 2021 r.

(Zrodto: BPPWE na podstawie ULC)

Czasowa dostepno$¢ drogowa wojewddztwa tédzkiego do Lotniska Chopina w Warszawie i Katowice Airport w 2019 .
(Zrédto: BPPWE na podstawie badania IGiPZ PAN i IGiGP UJ*)

Infrastruktura lotnicza

(Zrédfo: BPPWE)

Dtugos¢ linii zbiorowej komunikacji miejskiej w 2020 r. w wojewddztwie tédzkim na tle kraju

(Zrédto: BPPWE na podstawie GUS)

Przewéz pasazeréw w Porcie Lotniczym £6dZ im. Reymonta na tle portéw lotniczych w Polsce w 2021 r.

(Zrédto: BPPWE na podstawie ULC)

Siec regionalnych potaczen kolejowych w wojewédztwie tédzkim w 2022 r.

(Zrédto: BPPWE na podstawie rozktadow jazdy przewoznikéw)

Potaczenia objete oferta ,Bilet zintegrowany tKA+PKS w 2022 r.

(Zrédto: BPPWE na podstawie rozktadow jazdy przewoznikow)

Ranga miasta wg liczby potaczen, obstugiwanych kierunkéw, typéw ustug

(Zrodto: BPPWE na podstawie badania IGiPZ PAN, IGiGP UJ)

Dtugos¢ sciezek rowerowych w miastach wojewédztwa tédzkiego przypadajaca na 10 tys. mieszkaricéw w 2021 r.
(Zrodto: BPPWE na podstawie GUS)

Schemat sity powiazan miast publicznym transportem zbiorowym w wojewédztwie t6dzkim w 2019 r.

(Zrédto: BPPWE na podstawie badania IGiPZ PAN, IGiGP UJ)

Dostgpnos¢ publicznym transportem zbiorowym osrodkéw gminnych do todzi w 2021 r.

(Zrédto: BPPWE na podstawie rozktadow jazdy przewoznikéw)

Czas dotarcia publicznym transportem zbiorowym z sotectw wojewddztwa tédzkiego do todzi w 2019 r.

(Zrédto: BPPWt na podstawie badania IGiPZ PAN, IGiGP UJ)

Dostepnos¢ publicznym transportem zbiorowym sotectw wojewédztwa tédzkiego do wtasnych miast powiatowych w 2019 r.
(Zrédfo: BPPWt na podstawie badania IGiPZ PAN, IGiGP UJ)

Czas dojscia z miejscowosci wiejskich do najblizszego przystanku publicznego transportu zbiorowego w wojewédztwie tédzkim w 2019 r.
(Zrédfo: BPPWt na podstawie badania IGiPZ PAN, IGiGP UJ)

Multimodalny transport pasazerski

(Zrédto: BPPWE)

Kierunki potaczeri oraz przetadunki w terminalach intermodalnych w 2022 .

(Zrédto: BPPWE na podstawie danych od operatoréw terminali)

Wykorzystanie mozliwosci przetadunkowych terminali intermodalnych [%] w wojewédztwie tédzkim w latach 2014-2021
(Zrédto: BPPWE na podstawie danych od operatoréw terminali)

Liczba podrézy w ruchu towarowym generowana przez gminy w 2019 r.

(Zrédto: BPPWE we wspdipracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Czasowa dostepnos¢ drogowa do wezta autostrady lub drogi ekspresowej w 2019 r.

(Zrédto: BPPWE na podstawie badania IGiPZ PAN i IGiGP UJ*?)

Infrastruktura logistyczna w wojewddztwie tédzkim w 2022 r.

(Zrédto: BPPWE)

Podaz powierzchni magazynowych w Polsce w 2021 r. oraz w wojewédztwie t6dzkim w latach 2014-2021 wraz ze wskaznikiem pustostanéw
(Zrodto: Cushman & Wakefield, Coliers International)

Przewozy towaréw transportem samochodowym w wojewédztwie t6dzkim na tle kraju w 2020 r.

(Zrédto: BPPWE na podstawie GUS)

Przewozy towaréw transportem samochodowym pomigdzy wojewédztwem t6dzkim a innymi wojewddztwami w 2020 r.
(Zrodto: BPPWE na podstawie GUS)

Multimodalny transport towarowy

(Zrédto: BPPWt)

Podziat i agregacja rejonéw komunikacyjnych dla modelu ruchu w skali kraju (KZMR -> model wojewddztwa tédzkiego)

(Zrédto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)

Uszczegotowienie rejonéw komunikacyjnych dla modelu ruchu w obszarze wojewddztwa tédzkiego (KZMR -> model wojewodztwa
todzkiego)

(Zrédto: BPPWt we wspéfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)

Liczba ludnosci

(Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne)

Liczba miejsc w szkotach

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)

Liczba miejsc na uczelniach

(Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z o.0. opracowanie wtasne)

Liczba miejsc pracy

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)

Liczba miejsc noclegowych

(Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z o0.0. opracowanie wiasne)

Wigzba podrézy mieszkaricéw i uzytkownikéw - transport indywidualny dla roku 2019

(Zrédto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Wigzba podrézy mieszkaficéw i uzytkownikéw - transport indywidualny dla roku 2019 - obszar aglomeracji todzkiej
(Zrodto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Wigiba podrézy mieszkaricow i uzytkownikéw — publiczny transport zbiorowy dla roku 2019

(Zrodfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Wigiba podrézy mieszkaficow i uzytkownikéw — publiczny transport zbiorowy dla roku 2019 — obszar aglomeracji {6dzkiej
(Zrodfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rozktad ruchu tranzytowego, wewnetrznego i docelowego — transport indywidualny dla roku 2019

(Zrodfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rozktad ruchu tranzytowego, wewnetrznego i docelowego — publiczny transport zbiorowy dla roku 2019

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Podziat modalny codziennych podrézy w 2019 r.

(Zrodto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Liczba podrézy w motywacjach biznesowych dla roku 2019

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Liczba podrézy w motywacjach obligatoryjnych dla roku 2019

(Zrodfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Liczba podrézy w motywacjach fakultatywnych dla roku 2019

161 Analiza relacji funkcjonalno-przestrzennych migdzy o$rodkami miejskimi i ich otoczeniem”, komponent 3 relacje przestrzenne i dostgpno$¢é komunikacyjna wojewodztwa tédzkiego
realizowanym przez IGiPZ PAN i IGiGP UJ, Krakdw, 25 pazdziernik 2019 r.

162 Analiza relacji funkcjonalno-przestrzennych miedzy osrodkami miejskimi i ich otoczeniem”, komponent 3 relacje przestrzenne i dostepnos¢ komunikacyjna woje wodztwa tédzkiego
realizowanym przez IGiPZ PAN i IGiGP UJ, Krakéw, 25 pazdziernik 2019 r.
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(Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.124.  Liczba podrézy we wszystkich motywacjach dla roku 2019

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys.125.  Procentowy udziat podrézy realizowanych z wykorzystaniem PTZ dla roku 2019

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.126.  Procentowy udziat podrézy realizowanych z wykorzystaniem transportu indywidualnego dla roku 2019

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.127.  Udziat realizacji podréiy w zaleznosci od dtugosci dla podréiy biznesowych

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.128.  Udziat wykorzystywanych Srodkéw transportu w podrézach biznesowych

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.129.  Dystrybuanta podrézy biznesowych

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys. 130.  Udziat realizacji podrézy w zaleinosci od diugoici dla podrézy obligatoryjnych

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.131.  Udziat wykorzystywanych srodkéw transportu w podrézach obligatoryjnych

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys.132.  Dystrybuanta podrézy obligatoryjnych

(Zrédto: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys.133.  Udziat realizacji podréiy w zaleznoéci od dtugosci dla podréiy fakultatywnych

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys. 134.  Udziat wykorzystywanych srodkéw transportu w podrézach fakultatywnych

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.135.  Dystrybuanta podrézy fakultatywnych

(Zrodto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.136.  Rozktad ruchu drogowego na sieci drég wojewddztwa tédzkiego dla roku 2019

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys.137.  Rozktad ruchu drogowego na sieci drég wojewddztwa tédzkiego — obszar aglomeracji tédzkiej dla roku 2019

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.138.  Rozklad natgienia ruchu cigzarowego i dostawczego na sieci wojewddztwa tédzkiego dla roku 2019

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.139.  Rozktad potokéw pasazerskich na sieci transportowej wojewddztwa tédzkiego dla roku 2019

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys. 140.  Rozktad potokéw ruchu pasazerskiego na sieci transportowej wojewédztwa tédzkiego — obszar aglomeracji tédzkiej dla roku 2019

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.141.  Rozktad ruchu drogowego na sieci drég wojewddztwa tédzkiego w okresie szczytowym dla roku 2019

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.142.  Rozktad potokdéw pasazerskich na sieci transportowej wojewddztwa tédzkiego w okresie szczytowym dla roku 2019

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.143.  Obciazenie sieci ruchem drogowym w okresie szczytowym dla roku 2019

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.144.  Sezonowe wahania ruchu dla roku 2018

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie danych z SCPR GDDKIA)
Rys. 145.  Sezonowe wahania ruchu dla roku 2019

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie danych z SCPR GDDKIA)
Rys.146.  Sezonowe wahania ruchu dla roku 2020

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie danych z SCPR GDDKIA)
Rys. 147 Multimodalna mapa inwestycji analizowanych w ramach zatozonych scenariuszy

(Zrédfo: BPPWH)
Rys. 148.  Scenariusz BAU - zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach i pojazdokilometrach

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.149.  Scenariusz BAU - zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pasazerogodzinach i pasazerokilometrach

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys. 150.  Scenariusz BAU - Prognozowane natezenie ruchu pojazdéw dla roku 2030

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys.151.  Scenariusz BAU - Prognozowane natezeniu ruchu pasazeréw dla roku 2030

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys. 152.  Scenariusz BAU - Prognozowane natezenie ruchu pojazdéw dla roku 2050

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys. 153.  Scenariusz BAU - Prognozowane natezeniu ruchu pasazeréw dla roku 2050

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys. 154.  Scenariusz BAU - Podziat zadar przewozowych dla horyzontéw czasowych

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys.155.  Rok bazowy 2019 - dostgpnos¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu publicznego

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys.156.  Scenariusz BAU 2030 - dostgpno$¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu publicznego

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys. 157.  Scenariusz BAU 2050 - dostepnosc transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu publicznego

(Zrédto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys. 158.  Rok bazowy 2019 - dostgpnos¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego

(Zrédto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys. 159.  Scenariusz BAU 2030 - dostepnos¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego

(Zrédto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys. 160.  Scenariusz BAU 2050 — dostgpnos¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.161.  Scenariusz Tl - zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach i pojazdokilometrach

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.162.  Scenariusz Tl - zestawienie pracy przewozowej wyraionej w pasazerogodzinach i pasazerokilometrach

(Zrédto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys. 163.  Scenariusz Tl - Prognozowane natgzenie ruchu pojazdéw dla roku 2030

(Zrédto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys. 164.  Scenariusz Tl - Prognozowane natgzeniu ruchu pasaieréw dla roku 2030

(Zrédto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys. 165.  Scenariusz Tl - Prognozowane natezenie ruchu pojazdéw dla roku 2050

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys. 166.  Scenariusz Tl - Prognozowane natezeniu ruchu pasazeréw dla roku 2050

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys. 167.  Scenariusz Tl - Podziat zadan przewozowych dla horyzontéw czasowych w poréwnaniu do scenariusza referencyjnego

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Rys. 168.  Scenariusz Tl 2030 - dostepno$¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu publicznego

(Zrédto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.169.  Scenariusz Tl 2050 — dostepnos¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu publicznego

(Zrodto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.170.  Scenariusz Tl 2030 — dostepnos¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego

(Zrodto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.171.  Scenariusz Tl 2050 — dostepnos¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego

(Zrodto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.172.  Scenariusz PTZ - zestawienie pracy przewozowej wyraonej w pojazdogodzinach i pojazdokilometrach

(Zrédto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.173.  Scenariusz PTZ - zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pasazerogodzinach i pasazerokilometrach

(Zrédto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.174.  Scenariusz PTZ - Prognozowane natgzenie ruchu pojazdéw dla roku 2030

(Zrodto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.175.  Scenariusz PTZ - Prognozowane natgzeniu ruchu pasazeréw dla roku 2030

(Zrodto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.176.  Scenariusz PTZ - Prognozowane natgzenie ruchu pojazdéw dla roku 2050

(Zrodto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys.177.  Scenariusz PTZ - Prognozowane natgzeniu ruchu pasazeréw dla roku 2050

(Zrédto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.178.  Scenariusz PTZ - Podziat zadari przewozowych dla horyzontéw czasowych w poréwnaniu do scenariusza referencyjnego

(Zrédto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.179.  Scenariusz PTZ 2030 - dostgpno$¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu publicznego

(Zrédto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.180.  Scenariusz PTZ 2050 - dostgpno$¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu publicznego

(Zrédto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.181.  Scenariusz PTZ 2030 - dostgpnos¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego

(Zrédto: BPPWE we wspdipracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.182.  Scenariusz PTZ 2050 - dostgpno$¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego

(Zrédto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.183.  Scenariusz ZR - zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach i pojazdokilometrach

(Zrédto: BPPWE we wspétpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.184.  Scenariusz ZR - zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pasazerogodzinach i pasazerokilometrach

(Zrédto: BPPWE we wspétpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys. 185.  Scenariusz ZR - Prognozowane natgzenie ruchu pojazdéw dla roku 2030

(Zrédto: BPPWE we wspdipracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys.186.  Scenariusz ZR - Prognozowane natgzeniu ruchu pasazeréw dla roku 2030

(Zrédto: BPPWE we wspdipracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.187.  Scenariusz ZR - Prognozowane natgzenie ruchu pojazddéw dla roku 2050

(Zrédto: BPPWE we wspdipracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.188.  Scenariusz ZR - Prognozowane natgzeniu ruchu pasazeréw dla roku 2050

(Zrédto: BPPWE we wspétpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.189.  Scenariusz ZR - Podziat zadari przewozowych dla horyzontéw czasowych w porédwnaniu do scenariusza referencyjnego

(Zrédto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys. 190.  Scenariusz ZR 2030 - dostgpno$¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu publicznego

(Zrodfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys. 191.  Scenariusz ZR 2050 - dostgpnos¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu publicznego

(Zrédto: BPPWE we wspdipracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.192.  Scenariusz ZR 2030 - dostgpnos¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego

(Zrédto: BPPWE we wspdipracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys.193.  Scenariusz ZR 2050 — dostgpnos¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego

(Zrodfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.194.  Scenariusz P - zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach i pojazdokilometrach

(Zrodfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.195.  Scenariusz P - zestawienie pracy przewozowej wyrazonej w pasazerogodzinach i pasazerokilometrach

(Zrodfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.196.  Scenariusz P — Prognozowane natgzenie ruchu pojazd6w dla roku 2050

(Zrédto: BPPWE we wspétpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys. 197.  Scenariusz P - Prognozowane natezeniu ruchu pasazeréw dla roku 2050

(Zrédto: BPPWE we wspétpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys. 198.  Scenariusz P - Podziat zadan przewozowych dla horyzontéw czasowych w poréwnaniu do scenariusza referencyjnego

(Zrédto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.199.  Scenariusz P 2050 - dostgpnos¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu publicznego

(Zrodfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)
Rys. 200.  Scenariusz P 2050 - dostgpnos¢ transportowa do todzi z wykorzystaniem transportu indywidualnego

(Zrodfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Rys.201.  Liczba wypadkéw w zaleznosci od typu i przekroju drogi w latach

(Zrodto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie SEWIK)
Rys.202. Liczba ofiar wypadkéw (zabitych) w zaleznosci od typu i przekroju drogi w latach

(Zrodto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie SEWIK)
Rys. 203.  Graficzne zestawienie ocen scenariuszy

(Zrodto: BPPWE we wspotpracy z IMS sp. z 0.0.)
Rys.204. Multimodalna mapa inwestycji priorytetowych

(Zrédto: BPPWE)
Tab. 1. Liczba i udziat podrézy realizowanych w poszczegélnych motywacjach w 2019 r.

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Tab. 2. Macierz scenariuszy analitycznych (MSA)

(Zrodto: BPPWt we wspofpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)

Tab. 3. Scenariusz BAU - zestawienie liczby pasazeréw w ujeciu dobowym

(Zrodfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Tab. 4. Scenariusz Tl - zestawienie liczby pasazeréw w ujeciu dobowym

(Zrodto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Tab. 5. Scenariusz PTZ - zestawienie liczby pasazeréw w ujeciu dobowym

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Tab. 6. Scenariusz ZR - zestawienie liczby pasazeréw w ujeciu dobowym

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
Tab. 7. Scenariusz P - zestawienie liczby pasazeréw w ujeciu dobowym

(Zrédto: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)
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Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego
dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021 - 2027

Zestawienie i pordwnanie prognozowanej wielkosci pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach dla poszczegélnych scenariuszy
i horyzontéw czasowych

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)

Zestawienie i pordwnanie prognozowanej wielkosci pracy przewozowej wyrazonej w pojazdokilometrach dla poszczegdlnych scenariuszy
i horyzontdéw czasowych

(Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)

Zestawienie i pordwnanie prognozowanej wielkosci pracy przewozowej wyrazonej w pasazerogodzinach dla poszczegélnych scenariuszy
i horyzontdéw czasowych

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)

Zestawienie i porownanie prognozowanej wielkosci pracy przewozowej wyrazonej w pasazerokilometrach dla poszczegdlnych scenariuszy
i horyzontéw czasowych

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikéw analiz modelowania ruchu)

Zestawienie i poréwnanie prognozowanej liczby pasazeréw dla poszczegdlnych scenariuszy i horyzontéw czasowych

(Zrédfo: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne na podstawie wynikow analiz modelowania ruchu)

Zestawienie naktadéw inwestycyjnych poszczegdlnych scenariuszy i horyzontéw czasowych

(Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)

Parametry techniczne infrastruktury w poszczegélnych scenariuszach

(Zrédfo: BPPWt we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)

Wykaz kosztéw utrzymania infrastruktury, planowanej do realizacji, w poszczegélnych scenariuszach

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne)

Emisja roczna C0;, od transportu samochodowego, w poszczegdlnych scenariuszach

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne, SO-samochody osobowe, EE-samochody elektryczne,

HGV- razem samochody dostawcze, ciezarowe i ciezarowe z przyczepq)

Emisja roczna CO2 pochodzaca od kolei, w poszczegélnych scenariuszach

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)

Zmiana $redniej emisji hatasu na analizowanej sieci transportowej (dB) w poszczegdlnych scenariuszach

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)

Wartos¢ pracy przewozowej w pojazdokilometrach oraz prognozowane koszty wypadkéw z modelu ruchu dla okresu 2030 - 2050
dla wojewddztwa tédzkiego, w poszczegélnych scenariuszach

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)

Podsumowanie analizy

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)

Analiza wielokryterialna wariantéw scenariuszy

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)

Lista inwestycji priorytetowych

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wtasne)

Prawdopodobieristwo wystapienia ryzyka

(Zrédto: Niebieska Ksiega dla infrastruktury drogowej, 2015 r.)

Sita oddziatywania na projekt

(Zrédto: Niebieska Ksiega dla infrastruktury drogowej, 2015 r.)

Poziom ryzyka — analiza jakosciowa ryzyka

(Zrédto: BPPWt we wspdfpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne na podstawie Niebieskiej Ksiegi dla infrastruktury drogowej, 2015 r.)
Analiza ryzyka

(Zrodto: BPPWE we wspdtpracy z IMS sp. z 0.0. opracowanie wiasne)
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